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EU:n meriliikenne: edistysta on tapahtunut, mutta ympariston
kestavyyteen liittyy edelleen haasteita

Euroopan merenkulkuala on muuttunut kestadvammaksi, mutta sen on lisattava
ponnistelujaan tulevina vuosina saavuttaakseen EU:n ilmasto- ja ymparistotavoitteet,
joilla pyritdan vahentaméaan energiankulutusta, saastumista ja kasvihuonekaasupaastoja
seka suojelemaan paremmin luonnon monimuotoisuutta. Ndin todetaan Euroopan
meriturvallisuusviraston (EMSA) ja Euroopan ymparistokeskuksen (EEA) tdndan
julkaisemassa Euroopan meriliikenteen ymparistoraportin toisessa painoksessa.

Meriliikenteella on ratkaiseva merkitys kaupan, talouskasvun, yhteyksien ja saavutettavuuden
yllapitamisessa. Lisadksi se edistaa energiaturvallisuutta ja tydpaikkojen luomista.
Merenkulkualan liikenteeseen kohdistuva lisadantynyt kysynta lisaa kuitenkin ilmakehaan ja
meriekosysteemeihin kohdistuvia ymparistovaikutuksia. Alan ymparistotehokkuudesta
ajantasaista tietoa tarjoavan ja sen kestavyytta parantavia toimia arvioivan raportin mukaan
alalla on tapahtunut jonkin verran edistysta, mutta paastojen vahentadmisessa on edelleen
haasteita.

Rahtiliikenteeseen, merikontteihin, kaupalliseen kalastukseen, sailidaluksiin ja risteilyaluksiin
seka satamiin liittyva toiminta vaikuttaa edelleen merkittavasti moniin ymparistohaasteisiin.
Koko alan osuus EU:n kaikista hiilidioksidipaastoista (CO.) on 3—-4 prosenttia, ja osuutta on
pienennettava. Samaan aikaan metaanikaasupaastot (CH,) ovat vahintaan
kaksinkertaistuneet vuosina 2018-2023, ja vuonna 2022 niiden osuus
kokonaismetaanipaastoista alalla oli 26 prosenttia. Kasvihuonekaasupaastojen ohella ongelmia
on edelleen ilman epapuhtauksien, kuten rikin ja typen oksidien (NOx), vahentamisessa.

Meriliikenne myodtavaikuttaa myds edelleen vesien pilaantumiseen 6ljyvuotoina ja laivojen
jatevesipaastoina vesistoon seka vedenalaisena meluna. Kalastuksesta ja laivaliikenteesta
aiheutuvan meren roskaantumisen arvioidaan puolittuneen viime vuosikymmenen aikana,
mutta siihen on edelleen vaikea puuttua kokonaisvaltaisesti. Myos merikonttien, kuten
muovipelletteja sisaltavien konttien, katoaminen on edelleen merkittdva merten saastumisen
aiheuttaja.

Raportista kdy myos ilmi, etta vaihtoehtoisten polttoaineiden ja teholahteiden kaytto on
lisdantynyt, vaikkakin niiden lahtotaso oli ennestdan alhainen. Nykytilanteessa joidenkin
mahdollisten vaihtoehtoisten polttoaineiden tuotantoa on kuitenkin lisattava merkittavasti,
jotta niiden potentiaaliseen kysyntaan voidaan vastata. Lisaksi on kehitettdva yhdenmukaisia
kansainvilisia ohjeita, ja merenkulkijoille on tarjottava koulutusta uusista teknologioista,
joiden avulla irtaannutaan hiilesta.


http://www.emsa.europa.eu/emter
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Kestavasta liikenteesta ja matkailusta vastaava komission jasen Apostolos Tzitzikostas tiivisti
raportin antia: ”Uusi Euroopan meriliikenteen ymparistoraportti on arvokas ohjenuora Euroopan
merenkulun kestavalle, kilpailukykyiselle ja hairioita kestavalle tulevaisuudelle. Raportti myds
kannustaa ryhtymaan toimeen. Toimimalla yhdessa voimme varmistaa, etta meriliikenne pysyy
keskeisena toimijana maailmantaloudessa samalla, kun sen ymparistovaikutuksia
pienennetaan mahdollisimman paljon ja valtameria suojellaan tuleville sukupolville.”

Ymparistosta, vesialan hairionsietokyvysta ja kilpailukykyisesta kiertotaloudesta vastaava EU-
komissaari Jessika Roswall lisasi: ”Ilmastonmuutos, biologisen monimuotoisuuden
koyhtyminen, huono hoito ja saastuminen aiheuttavat vesistéillemme paineita. Taman vuoksi
aion kaynnistda EU:n vesialan selviytymis- ja palautumisstrategian. Meidan on muutettava
ajattelutapaamme sen suhteen, miten arvostamme vett4, jotta voimme sailyttda veden laadun
ja maaran ja parantaa vesiteollisuutemme kilpailuetua. "Source to sea” -lahestymistapaa
tarvitaan, koska merella harjoitettava toiminta liittyy ldheisesti maalla harjoitettavaan
toimintaan. Nyt on aika tehda muutos meri- ja vesialoilla, jotta voimme tehda Euroopasta
vesikestavan.”

”Nopeampi kehitys kohti kestavampaa merililkennettd Euroopassa — kaikkien toimintojen osalta
— edellyttaa jatkuvia toimia ja innovoinnin lisdamista, jotta voidaan saavuttaa Euroopan vihrean
kehityksen ohjelman kunnianhimoiset tavoitteet ja samalla sailyttda alan kilpailukyky. Yhteisen
raportin tarkoituksena on tarjota poliittisille paattajille ja kansalaisille tosiasioihin ja nayttoon
perustuva arvio merenkulun hiilidioksidipaastojen vahentamiseen liittyvista nykyisista ja
tulevista haasteista seka mahdollisuuksista, joita digitalisaatio ja huipputeknologia voivat
tarjota alan vihrea siirtymalle”, totesi EMSA paajohtaja Maja Markov¢i¢ Kostelac.

”Raportti osoittaa, etta meriliikkenteen alalla on akuutti tarve lisata ponnistuksia hiilijalanjaljen
ja muiden ymparistovaikutusten, kuten vesien pilaantumisen, vihentamiseksi seka
nopeutettava toimia, joilla pyritdan siirtymaan puhtaampiin polttoaineisiin ja kestaviin satama-
ja kuljetuskaytantaoihin, jotta voidaan vahentaa alan vaikutusta meri- ja
rannikkoekosysteemeihin. Uudet innovaatiot ja teknologiat sekd parempi hallinta auttavat
saavuttamaan kestavan tulevaisuuden kohtuuhintaan. Siksi nyt on tarkeaa, etta alan siirtymista
vihreisiin kaytantoihin nopeutetaan entisestaan”, sanoi Leena Yld-Mononen, EEA:n paajohtaja.

Kestavyyden saavuttaminen

Uusien EU:n lainsdadantdtoimenpiteiden, rahoitusmahdollisuuksien ja investointien voidaan
odottaa edistavan merenkulkualan hiilidioksidipaastojen vahentamista. EU:sta tuli
ensimmainen lainkayttoalue, jossa laivojen kasvihuonekaasupaastojen hiilelle annettiin hinta,
kun vuonna 2024 EU:n paastokauppajarjestelmaa laajennettiin koskemaan merililkkennetta.
Paastdokauppajarjestelman tuloilla rahoitetaan innovaatiorahastoa, joka on yksi maailman
suurimmista innovatiivisia ja vahahiilisia teknologioita koskevista ohjelmista ja jonka kautta on
tuettu jo yli 300 merenkulun hanketta. Samalla tammikuussa 2025 voimaan astuva FuelEU
Maritime -asetus kannustaa ottamaan kayttoon vahahiilisia polttoaineita ja sdhkdon liittyvia
ratkaisuja ja rajoittaa laivoilla kaytettavan energian kasvihuonekaasuintensiteettia.
Meriliikenteen FuelEU-malli tarjoaa perustan paastojen vahentamiseen tarkoitetulle
kasvihuonekaasustandardille, jota on ehdotettu kansainvalisella tasolla Kansainvalisen
merenkulkujarjeston (IMO) kautta.



https://www.eea.europa.eu/en/newsroom/news/anchoring-environment-climate-and-sustainability/image.jfif
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/maritime/decarbonising-maritime-transport-fueleu-maritime_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/maritime/decarbonising-maritime-transport-fueleu-maritime_en
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Raportissa esiin nostetut keskeiset ymparistévaikutukset

¢ Metaanipaastot (CH,) ovat vahintaan kaksinkertaistuneet vuosina 2018-2023, ja vuonna
2022 niiden osuus kuljetusalan kokonaismetaanipaastoista oli 26 prosenttia. Tama on
suurelta osin seurausta nesteytetyn maakaasun (LNG) kayton lisdantymisesta.

¢ Ilman saastuminen: Rikkioksidipaastot (SOy) ovat vahentyneet EU:ssa noin
70 prosenttia vuodesta 2014, mika on suurelta osin Pohjois-Euroopassa kayttoon
otettujen rikkioksidipaastojen valvonta-alueiden (SECA) ansiota. Valimeren SECA:n,
joka on maara ottaa kayttoon 1. toukokuuta 2025, odotetaan vahentavan paastoja
edelleen yhdessa Koillis-Atlantin SECA:n kanssa, jolla valvotaan seka SOx- etta NOx-
paastdja. Samaan aikaan typpioksidipaastot (NOx) lisdantyivat keskimaarin
10 prosenttia vuosina 2015-2023, ja vuonna 2022 niiden osuus liikenteen NOx-
paastoista oli 39 prosenttia.

¢ Vesien pilaantuminen: Meriliikenne aiheuttaa osaltaan vesien pilaantumista
oljyvuotojen ja toimintaan liittyvan, esimerkiksi harmaan veden vesistodn paastamisen
kautta. Lisaksi ilmakehaan paatyvien rikkioksidipaastojen vahentamiseen kaytettavista
avoimen kierron pakokaasujen puhdistusjarjestelmista (EGCS) peraisin olevat paastot
vesistdoon muodostavat 98 prosenttia sallituista paastoista. EGCS vapauttavat
epapuhtauksia veteen, mika tuo esiin kompromissin ilman saastumisen vahentamisen
ja meren pilaantumisen lisddmisen valilld. Harmaan veden paastot lisdantyivat
40 prosenttia vuosina 2014-2023, mika oli merkittavalta osin seurausta risteilyalusten
toiminnasta.

¢ Vedenalainen melu: Uudet yleiseurooppalaiset mallit osoittavat, etta vedenalaista
sateilymelua on paljon Englannin kanaalissa, Gibraltarinsalmessa, Adrianmerella,
Dardanelleilla ja Itdmerelld. Lieventamistoimin vedenalaista sateilymelua voitaisiin
vahentaa jopa 70 prosenttia vuosina 2030-2050.

e Merenroskaantuminen: Kalastuksesta (11.2 prosenttia) ja merenkulusta
(1.8 prosenttia) peraisin olevan meriroskan maara on puolittunut viime vuosikymmenen
aikana. Haasteita on kuitenkin edelleen erityisesti kadonneista konteista peraisin
olevien muovipellettien aiheuttaman saastumisen osalta.

¢ Vaikutus merenpohjaan: Merililkenteeseen liittyvat toimet, kuten satamien
laajentaminen, ruoppaus ja ankkurointi, vaikuttavat noin 27 prosenttiin Euroopan
rantojen lahella olevasta merenpohjasta (josta 5 prosenttiin kohdistuu vakavia
vaikutuksia). Nama toimet aiheuttavat fyysisia hairioita ja elinymparistdjen haviamista.

o Vieraslajit: Suurin osa (60 prosenttia) Eurooppaan kulkeutuvista alkuperaiseen lajistoon
kuulumattomista lajeista ja haitallisista vieraslajeista (56 prosenttia) on peraisin
merenkulusta. Painolastivesiyleissopimuksen ansiosta kuitenkin vuoteen 2023
mennessa laivoista 31 prosenttia on sertifioitu ja jarjestelmista 23 prosenttia on
muutettu vaatimustenmukaisiksi.

o Tormaysriskit: Lisdantynyt merenkulku lisasi vuosina 2017-2022 huomattavasti
tormaysriskia eldimiin kaikkien merialueiden Natura 2000 -suojelualueilla.
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LINKKI RAPORTTIIN JA TIETOKOOSTEISIIN

EEA: https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-2025

EMSA: http://www.emsa.europa.eu/emter

YHTEYSTIEDOT TIEDOTUSVALINEILLE

- EMSA: Ruth McDonald: Ruth.MICDONALD@emsa.europa,eu; puhelinnumero:
+351 913 151 610

- EEA: Constant Brand: Constant.Brand@eea.europa.eu; puhelinnumero:
+45 2174 1872
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