@©
—
]
+—
C
O]
(@)
@©
e}
S
]
o
]
®©
(%0}
-

Europos j

<
8 d
-
-
=
~JT
-
<
J
wn O
g8
.
-
o

=
<
5
T,
-
<
m
<
>
n




Liuksemburgas Europos Sajungos leidiniy biuras

Spausdinta versija: ISBN 978-92-95032-81-1, doi 10.2808/8616, TN-01-22-247-LT-C
PDF versija: ISBN 978-92-95032-57-6, doi 10.2808/612114, TN-01-22-247-LT-N

Sig ataskaita ir visa susijusia medziaga galima rasti internete adresu
http://emsa.europa.eu/emsafe

© Europos jary saugumo agentdra, 2022

Leidziama atgaminti nurodzius Saltinj. Dél leidimo atgaminti ar kopijuoti nuotraukas ar
kita medziaga, kuriai netaikomos EMSA autoriy teisés, tiesiogiai kreiptis j autoriy teisiy
turéetojus.

VirSelio nuotrauka: © jpgfactory

Iki Jungtinés Karalystés iSstojimo i$ Europos Sajungos 2020 m. sausio 31d. atlikti
ir véliau paskelbti tyrimai gali apimti 28 ES valstybiy nariy duomenis. Po Sios datos,
jei nenurodyta kitaip, atlikti tyrimai apima tik 27 ES valstybiy nariy (be Jungtinés
Karalystés) duomenis.

Telefonas: +351 211209 200
E. pastas: http://emsa.europa.eu/contact/contacts.html
Svetainé: http://emsa.europa.eu/

m Publications Office
of the European Union



EUROPOS JURY
SAUGUMO AGENTURA.
SVARBIAUSI FAKTAI

A EMSA



Europos jary saugumo agentira. Svarbiausi faktai

Jvadas

Pirmoji Europos jary saugumo agenttros (EMSA)
paskelbta Europos jary saugumo ataskaita (EMSAFE)
sutampa su 20-osiomis agentlros metinémis.
Ataskaitoje pateikiama iSsami ir faktinég jvairiy jary
saugumo temy apzvalga, taip pat iSsami konkreciy
techniniy sric¢iy analizé. EMSAFE sujungiama
informacija i$ visy EMSA tvarkomy duomeny baziy,
pvz., EMCIP, ,SafeSeaNet", THETIS, STCW-IS, taip
suteikiant galimybe atlikti kryzmine duomeny analize
ir gauti iSsamiy jzvalgy apie laivybos sauguma ES.

EMSA noréty padékoti visoms suinteresuotosioms
Salims, kurios pateiké medziagos ir pastaby dél Sios
ataskaitos — taip ji tapo prasmingesné. EMSA ypac
palankiai vertina Europos Komisijos (Mobilumo ir
transporto GD), valstybiy nariy, IACS, ECSA, ETF,
,SeaEurope’, CLIA, IUMI, MARIN, ,DIMECC/OneSea’,
INTERTANKO, ,Wartsila®, Kipro laivybos ramy ir
Nyderlandy karaliskosios laivy savininky asociacijos
indélj.

Siame dokumente apibendrinami pirmojoje EMSAFE
ataskaitoje nagrinéti pagrindiniai klausimai.

Jiry transportas ir saugumas

Jary transportas yra pasaulio ekonomikos varomoji
jéga. Pagal kiekj beveik 80 proc. visos pasaulinés
prekybos prekiy vezama jura. Europos uostai yra tarp
labiausiai uzimty pasaulyje — 2019 m. juose per metus
perkrauta 3,587 mlin. tony kroviniy, t.y. 6 proc. daugiau
nei 2016 m. 2019 m. 37 proc. visos prekybos apimties
sudare Salies vidaus ir ES vidaus transportas. Be to,
2019 m. ES uostuose jlaipinta ir iSlaipinta daugiau kaip
418,8 min. keleiviniy laivy keleiviy, t. y. 13 proc. daugiau
nei 2016 m.

Taciau svarbiausias jary transporto aspektas, kuriuo
grindZziamas dabartinis jo veikimas ir blsima paZanga,
yra saugumas. Musy jary saugumo sistema tiek
Europos Sajungoje, tiek tarptautiniu mastu daugelj
dedimtmeciy keitési. Sios sistemos raida is esmeés
paskatino pavienés katastrofos, visy pirma pries
Simtmet;j jvykusi laivo ,Titanikas® avarija.

Laivyba daugiausia vyksta tarptautiniu mastu,
todél jos saugumas pirmiausia reglamentuojamas
tarptautinémis konvencijomis. Pagrindine saugumo
konvencijg — SOLAS 74 — ratifikavo 167 valstybés ir
ji apima 98,89 proc. pasaulio prekybinio tonazo, o
kitos dvi esminés saugumo konvencijos — COLREG
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ir krovininés vaterlinijos — taikomos panasiai laivyno
procentinei daliai. Zvejybos laivams parengta
tarptautiné priemoné (Keiptauno susitarimas dél
Toremolinoso protokolo ir Konvencijos nuostaty
igyvendinimo), nors §iuo metu ji negalioja.

Jurininkai ir saugumas

Kvalifikuoti jarininkai labai svarbis siekiant uztikrinti
laivy eksploatacijos sauguma ir yra gyvybiskai svarbuls
viso jury sektoriaus ateiciai. Iki 2019 m. pabaigos 216
000 kapitony ir vadovaujanciy specialisty turéjo ES
valstybiy nariy iSduotus galiojancius kompetencijos
pazyméjimus, o dar 125590 - ES nepriklausanciy
valstybiy nariy iSduotus pirminius kompetencijos
pazyméjimus su ES valstybiy nariy iSduotomis
pazymomis, patvirtinan¢iomis jy pripazinima. IS viso
330 000 kapitony ir vadovaujanciy specialisty yra
uZregistruoti kaip potenciali jgula, galinti dirbti su ES
valstybiy nariy véliavomis plaukiojanciuose laivuose.
Taciau jarininkai sensta, o laivuose dirbanciy asmeny
idarbinimas ir iSlaikymas tebéra ateities iSSukis.

Pastangos gerinti jarininky darbo salygas, pvz.,
Konvencija dél darbo jary laivyboje, yra Zingsniai
teisinga linkme. Taciau i$ uosto valstybeés kontrolés
inspektavimy duomeny matyti, kad apie 25 proc.
nustatyty trakumy susije su Zmogiskuoju
elementu, o didzioji dalis — su Konvencijos dél darbo
jary laivyboje 4 antrastine dalimi, reglamentuojancia
jarininky sveikatos priezidra, saugos uztikrinima ir
nelaimingy atsitikimy prevencija.

Jarininky rengimas yra svarbi saugumo proceso dalis.
Su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojanciuose
laivuose gali bati jarininky, kurie iSsilavinima gavo,
mokési ir pazyméjimus gavo tiek ES viduje, tiek uz jos
riby. ES nepriklausanciy Saliy atitikties Tarptautinei
konvencijai del jurininky rengimo, atestavimo ir
budéjimo normatyvy (toliau — JRAB konvencija)
vertinima centralizuotai atlieka Europos Komisija, kad
valstybés narés galéty pripazinti ju kompetencijos
pazyméjimus ir atitinkamai jie galéty dirbti su ES
valstybiy nariy véliavomis plaukiojanciuose laivuose.
Europos Komisija, padedama EMSA, kuri atlieka
batinus inspektavimus vietoje, ES valstybiy nariy
vardu ir laikydamasi JRAB konvencijos vertina ES
nepriklausanciose Salyse jdiegtas Svietimo sistemas.
Siuo tikslu tre€iosiose Salyse visame pasaulyje
atlikta daugiau kaip 70 jiry administracijy,
Svietimo ir mokymo jstaigy patikrinimy, siekiant
ivertinti juy atitiktji JRAB konvencijai. Atlikus Siuos
patikrinimus pripazintos 49 ES nepriklausancios
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valstybés.

COVID-19 pandemija, kai jarininkai negaléjo islipti i$
laivy arba j juos jlipti, o kai kuriais atvejais — uzsikréete
igulos nariai ir keleiviai, negaléjo iSsilaipinti ir gauti
tinkamy sveikatos prieziGros paslaugy, parode
gyvenimo laivuose pazeidziamuma ir atskleidé nauja
aspekta, kurj reikia spresti.

Laivy automatizavimas jurininkams gali kelti naujy
iSS0kiy; naujoviskai laivybai reikés naujy jgtdziy.
Taip pat dar neaisku, ar dél didesnio automatizavimo
galimas jgulos skai¢iaus sumazéjimas taip pat
prisidés prie padidéjusio nuovargio. Kita vertus,
automatizavimas gali suteikti naujy galimybiu,
susijusiy su darbo salygy gerinimu ir galimybe dirbti
sausumoje.

Atitiktis reikalavimams

Uz saugios laivybos teises akty jgyvendinima
ES atsako valstybés narés, kaip véliavos, uosto ir
pakrantés valstybés.

Véliavos valstybé

2020 m. su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojo
apie 13 000 TJO numerj turinciy laivy (nejskaitant
Zvejybos laivy). Tai sudaro 14 proc. pasaulinio laivyno
pagal laivy skaiciy ir 18 proc. pagal dyd;j (pagal
bendraja talpa (GT) — kroviniy vezimo pajéegumo
mata). Apie 20 proc. pasaulinio laivyno priklauso ES
pilieCiams arba jmonéms.

Laivy tipai, sudarantys didziausia ES valstybiy nariy
laivyno dalj (nejskaitant Zvejybos laivy), yra kiti

darbo laivai (30 proc.), keleiviniai laivai (19 proc.) ir
tanklaiviai (17 proc.), i§ kuriy atitinkamai 45 proc. yra
ro-ro keleiviniai laivai ir 45 proc. — cheminiy medziagy
tanklaiviai.

ES laivynas auga, tac¢iau létesniais tempais nei
pasaulinis. Per pastaruosius penkerius metus su ES
valstybiy nariy véliavomis plaukiojanciy laivy dalis
padidéjo 3,4 proc., o pasaulinis laivynas padidéjo
mazdaug 7 proc.

Laivo amzius yra svarbus saugumo elementas; jis
lemia laivui taikomus saugumo standartus. Vidutinis
Europos Sajungos valstybiy nariy (ES valstybiy nariy)
laivyno amzius panasus j pasaulio laivyno. Keleiviniai
laivai ir ro-ro keleiviniai laivai yra seniausio tipo laivai
ES laivyne, kuriy vidutinis amzius atitinkamai yra

28 ir 27 metai, o jauniausi — biriyjy kroviniy ir dujy
tanklaiviai, kuriy vidutinis amZius yra 10 mety, toliau
— konteinerveziai, kuriy vidutinis amzius yra 11 metuy, ir
cheminiy medziagy tanklaiviai, kuriy vidutinis amzius
yra 12 mety.

Dauguma ES valstybiy nariy véliavy yra jtrauktos j
Paryziaus susitarimo memorandumo baltajj sarasa, t.
y. tai valstybés nares, kuriy saugumo istorija yra gera.
| pilkajj saraSa jtrauktos tik dvi, t. y. tos, kurios turi tam
tikry saugumo problemuy ir néra jtrauktos j juodajj
sgrasa.

Véliavos valstybés vis daugiau kompetencijy
perduoda pripazintoms organizacijoms, visy pirma
susijusias su teises aktuose apibréztomis apzitromis.
Tai reiSkia, kad dalis ES véliavos valstybiy ziniy ir
patirties veiksmingai perduodama iSorés subjektams,
o0 tai sustiprina centralizuotos ES kompetencijos
iSsaugojimo svarba. Véliavos valstybés yra atsakingos
uz savo pripazinty organizacijy veiklos priezitra,
taciau is$ Tarptautinés jary organizacijos (TJO) véliavos
valstybiy audity (IMSAS) matyti, kad, kalbant apie
igaliojimy perdavima pripazintoms organizacijoms,
dazZniausiai nustatyti faktai yra susije su
administracijos prieziiros programos trikumais.

Pasaulyje yra 95 organizacijos, pripazintos pagal bent
vieng véliava, taciau Europos Sajunga pripazjsta tik
12 organizacijy, kurias reguliariai tikrina EMSA.
COVID-19 pandemijos metu pirma karta atliktos
nuotolinés apklausos. Kai kurios véliavos valstybés
pasisake uz tai, kad Si praktika baty tesiama, nes taip
galima sutaupyti daug leSy. Taciau del nepakankamai
suderinty procedury gali kilti pavojus saugumui.

ES émeésiiniciatyvos TJO lygmeniu, kad nuotoliniai
patikrinimai baty atliekami tik iSimties tvarka ir kad
jie buty veéliau fiziskai tikrinami, siekiant uztikrinti, kad
saugumo lygis nesumazety.

Kadangi néra centralizuotos véliavos valstybes
inspektavimy duomeny bazés, nustatyty trakumy
nejmanoma analizuoti. Taciau beveik 40 proc.
trikumuy, nustatyty taikant specialia ro-ro
keleiviniy laivy ir greitaeigiy laivy inspektavimo
tvarka, yra susije su priesgaisrine sauga.

Uosto valstybeé

Uosto valstybes kontrolé (UVK) veikia kaip labai
veiksminga antroji jgyvendinimo tikrinimo linija.
Atkreiptinas démesys j visy ES uosto valstybés
kontrolés inspektoriy atlikta darba — kasmet
atliekama daugiau kaip 14 000 patikrinimy.
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Bent vienas trikumas nustatomas per vieng is$
dviejy atliekamy patikrinimy, o daugiau kaip 50
proc. visy nustatyty traukumy susije su saugumu
(pagal Tarptautine konvencija dél Zzmogaus
gyvybés apsaugos juroje (SOLAS)). Dazniausiai
(nepriklausomai nuo laivo tipo) praneSama apie
trakumus, susijusius su prieSgaisrine sauga.

Laivyba ES vandenyse yra viena intensyviausiy
pasaulyje, o tai daro tiesioginj poveikj jary saugumui.
2020 m. j ES uostus jplauké per 680 000 laivy ir
beveik ketvirtadalis j ES uostus per pastaruosius
penkerius metus jplaukusiy laivy plaukiojo su ES
nepriklausanciy Saliy véliavomis — beveik visi (92
proc.) buvo registruoti Salyse, esanciose Paryziaus
susitarimo memorandumo baltajame sarase. Tuo
metu j Paryziaus susitarimo memorandumo pilkajj
sgrasa jtrauktose Salyse buvo uzregistruoti tik 5 proc.
su ES nepriklausanciy valstybiy nariy véliavomis
plaukiojanc¢iy laivy, atplaukianc¢iy j Europos uostus,
ir tik 3 proc. buvo registruoti Salyse, kuriose yra
didesniy saugumo problemy (ParyZziaus susitarimo
memorandumo juodasis sarasas). Daugiausia

su ES nepriklausanciy valstybiy nariy veliavomis
plaukiojanciy laivy, atvykusiy j ES uostus, buvo i$
trijy valstybiy — Panamos, Antigvos ir Barbudos bei
Liberijos.

Iki galo jdiegus Europos jary sektoriaus vieno langelio
aplinka bus padétas pagrindas tikslesniems duomeny
mainams tarp laivybos subjekty, kartu sumazes
administracine nasta, Siuo metu susijusi su ataskaity
teikimo prievolémis. Taip bus galima pagerinti
informacijos, kuria kei¢iamasi, kokybe, savalaikiSkuma
ir prieinamuma.

Pakrantés valstybé

Pagal jvairius tarptautinius dokumentus pakrantes
valstybés turi tam tikras teises ir pareigas, kuriy viena
svarbiausiy — paieska ir gelbéjimas (SAR). Visame
pasaulyje ir ES paieskos ir gelbéjimo kompetencija
priklauso nacionalinio lygmens subjektams ir yra
igyvendinama pagal bendradarbiavimo susitarimus
ivairiuose ES regionuose. Dauguma paieskos ir
gelbéjimo operacijy aktyvavimo atvejy ES (60
proc.) buvo susije su zvejybos laivus istikusiais
nelaimingais atsitikimais.

Klimato kaita atveria naujus marsrutus Arktyje ne tik
prekiy vezimui, bet ir keleiviy vezimui kruiziniais laivais
(kurie vis dazniau keliauja j Antarktj). Tai turi jtakos
paieskos ir gelbéjimo operacijoms Siuose izoliuotuose
ir sunkiai pasiekiamuose regionuose.

ES jury teisés akty

igyvendinimas

] ES uostus jplaukiantys laivai, turintys ES nepriklausanciy valstybiy
nariy pilkaja ir juodaja véliavas

Vykdydama vizitus Europos Komisijos vardu EMSA

15000
reguliariai tikrina, kaip jgyvendinami ES jlry teisés
12500 aktai. Nuo EMSA jsteigimo 2002 m. atlikta per 200
vizity, taip pat per 300 patikrinimy visame pasaulyje,
10000 Pilka susijusiy su ES pripazinty organizacijy veikla. Vizitai j
valstybes nares — tai ne vien ,kontroliniai patikrinimai
7500 Juy metu jory administracijoms suteikiama galimybé
5000 Juoda didinti veiksminguma, mokantis i$ kitose valstybése
narése jau taikomos geriausios praktikos, taip
2500 prisidedant prie geresniy rezultaty saugumo

srityje pasiekimo. Viso vizity ciklo horizontalioji

2016 2017 2018 2019 2020 analizé — tai saugumo orientyras, kuriuo remdamosi
administracijos gali palyginti savo veikla ir taip
prisidéti prie didesnio suderinimo. ES teisés akty
leidéjai gauna tiesiogine grjztamaja informacija
Neteisingas pavojingy ir aplinka tersianciy kroviniy apie praktinius sunkumus, su kuriais susiduriama
(pavojingosios medziagos) deklaravimas kelia didelj
pavojy jgulai, kroviniui ir priemimo uostams. 2020

m. (Europos laivy eismo stebésenos sistemoje
~SafeSeaNet“) pavojingujy medziagy deklaracijy
atitinkamai nepateiké beveik 9 proc. i$ ES uosty
iSplaukianciy laivy ir 12 proc. i$ ES nepriklausanciy
uosty atplaukianéiy laivy.

igyvendinant ES teise.
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Nelaimingi atsitikimai

Per pastaruosius penkerius metus laivuose, kuriems
taikomi ES teisés aktai (nejskaitant trumpesniy

nei 15 metry ilgio Zvejybos laivy), kasmet jvykdavo
vidutiniskai 3 200 nelaimingy atsitikimy. Tokiy
pasekmiy kaip 20tys, viso laivo praradimas arba
(labai) smarkiai sugadinta jranga, turéje jvykiai sudare
2,4 proc. visy nelaimingy atsitikimuy, apie kuriuos
pranesta. IS visy nelaimingy atsitikimy 24,9 proc.
pasekmés buvo, pvz., toks laivo buvo apgadinimas,
kad jis tapo nebetinkamas eksploatuoti, patirti sunkus
suzalojimai arba padaryta nedidelé zala aplinkai (rimti
nelaimingi atsitikimai).

Mazdaug 90 proc. visy per pastaruosius
penkerius metus nuo nelaimingy atsitikimy jaroje
nukentéjusiy asmeny buvo jgulos nariai; 2014-
2020 m. uzregistruota 490 Zuvusiyjy. Daugiausia
Zuvusiyjy uZregistruota per nelaimingus atsitikimus,
susijusius su krovininiais laivais (kuriy laivyne
daugiausia), po ju eina zvejybos laivai, kuriuose vis
dar nelaimeés atsitinka dazniausiai.

Avarinio Svartavimosi vietos — vietos, kuriose

nelaimés istiktas laivas gali stabilizuoti savo bukle

ir taip sumazinti pavojy zmoniy gyvybei ir aplinkai
—yra gyvybiskai svarbios jvykus nelaimei jaroje.

ES veiklos gairése dél avarinio Svartavimosi viety ir
susijusiose reguliariose pratybose realiomis salygomis
institucijoms numatytos praktinés priemonés,
kuriomis jos gali pasinaudoti tokiais atvejais. Taciau
COVID-19 pandemija parodé, kad pagal Siuo metu
apibrézta avarinio Svartavimosi vietos koncepcija
neatsizvelgiama j tokio pobudzio su sveikata susijusia
humanitarine krize, todel panasSus mechanizmas
tokioms situacijoms galéty duoti pridétinés vertés.

Naujos tendencijos: laivy
sauga ir jury jranga

Naujy saugumo reikalavimy sitlymo, aptarimo,
tvirtinimo ir jgyvendinimo ciklas yra sudétingas ir
ilgas procesas. Pavyzdziui, j gaisry ro-ro keleiviniuose
laivuose problema demesys pirma karta atkreiptas
2015 m. po nelaimés laive ,Norman Atlantic®, per
kurig zuvo 11 Zmoniy. Taciau tikétina, kad nauji

Siai problemai spresti parengti standartai taps
privalomi tik 2026 m.

Daugeliu atvejy atnaujinti standartai netaikomi
atgaline data dél jy neproporcingo ekonominio ir
techninio poveikio, o tai reiskia, kad saugos pokyciai

gali uztrukti deSimtmecius, kad turéty poveikj visam
laivynui. Geras pavyzdys — apgadinty keleiviniy laivy
stovumo reikalavimai. ISanalizavus su ES valstybiy
nariy veliavomis plaukiojancius laivynus matyti, kad
40 proc. Siuo metu eksploatuojamy keleiviniy laivy
pastatyti iki 1990 m. Nuo to laiko apgadinto laivo
stovumo reikalavimai buvo i§ esmeés atnaujinti tris
kartus.

Aktualiausi dabartinés ES saugos darbotvarkés
klausimai yra ro-ro keleiviniy laivy prieSgaisriné
sauga; alternatyviaisiais degalais varomy transporto
priemoniy veZzimas laivais; keliy ir jary transporto
sasaja; kroviniy gaisrai konteineriuose ir konteineriy
praradimas; saugumo klausimai, susije su
besiformuojanc¢iomis technologijomis (nepilotuojami
laivai) ir trijy pagrindiniy Europos Sajungos direktyvy
dél nelaimingy atsitikimy tyrimo, uosto valstybés
kontrolés ir véliavos valstybés jgyvendinimo perzitra.

Kalbant apie ES Zvejybos laivyna, 27 ES valstybése
narése uzregistruota beveik 75 000 laivy. Tik 3 proc.
i$ ju patenka j ES direktyvos, skirtos Siy laivy (ilgesniy
kaip 24 metry ilgio) saugumui, taikymo sritj.

Be to, nors Zvejybos laivai sudaro 17 proc. visy nelaimiy,
apie kurias pranesta, iStikty laivy, prarasty zvejybos
laivy skaicius sudaro daugiau nei 55 proc. visy
prarasty laivy — Si tendencija pastebéta pastaraisiais
metais. Be to, palyginti su visu laivynu, Zvejybos
laivuose labai sunkius ir sunkius suzalojimus
patyrusiy zmoniy skaic€ius yra daug didesnis.
Pranesta, kad apie 50 proc. visy nelaimingy atsitikimuy,
susijusiy su zvejybos laivais, buvo labai rimti arba rimti,
o visy kategorijy laivy vidurkis buvo — 27 proc.

Labai rimty ir rimty jvykiy skai€ius pagal

laivo tipa

M Labai rimtas (proc.) M Rimtas (proc.)

12%

44%
22%
20%
16%
2% 5% 1% 2% 5%
Krovininiai laivai  Zvejybos Keleiviniai ~ Aptarnavimo Kiti laivai
laivai laivai laivai
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Kalbant apie laivy jrenginiy sauguma, verta pazymeéti,
kad EMSA sukurtame Laivy jrenginiy direktyvos
(MED) portale, kuriame 5 412 visame pasaulyje
registruoty naudotojy per ménesj pateikia daugiau
kaip 190 000 jrasy, jdiegta nauja mobilioji versija,
kuria naudojantis galima skenuoti e. Zymas. Tai

galéty buti naudinga visy pirma rinkos prieziGros
institucijoms ir padés sumazinti galimybe laivuose
turéti reikalavimy neatitinkancia jranga, nes tai
palengvins atitikties tikrinima.

Naujos tendencijos: saugumas
ir tvarumas

Pastangos pasiekti iSmetamuyjuy terSaly kiekio tikslus
pagal Europos Zaligjj kursa turéty bati neatsiejamos
nuo pastangy uztikrinti laivy sauguma, ypac
atsizvelgiantj tai, kad naudojant nauja kura (SGD,
vandenilj, suskystintas naftos dujas, metanolj,
amoniaka ir biokura) ir energijos technologijas
(baterijas ir kuro elementus) kyla pavojy saugumui.

Laivy kuro elementy sistemos kuriamos kaip
alternatyva jkraunamiems elementams ir baterijoms.
Kuro elementy privalumas yra tas, kad jy nereikia
ikrauti, jei degalai toliau tiekiami, taciau jie turi
trakumy del mazo galios tankio ir rizikos, susijusios su
vandenilio naudojimu.

Elektrifikacija turéty buti vertinama dviem skirtingais
aspektais. Viena vertus, j uostus jplaukiantiems
laivams gali tekti prisijungti prie elektros tinklo nuo
kranto, pakraunant arba iSkraunant savo krovinj.

Si operacija susijusi su pavojais tarp laivo ir krante
esancios jkrovimo stoties. Europos Komisijos praSymu
EMSA rengia gaires dél i§ kranto tiekiamos elektros,
kurios i§ esmés skirtos uostams, o TJO rengia gaires,
kuriose daugiausia demesio skiriama laivui. Antras
aspektas yra susijes su baterijy, kaip pagrindinio
energijos saltinio, jrengimu laivuose. Siuo atzvilgiu
reikia atsizvelgti j konkrecia rizika ir saugumo
priemones. Europos Komisija paprasé EMSA kartu su
atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais pradéti
darba Sia tema.

Peréjimas prie alternatyviyjy degaly neapsiriboja jary
transportu. Siekiant iSmetamo terSaly kiekio mazinimo
tiksly, sausumos transportas taip pat bus orientuotas
itvaruma. 2019-2021 m. alternatyviaisiais degalais
varomy transporto priemoniy kiekis ES padidéjo 29
proc., o tai reiSkia, kad tiek keleiviniai, tiek krovininiai
laivai turi pasirengti mazinti tokio tipo transporto
priemoniy vezimo saugumo rizika.
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Naujos tendencijos: saugumas
ir skaitmeninimas

Elektroniniy laivy sertifikaty (e. Sertifikaty) iSdavimas
gali gerokai padidinti efektyvuma. Inspektoriams
reikéty maziau laiko laive dokumentams patikrinti ir jie
galéty daugiau démesio skirti laivo baklei.

Platesnis sistemuy, kurios grindziamos skaitmeninimu,
integravimu ir automatizavimu, naudojimas laivuose
kelia kibernetine rizika, kuri gali tureti jtakos laivo

ir laive esanciy asmeny saugumui. Kibernetinis
saugumas susijes su skaitmeniniy paslaugy

apsauga nuo tyCiniy uzpuolimy. Taciau ir netyciniai

ir nepiktybiniai veiksmai kelia gresme laivuose
teikiamoms skaitmeninems paslaugoms, o tai gali
turéti jtakos bendram jy saugumui. Tai gali bati
gedimas, atsirandantis atliekant programinés jrangos
techninés priezitros darbus ir klaidy Salinima (arba
tokios veiklos nevykdymas). Nors dabar kibernetine
rizika privaloma jtrauktij laivo saugumo valdymo
sistema, pramonei ir nacionalinems administracijoms
gali bati sudétinga jgyvendinti priemones, skirtas Siai
rizikai laive pa8alinti, ir atlikti jy audita.

Naujos tendencijos: saugumas
ir autonomija

Automatizavimas vis akivaizdesnis jary pasaulyje,

deél to atsiranda skirtingi laivy autonomijos lygiai.
Autonominé laivyba ne tik suteikia naujy galimybiuy
pramonei, bet ir kelia isSUkiy (sprendimy sistemos,
kurios pakeisty itin svarby jgulos sprendimy priemima
siekiant iSvengti susidtrimy, reaguoti j blogas oro
salygas ir jy iSvengti, spresti kibernetinio saugumo
rizikos problemas ir kt.). Tinkamos teisinés sistemos
(terminologijos, atsakomybeés, standarty ir pan.)
nebuvimas gali trikdyti laivy automatizavima. Vis

délto tikimasi, kad automatizavimo procesas bus
laipsniskas; tikétina, kad pirmaisiais eksploatacijos
metais nuotoliniu bddu kontroliuojami ir ypac
autonomiski laivai plauks tais paciais marsrutais ir
iplauks j tuos pacius uostus kaip ir tradiciniai laivai. Be
kita ko, gali kilti sunkumuy, susijusiy su patikrinimais,
manevrais juroje ir uoste, hibridinio eismo stebésena ir
laive bei kranto darbuotojy kvalifikacija ir jgtdZiais.



Europos jary saugumo agentira. Svarbiausi faktai

ISsvados

Apskritai galima daryti iSvada, kad ES sukure patikima
saugios laivybos sistema. Mums kyla daug iSSukiy,
taciau vienas dalykas akivaizdus — negalime mazinti
savo pastangy uztikrinti sauguma. PrieSingai,
siekdama iSvengti, kad standarty neatitinkanti laivyba
nesugrjzty j nelaimingy atsitikimuy, pvz., ,Erika® ar
,Prestige’, era, ES turéty toliau investuotij savo
saugios laivybos sistema ir jg stiprinti.

Svarbiausias veikéjas Sioje srityje — véliavos

valstybé. Taciau didzioji inspektavimo dalis patikéta
pripazintoms organizacijoms, todél labai svarbu
uztikrinti tinkama stebésenga ir priezitrg ES lygmeniu.
Antrojo lygmens — uosto valstybes kontrolés —
rezultatai reikSmingi. Juos galima lengvai analizuoti
per informacine platforma THETIS.

Pramonés poZiariu ES valstybiy nariy laivynas toliau

auga, nors ir léciau nei pasaulinis, o ES laivy jrenginiy
pramoné pirmauja pasaulyje. Kita vertus, palyginti su
Azija, ES laivy statykly rinkos dalis ir toliau maza (Siuo
metu uzima tik 3 proc. pasaulinés bendrosios talpos).

Kalbant apie amziy, vidutinis ES laivyno amZius yra
panasus j pasaulinio. Seniausia kategorija — keleiviniai
laivai, kuriems vidutiniSkai yra 28 metai, o biriyjy
kroviniy ir dujy vezéjams — vidutiniskai tik 10 metuy.

Kvalifikuoti jarininkai yra labai svarbUs siekiant
uztikrinti laivy eksploatacijos sauguma ir yra
gyvybiskai svarbus jury sektoriaus ateiciai. TaCiau
jarininkai sensta, o laivuose dirbanciy asmeny
idarbinimas ir iSlaikymas iSlieka ateities iSSUkiu. Be
to, i$ uosto valstybes kontrolés inspektavimy matyti,
kad apie 25 proc. visy nustatyty trdkumy susije su
Zmogiskuoju elementu.

Kalbant apie laivy sauguma, nelaimingy atsitikimy
skaiciaus tendencija stabili — 2020 m. Sis skaicius
labai sumazéjo, labiausiai tikétina, kad dél COVID-19
poveikio jury eismui. Zvejybos laivy, dideliy keleiviniy
laivy ir ro-ro keleiviniy laivy bei konteinerveziy gaisrai
yra viena rimtesniy problemu, kuria reikia toliau
spresti.

Pastangos pasiekti iSmetamuyjuy terSaly kiekio tikslus
pagal Europos Zaligjj kursa turéty bati neatsiejamos
nuo pastangy uztikrinti laivy sauguma, ypac
atsizvelgiant | tai, kad naudojant nauja kura (SGD,
vandenilj, suskystintas naftos dujas, metanolj,
amoniaka ir biokura) ir energijos technologijas
(baterijas ir kuro elementus) kyla pavojy saugumui.

Skaitmeninimas gali suteikti dar daugiau efektyvumo.
Du galimi privalumai — laivy e. sertifikatai ir laivy
irenginiy e. zymos. Taip pat akivaizdu, kad didesnis
automatizavimas duos naudos, nes jury pramonei
atsiveria daugiau galimybiy. Bet automatizavimas gali
atnesti ir naujy saugumo problemuy ir naujy mokymuy ir
(jgulos) jgudziy poreikiy.

Apskritai ateinanciais metais bus daug pokyciy,

kurie turés jtakos ES jary saugumui. EMSA ir toliau
rems Europos Komisija, valstybes nares, pramone ir
kitus susijusius suinteresuotuosius subjektus, kad
ateinanciais deSimtmeciais stiprinty sauguma, kaip ji
daré per pirmuosius dvideSimt veiklos metu.






Kaip susisiekti su ES
Asmeniskai
Visoje Europos Sajungoje veikia Simtai ,Europe Direct” informacijos centry. Artimiausio centro
adresa galite rasti Cia: https://european-union.europa.eu/contact-eu_en.

Telefonu arba e. pastu

,Europe Direct” yra tarnyba, kuri atsako j jusy klausimus apie Europos Sajunga. Galite kreiptis

Sig tarnyba:

- nemokamu telefono numeriu: 00 800 6 78 910 11 (kai kurie operatoriai gali imti mokestj uz
Siuos skambucius),

- jprastu telefono numeriu: +32 22999696,

- e.pasto adresu: https://europa.eu/european-union/contact_en.

Kaip rasti informacijos apie ES?
Internete
Informacija apie Europos Sajunga visomis oficialiosiomis ES kalbomis pateikiama svetainéje
,Europa“adresu: https://europa.eu. Nemokamus ir jkainotus ES leidinius galite parsisiysti arba
uZsisakyti adresu: https://op.europa.eu/publications. Kreipdamiesi ,Europe Direct® arba savo
vietos informacijos centra galite gauti daug nemokamuy leidiniy kopiju
(Zr. https://european-union.europa.eu/contact-eu_en).

ES teisé ir susije dokumentai
ES teisine informacija, jskaitant visus nuo 1952 m. jsigaliojusius ES teisés aktus, visomis
oficialiosiomis kalbomis rasite svetainéje ,EUR-Lex" adresu: http://eur-lex.europa.eu.

ES atvirieji duomenys

ES atviryjy duomeny portale (http://data.europa.eu/euodp) suteikiama prieiga prie ES duomeny
rinkiniy. Duomenis galima parsisiysti ir pakartotinai panaudoti nemokamai tiek komerciniais,
tiek nekomerciniais tikslais.




EUROPOS JURY SAUGUMO
AGENTURA

Europos jury saugumo agentura (EMSA) yra viena i
decentralizuoty Europos Sajungos agentury. Lisabonoje
(Portugalija) jsteigtos agentUros misija — uztikrinti
auksto lygio jury sauguma, saugia laivyba, laivy tarsos
prevencija ir atsaka j ja bei atsaka j naftos ir dujy
irenginiy sukeliama jary tarSa. Bendrasis tikslas —
skatinti saugy, Svary ir ekonomiskai gyvybinga ES jury
sektoriy.

Prasome kreiptis, jeigu norite gauti papildomos informacijos

Europos jary saugumo agentiira
Praca Europa 4

Cais do Sodreé

1249-206 Lisboa

Portugal

Tel +351 211209 200 / Faksas +351 211209 210
emsa.europa.eu / Twitter@EMSA_Lisbon



