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Den forsta uttommande rapporten bekraftar effekten av samlade insatser for
att forbattra sjosakerheten i EU

Tva artionden efter de forodande olyckorna med Erika och Prestige har den europeiska
ramen for sjosdkerhet utvecklats till en av de mest robusta ramarna i varlden. Detta enligt
den europeiska sjosakerhetsrapporten, den forsta uttommande oversikten nagonsin over
sjosakerhet i EU.

En av de centrala delarna i EU:s sakerhetsram ar hamnstatskontroll, vid vilken inspektorer varje ar utfor mer
an 14 000 fartygskontroller i EU:s hamnar, kompletterat av lagstiftningsinitiativ sdsom EU:s sarskilda
besiktningssystem for ro-ro-passagerarfartyg och héghastighetsfartyg, samt medlemsstaternas skyldighet att
rapportera och évervaka olyckor centralt fér analys och framtagning av forebyggande atgarder. Denna
lagstiftning stéder genomforandet och verkstalligheten av internationella konventioner som antagits vid
Internationella sjéfartsorganisationen (IMO) genom att bemoéta specifika risker och infora ett centraliserat
tillvagagangssatt till stod for sjosakerheten.

| den europeiska sjosakerhetsrapporten, som offentliggjorts av Europeiska sjdsédkerhetsbyran (Emsa), lyfts
det aven fram att byran har bistatt Europeiska kommissionen med avseende pa kontroll av genomférandet
av EU:s lagstiftning. | detta syfte har Emsa under de senaste tva artiondena utfort mer an 300 besok till
medlemsstaterna pa kommissionens vagnar, liksom mer an 300 inspektioner av EU-erkanda organisationer,
till vilka medlemsstaterna allt mer delegerar uppgifter som ar kopplade till deras ansvar som flaggstater.

Dessutom utférdes under samma tid 6ver 70 inspektioner av sjofartsverk och utbildningsinstitut i tredjelander
for att bistd kommissionen vid bedémning av éverensstimmelse med den internationella konventionen
angaende normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning.

Bara under 2020 registrerades 6ver 680 000 anlop till EU:s hamnar. Utbytet av sékerhetsinformation mellan
medlemsstaterna pa omraden sasom transport av farligt gods, fartygspositioneringsdata och registrering av
passagerare ar darfoér avgérande. Emsa kommer darfor att fortsatta utveckla och forbattra SafeSeaNet, det
EU-tackande systemet for utbyte av sjofartsuppgifter, samt erbjuda stédtjanster, underlatta uppfyllandet av
rapporteringsskyldigheter och stddja ny och reviderad EU-lagstiftning. Denna utveckling befaster
SafeSeaNets roll som den framsta plattformen for sjdsakerhetsinformation i EU.

Den europeiska sjosakerhetsrapporten ges ut i en tid nar EU:s medlemsstatsflaggade flotta genomgar en
langsammare tillvaxt an varldsflottans (3,4 procents tillvaxt de senaste fem aren jamfort med en tillvaxt pa

7 procent fér varldsflottan). Aven om den genomsnittliga aldern pa EU:s medlemsstatsflaggade fartyg i stort
sett kan jamforas med varldsflottans, blir vissa fartygskategorier allt aldre, bland annat passagerarfartyg som
har en genomsnittlig alder av 28 ar.

"Dagens rapport vitthar om hur EU:s insatser for att sakerstalla sjosakerhet pa ett effektivt satt har forhindrat
olyckor och sakerstallt en hdg niva av harmoniserade sakerhetsregler inom hela unionen. Samtidigt kan en
enda sjofartsolycka fa katastrofala foljder for manniskors liv och havsmiljon, varfor kontinuerlig vaksamhet
och forbattring forblir avgérande. Jag valkomnar detta vardefulla initiativ som ger en viktig vagledning till
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sjosakerhetssituationen och de problem vi star infér”, sade EU:s kommissionsledamot med ansvar for
transport, Adina Valean.

"Sakerhet ar hérnstenen i alla maritima verksamheter. Utan séakerhet finns det ingen héllbarhet, ingen
tillférlitlighet och ingen utveckling av sjotransportsektorn i EU. Sékerheten star darfor i centrum f6r Emsas
arbete, bade nu och i framtiden. Men var rapport visar tydligt att sjdsékerheten ar, och kommer alltid att vara,
av gemensamt intresse. Bara genom att samarbeta — pa internationell, europeisk och nationell niva, samt pa
policy-, industri- och intressentniva — kan vi bevara den starka ram som vi har byggt de senaste tjugo aren
och fortsatta anta framtidens utmaningar”, sade den verkstallande direktoren for Emsa, Maja Markovci¢
Kostelac.

Framtida trender:

Enligt rapporten kommer sjosakerheten att fortsatta medféra utmaningar pa kort och medellang sikt, inte
bara for hanteringen av den nuvarande flottan, utan dven inom omradena digitalisering, nya tekniker och
héllbarhet.

e Sektorns anstrangningar att uppna utslappsmalen som en del av den europeiska gréna given ar
ocksa kopplade till sjosakerheten, sarskilt med tanke pa att anvandningen av nya branslen (vatgas,
metanol, ammoniak och biobranslen) och teknik for elproduktion (batterier och bransleceller)
behdver stddjas av 1ampliga sdkerhetsnormer.

o Dessutom har antalet fordon som drivs med alternativa branslen i EU, daribland elbilar, 6kat med
29 procent mellan 2019 och 2021, vilket innebar att bade passagerar- och lastfartyg maste férbereda
sig pa sakerhetsriskerna vid 6kad transport av denna typ av fordon.

e | rapporten understryks att autonom sj6fart visserligen innebar nya majligheter fér industrin, men
ocksa rattsliga och tekniska utmaningar, vilket inbegriper behovet att ta fram en rattslig ram, normer,
undersokningar, mandvrer till havs och i hamn samt kvalifikationer for dem som a&r ombord.
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