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Osszefoglalva:

2018-ban a tengeri szallitasi agazatbol szarmazé kibocsatés az EU teljes szallitashoz kdtheté Uveghazhatasugaz-kibocsatasanak
13,5%-4t tette ki, amely j6cskan elmarad a kozuti fuvarozas (71%) mogott és valamivel elmarad a 1égi fuvarozas mogott (14,4%).
Ennek tdbb mint egyharmadaért a konténerszallité hajok felelések.

Az EU lakossdganak mintegy 40%-a a tengert6l legfeljebb 50 km-re él, ezért a hajok Iégkori kibocsatasa kilénds aggodalomra ad
okot a part menti kdzdsségek esetében. Mas kozlekedési médokhoz hasonléan a hajék olyan anyagokat bocsatanak ki, igy kén-
oxidokat (SOx), nitrogén-oxidokat (NOXx) és lebegd részecskéket (PM), amelyek hatassal lehetnek az emberi egészségre. 2018-
ban a tengeri szallitasi agazat az 6sszes NOx-kibocsatas 24%-at, az 6sszes SOx-kibocsatas 24%-at és az 6sszes PM2,5-kibocsatas
9%-at tette ki az 6sszes gazdasagi dgazat nemzeti uniés kibocsatasanak aranyaban.

A hajék motorjai és hajocsavarjai altal okozott viz alatti zaj halldskarosodast, és viselkedésbeli valtozasokat idézhet el6 a tengeri
allatokban. A becslések szerint 2014 és 2019 kozott az uniods vizekben kibocsatott viz alatti zajenergia tébb mint kétszeresére
natt.

Az idegenhonos fajok Uj él6helyekre torhetnek be, ha a kikotérél kikotdre haladé hajék hajétestéhez tapadva vagy a hajo
ballasztvizében utaznak, amelyet a hajé az indulasi kikotében vesz fel és az érkezési helyén enged ki. A tengeri szallitasi agazat
felelés legnagyobb részben az idegenhonos fajoknak az EU-n bellli tengerekbe val6 behurcolasaért (51 nagy hatasu faj; a teljes
szam majdnem fele) 1949 éta.

Bar a tengeren szallitott olaj mennyisége az elmult 30 évben folyamatosan nétt, a balesetbdl szarmazé olajszennyezések
szama folyamatosan csokken. 2010 és 2019 kozott a vilag 44 kdzepes méretl olajszennyezése kozul csak Ot tortént eurdpai
tengereken. A vilag 18 nagy olajszennyezése kozul pedig csak harom kétheté az EU-hoz.

Az elveszett konténerek a tengeri hulladék egyik forrasa. Az elvesztésuk idépontjaban fennall6 tengerviszonyoktél figgden

a konténerek épek maradhatnak a vizben, vagy tartalmuk részben vagy teljes egészében a tengerbe 6mdlhet. Az EU-ban
alacsonynak és elhanyagolhatonak tekinthetd az elveszett konténerek révén kibocsatott 6sszes hulladék szazalékos aranya: a
vilagszerte szallitott 226 millié konténerbdl évente dtlagosan 268 konténer vész el.

Az EU atfog6 szabalycsomaggal rendelkezik a tengeri szallitas kornyezeti tényezdivel kapcsolatban, amelyek kézul sok tulmutat
az elfogadott nemzetkdzi szabvanyokon. A politikai dontéshozok elétt allo jovébeli kihivasok kdzé tartozik azonban a globalis
fuvarozas elbre jelzett névekedése, valamint az éghajlatvaltozas, amelynek kdvetkeztében a vizszint-emelkedés veszélyeztetheti
a kikotoéket, valamint Uj dllandé hajézasi Utvonalak nyilhatnak olyan tertleteken amelyek jellenleg nem jarhatoak egész évben.
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Az unios flotta:

2019-ben az unids tagallamok lobogoja alatt lajstromozott hajok
(kérulbeltl 18 000 hajo) a vilag teljes hajoallomanyanak kozel
egyotodét tették ki brutté hordképesség tekintetében, amely a
teherszallité kapacitasra vonatkozé mutaté. E hajék tébb mint
809%-a Omlesztettaru-szallitd hajé, olajszallitd tartalyhajé vagy
konténerszallité hajo.

Az unios tagallamok lobogéja alatt lajstromozott flotta
viszonylag modern; a hajok fele 15 évnél fiatalabb,
ezért nagyobb valoszinlséggel felel meg a szigorubb
kdrnyezetvédelmi elSirdsoknak.

2019-ben az EU-n belili tengeri forgalom (hajéforgalom)
kozel fele kizarélag belféldi Utvonalakon és utakon kozlekedd
hajokbdl szarmazott, f6ként a ro-ro személyhajok és kompok
gyakori atkelése miatt. Az unios kikdtékben kozel négymilliard
tonna arut kezeltek, ami az EU-27 és a vilag tobbi része kozotti
arukereskedelem mintegy felét teszi ki a tomeget tekintve.

A tengeri széllitdsra vonatkozé uniods és nemzetkozi
kérnyezetvédelmi eléirdsok:

Az 1990-es évek vége 6ta az EU egyre atfogdbb szabalyokat
fogadott el, amelyek az unios vizeken kereskedd, illetve az uniés
kikotékbe érkezé vagy onnan induld hajokra vonatkoznak. Ezek
a jogszabalyok tobbek kdzétt olyan kdrnyezeti szempontokkal
foglalkoznak, mint a légkori kibocsatas (példaul a nyomon
kovetésrdl, jelentéstételrdl és ellendrzésrél sz616 rendelet

vagy a kénrdél sz6l6 iranyelv), valamint a vizszennyezés

(példaul a hajok okozta szennyezésrél sz6lé irdnyelv és a
kikotdi befogadolétesitményekrol sz616 iranyelv). Emellett

a tengervédelmi stratégiarél szolo keretiranyelv, a viz-
keretiranyelv és az él6helyvédelmi iranyelv védi a tengeri
kdrnyezetet, és célja a jo kdrnyezeti allapotra vonatkoz6
el8irasok betartasa, valamint a part menti kdzdsségek és
kikotdk levegb- és egyéb szennyezésének csdkkentése.

Ezek az unids jogszabalyok dsszhangban vannak a nemzetkozi
keretrendszerrel, és némelyikik tulmutat a Nemzetkozi
Tengerészeti Szervezet altal meghatarozott kdrnyezetvédelmi
el6irasokon.

A Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet (IMO) alapitasa
6ta tébb mint 50 nemzetkdzi szerz6dést fogadott el a
nemzetkdzi fuvarozas szabalyozasarol, amelyek 40%-a a
kdrnyezetvédelemre dsszpontosit.

Uveghazhatasu gazok:

Az EU javaslatot tett egy cél kitlizésére, amely elinditja az Uniét
a klimasemlegesség felé vezet6 Uton. Ennek értelmében 2030-ig
(az 1990-es szinthez képest) legaldbb 55%-0s nett6 csokkenést
kell elérnie az Gveghazhatasu gazok kibocsatasdban.

2018-ban a tengeri szallitasi és belvizi hajézasi dgazat
13,5%-kal jarult hozza az EU teljes fuvarozasbél szarmazé
Uveghazhatdasugaz-kibocsatasahoz; amijelentésen elmarad
a kozuti fuvarozas mogott, és valamennyivel elmarad a légi
fuvarozas mogott.

A tengeri szallitasi dgazat Uveghazhatdsugaz-kibocsatasanak
messze legnagyobb hanyadaért az izemanyag elégetésébdl
szarmazo szén-dioxid (CO2) felel. Az EU és az EGT kikotGibe
befut6 hajék 2018-ban &sszesen 140 millié tonna szén-
dioxid-kibocsatast generaltak (ez abban az évben a tengeri
fuvarozasbél szarmazé dsszes szén-dioxid-kibocsatas mintegy
18%-a). A teljes szén-dioxid-kibocsatds mintegy 40%-a az
unids tagallamok kikotdi kozott kozlekedd hajokbdl és a
kikotékben horgonyzé hajokbol szarmazik. A fennmaradé
60% az EU-ba tart6 és onnan indulé utak soran termelédik.
Egyedul a konténerhajok felel6sek az uniés flotta szén-dioxid-
kibocsatasanak mintegy egyharmadaért.

Uveghazhatastgaz-kibocsatas valamennyi
kozlekedési agazatban
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Source: 'EEA greenhouse gas — data viewer', European Environment
Agency (https://www.eea.europa.eu/data-andmaps/data/

data-viewers/greenhouse-gases-viewer)
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Légszennyezés:

Az EU lakossaganak mintegy 40%-a a tengertd| legfeljebb 50 km-
re él, ezért a hajok légkori kibocsatasa kulonods aggodalomra ad
okot a part menti kdzdsségek szamara. A hajék olyan anyagokat
bocsatanak ki, igy kén-oxidokat (SOx), nitrogén-oxidokat (NOx)
és lebegd részecskéket (PM), amelyek hatassal lehetnek az
emberi egészségre. Ez a kibocsatas jelentds lehet a nagy tengeri
forgalmat bonyolité terileteken.

2018-ban a tengeri szallitasi agazat tette ki az 6sszes NOx-
kibocsatas 24%-at, az 6sszes SOx-kibocsatas 24%-at és az
Osszes PM2,5-kibocsatas (2,5 pm-nél kisebb atméréjl lebegé
részecskék kibocsatasa) 9%-at, az dsszes gazdasagi agazat
nemzeti unioés kibocsatdsanak aranyaban:

SO

PM
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FUVAROZAS B EGYEB FORRASOK

Source: 'Air pollutant emissions data viewer (Gothenbur Protocol,

LRTAP Convention) 1990-2018', European Environment
Agency (https://www.eea.europa.eu/data-andmaps/
dashboards/air-pollutant-emissions-data-viewer-3).

A kén-oxidok kozul a hajok elsésorban kén-dioxidot (SO2)
bocsatanak ki. Ezeket a kibocsatasokat egyrészt a hajok
fedélzetén l1évé motorokban hasznalt tengeri hajézasban
hasznalatos Gzemanyagok, masrészt mas belsd égési
berendezések, példaul olajtiizelésl kazanok okozzak. 2019-ben
az EU/Eurépai Gazdasagi Térség (EGT) kikotdibe befutd hajok
SO2-kibocsatasa korulbeldl 1,63 millié tonnara rdgott, ami a
nemzetkozi fuvarozasbol szarmazé globalis SO2-kibocsatas
koralbeldl 16%-a.

A hajok SO2-kibocsatasanak csokkentése érdekében a tengeri
haj6zasban hasznalatos Gizemanyagok kéntartalmat 1999

Ota szabalyozzdk az EU-ban, igy azéta folyamatosan csokken,
a kénrél sz616 uniés irdnyelv pedig az eurdpai tengerek

Eszaki-tengeren és a Balti-tengeren 2015-ben kénkibocsatés-
ellendrzési tertleteket (SECA) vezettek be, megkdvetelve, hogy
a hajok ezeken a teruleteken legfeljebb 0,10% m/m kéntartalmu
tlzel8anyagokat hasznaljanak. Ezek a terlletek bizonyitottan
hatékonyan hozzajarulnak a SO2-koncentracié jelent&s, akar
60%-0s mérséklédéséhez.

2021 januarjatél NOx-kibocsatas-ellendrzési teruleteket is
létrehoztak az Eszaki-tengeren és a Balti-tengeren, bar a
tényleges csokkenés varhatdan lassu Utemben valésul meg,
mivel a kdvetelmények csak az Uj hajékra vonatkoznak.

Viz alatti zaj:

A vizben haladé hajok zajt keltenek a hajécsavarral, a
berendezéseikkel (beleértve motorjukat is) és hajotestik
mozgasaval. Ez a zaj tébb moédon is hatéssal lehet a tengeri
fajokra; a halladsvesztés, a kommunikacié mennyiségének
csOkkenése, a stressz-szint esetleges ndvekedése és a
kulénbozd viselkedésbeli valtozasok csak néhany karos hatas,
(delfinek, disznddelfinek és balnak) kilonosen érintettek, mivel
hanggal kommunikalnak egymassal.

A becslések szerint 2014 és 2019 kdz6tt az unids vizekben
kibocsatott viz alatti zajenergia tobb mint kétszeresére nétt. A
konténerszallitd hajok, a személyhajok és a tartalyhajék okozzak
a legnagyobb zajkibocsatast a hajocsavar hasznalataval.

A tengervédelmi stratégiarél szolo keretiranyelv keretében
jelenleg folyik a viz alatti zajra vonatkozé hatarértékek
kidolgozasa az EU szamara.

Idegenhonos fajok:

Az idegenhonos fajok olyan vizi kérokozok, amelyeket a

hajok az egyik él6helyr8l a masikra szallithatnak a hajotesten
vagy a hajok ballasztvizében, amely a hajok stabilizélasa és

a mandéverezhet8ség novelése céljabol tartdlyokban tarolt
édesviz vagy tengerviz. Ha ezek a fajok alkalmazkodnak az uj
kérnyezetikhoz, veszélyt jelenthetnek a helyi biodiverzitasra és
az emberi egészségre, valamint sulyosan karosithatjak a helyi
gazdasagokat.

1949 6ta a tengeri szallitasi agazat felelés az EU tengereiben
megtelepedett idegenhonos fajok legnagyobb hanyadaért - az
Osszes faj kozel 50%-aért, melyek kozll a legtobb faj a Foldkozi-
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tengerben taldlhaté. 51 fajt tekintenek nagy hatasunak, ami
azt jelenti, hogy hatassal lehetnek az 6koszisztémakra és az
6shonos fajokra.

Az Uj bekertlések aranya azonban 2005 6ta lelassult, tébbek
kozott a fokozott tudatossag, a potencialis idegenhonos
fajok csokkend allomanya, a hatékony szakpolitikak és az Uj
jogszabalyok kombinaciéja miatt.

Olajszennyezés:

Az elmult 30 évben folyamatosan nétt a tengeren szdllitott olaj
mennyisége. Az olajszennyezések szama azonban csékken.
2010 és 2019 kozott a 44 kozepes méretl olajszennyezésbdl (a
meghatarozas szerint 7-700 tonna olaj kdrnyezetbe jutdsa) csak
Ot tortént eurdpai tengereken. Ugyanebben az idészakban a 18
nagy olajszennyezésbdl (tdbb mint 700 tonna olaj kdrnyezetbe
jutasa) csak harom kotheté az EU-hoz.

Ugyanez a tendencia a 7 tonnanal kisebb olajszennyezések
esetében is. 2019-ben &sszesen 7939 lehetséges
olajszennyezést azonositottak az unios vizeken végzett
miholdas megfigyelés révén, 42% esetében pedig
megerdsitették a kildnboz8 kiterjedésli szennyezéseket. A
muholdak altal lefedett teriilet ndvekedése ellenére azonban
az egymillié km2-re jut6 észlelések atlagos szdma csokkent, ami
aldtamasztja a szennyezések csokkend tendencigjat.

Tengeri hulladék:

A tengeri hulladék veszélyeztetheti az 6ceanokban é16

halakat és allatokat. Ezen kivil karosithatja a hajokat,
baleseteket okozhat a tengeren, és hatassal lehet a part menti
kdzdsségekre, amikor a partra kerdl.

A hulladék tengeri 6koszisztémaba jutdsanak egyik médja

a tengeren szallitott konténerek elvesztése. Ha kinyilnak,
tartalmuk a tengerbe kerul, ha sértetlenek maradnak, veszélyt
jelentenek mas hajokra. A becslések azonban arra utalnak, hogy
a tengerbe keruld konténerek altal kibocsatott dsszes hulladék
aranya elhanyagolhat6 az EU-ban, hiszen évente atlagosan 268
konténer vész el (tehat az évente atlagosan tele vagy Uresen
szallitott 226 millié konténer 1%-anak ezred része).

A hajok fedélzetén keletkez6 hulladék egy masik lehetséges
forrésa az 6ceani hulladéknak. Amikor a hajék megérkeznek

a kikotdébe, a tengeren keletkezd hulladékot az Ugynevezett
kikotdi befogadolétesitményekben rakodjak ki. 2018-ban a
hajokon keletkezd hulladék varhaté mennyiségének és az uniés
kikotdi befogadolétesitményekben ténylegesen leadott hulladék
mennyiségének dsszehasonlitdsa becsléssel szolgalt a hajokon
keletkez6 olyan hulladék mennyiségérél, amely illegalisan a
tengerbe kertlhet. Ez a becslés az olajos hulladékok esetében
mintegy 2,5%, a szennyviz esetében 10%, az egyéb hulladék

(a mGanyaghulladék kivételével) esetében pedig 7-34% kozott
mozgott.

Ennek az eltérésnek a kezelésére 2019-ben felllvizsgaltak

a kikotdi befogadolétesitmények rendelkezésre allasat és

a hulladék e létesitményekben val6 leadasat szabalyozé
iranyelvet azzal a céllal, hogy jelent6sen csdkkentsék a hajokon
keletkezé hulladék és a rakomanymaradvanyok tengerbe
torténd kibocsatasat.

Uton a fenntarthatdsag felé:

Az energiahatékonysag novelése szintén cél, és az adatok
azt mutatjak, hogy az EU-ba befutd hajok tdbbsége 2008-hoz
képest 20%-kal csokkentette sebességét, ezaltal csékkentve
a kibocsatast is. Emellett lehetséges alternativaként a nem
hagyomanyos Uzemanyagok és energiaforrasok, példaul

a biolizemanyagok, az akkumulatorok, a hidrogén vagy

az ammonia is megjelentek, ami lehetdvé teszi az dgazat
szénmentesitését, és kibocsatasmentességhez vezethet.

A cseppfolyésitott féldgaz (LNG) hajélizemanyagként valo
felhasznalasa jelent&sen csdkkentheti a Iégszennyezd anyagok,
példaul a kén-oxid (SOx; akar 90%-os csokkenés), a lebegd
részecskék (PM; akar 90%-os csokkenés) és a nitrogén-oxidok
(NOx; akar 80%-os csokkenés) kibocsatasat a hagyomanyos
fosszilis tizel6anyagokhoz képest. 2020-ban 59 kikdtében
épult LNG-létesitmény, igy 6sszesen 71 ilyen létesitménnyel
rendelkezik az EU.

A hajok a tengeri és belvizi kikdtékben a tiszta energiaforrast
biztosité szarazféldi aramellatast (OPS) is igénybe vehetik,
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ahol rossz a levegd min&sége vagy magas a zajszint. Az
EU-ban a konténerszallité hajék 9,6%-a, az idul6hajok 15%-
a és a kikotékbe befutd ro-pax hajok 10%-a rendelkezik
nagyfeszlltségli OPS-sel.12 unids tagallam 31 kikotdje mar
|étesitett nagyfeszUltségl parti O0sszekottetést (9sszesen 36
part-hajé aramellaté |étesitmény az EU-ban).

A hajok tervezésének és lizemeltetésének fejlesztése
hozzajarulhat a hajok Uveghazhatasugaz-kibocsatasanak
csokkentéséhez. 2018-ban az EU/Eurdpai Gazdasagi Térség
kikotdibe befutd hajok miszaki energiahatékonysaga hasonlé
volt a vilag hajoallomanyanak atlagos energiahatékonysagahoz
(a kisméretl konténerszallité hajok kivételével). A 2015 utan
épitett hajok tobbsége mar megfelel a 2020-2025 kozotti
id6szakban alkalmazandé energiahatékonysagi el6irdsoknak.

Jovdbeli tendencidk:

Az elkdvetkezd évtizedekben a nemzetkdzi fuvarozas
varhatéan bévulni fog. A kiildonb6z6 hajékategoriak szallitasi
volumene 2050-re varhat6éan 24%-kal fog néni 6sszesen, a
vildagkereskedelem pedig az el6rejelzések szerint 2030-t6l 2050-
ig 9%-kal fog bévulni.

Emellett a Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet (IMO) becslése
szerint a tengeri dgazat Uveghazhatdsugaz-kibocsatasa 2050-re
a 2008-as kibocsatasok mintegy 90-130%-ara fog néni egy sor
lehetséges hosszU tavl gazdasagi és energetikai forgatokdnyv
esetében.

A fuvarozasbol szarmazé kén-oxidok (SOX) és lebegd részecskék
(PM) kibocsatasa az el6rejelzések szerint 2050-ig jelent8sen
csokkenni fog. Mindazonaltal a tengeri eredet( nitrogén-oxid-
kibocsatas varhatéan névekedni fog, ami a szarazféldi eredetd
kibocsatasok eldre jelzett csokkenésével egyitt azt jelenti,

hogy 2030 utan a nitrogén-oxidok (NOXx) tengeri kibocsatasa
meghaladja majd a szarazfoldi kibocsatast.

Az éghajlatvaltozas jelent8s hatassal lesz a tengeri szallitasi
agazatra. A kikotdi infrastruktdranak alkalmazkodnia kell az
éghajlatvaltozas miatt varhaté tengerszint-emelkedésekhez,
és a Fold jégtakarojanak olvadasa Uj allandé Utvonalakat

nyithat meg, tobbek kdzott az északi hajézasi Utvonalat és az
északnyugati atjarot.

A vilag teljes hajéallomanyanak kdzel egyotodét szamlalo
flottaval az EU egy olyan kulcsfontossagu évtized elé néz,
amikor vezet§ szerepet kell vallalnia a gazdasagi, tarsadalmi
és kornyezeti szempontbdl fenntarthatébb tengeri szallitasi
agazatra val6 atéllasban. Az eurépai z6ld megallapodas
célkitlizéseinek, valamint a 2030-ig sz616 biodiverzitasi
stratégianak, a fenntarthat6 és intelligens mobilitasi
stratégianak, a javasolt eurépai klimarendeletnek és a
Jtermel6tdl a fogyasztoig” stratégia célkitlizéseinek végrehajtasa
elkertlhetetlendl a kéolajfogyasztas csokkentése és az EU-bdl
kiszallitott hulladékmennyiség csdkkentésének irdnyaba fog
elmozdulni.
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Kapcsolatba szeretne Iépni az EU-val?

Személyesen
Az Eurépai Uni6 terliletén tébb Europe Direct informacios kézpont is mékodik. Keresse meg az Onhéz legkdzelebb esé
kdzpontot: https://europa.eu/european-union/contact_hu

Telefonon vagy e-mailben

A Europe Direct kdzpontok feladata, hogy megvalaszoljak a polgarok Eurdpai Unidval kapcsolatos kérdéseit. Vegye igénybe a
szolgaltatast:

+ azingyenesen hivhaté telefonszamon: 00 800 6 7 8 9 10 11 (bizonyos szolgaltatok szamithatnak fel dijat a hivasért),

+ arendes dijszabasu telefonszamon: 00 32 2 299 9696, vagy

+ e-mailen: https://europa.eu/european-union/contact_hu

Informaciokat keres az EU-ré61?

Online
Az EUROPA portal tajékoztatassal szolgal az Eurdpai Uniérél az EU dsszes hivatalos nyelvén: https://europa.eu/european-
union/index_hu

Uniés Kiadvanyok

A kdvetkez6 cimen unios kiadvanyok toltheték le/rendelhet8k meg dijmentesen/fizetés ellenében: https://op.europa.eu/hu/
publications. Ha bizonyos ingyenes kiadvanyokbol tébb példanyra van sziksége, rendeljen a Europe Direct kdzponttél vagy
hazajanak helyi informaciés kdzpontjatél (lasd: https://europa.eu/european-union/contact_hu).
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