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W skrocie

+  Sektor morski odpowiada za 14.2% unijnej emisji CO2 z transportu, plasujac sie za
sektorem transportu drogowego i niemal na réwni z sektorem transportu lotniczego.
Emisja CO2 z transportu morskiego w UE od roku 2015 wzrasta corocznie (z wyjatkiem
roku 2020) i w roku 2022 wyniosta 137.5 min ton, o 8,5% wiecej niz w roku poprzednim.

«  Emisja metanu (CH4) z transportu morskiego w latach 2018-2023 wzrosta co
najmniej dwukrotnie i w roku 2022 stanowita 26% emisji catkowitej metanu w sektorze
transportu.

+ Jesli chodzi o generowane przez sektor morski zanieczyszczenia powietrza, emisja
tlenkéw siarki (SOx) w UE od roku 2014 zmniejszyta sie o okoto 70%, gtdwnie dzieki
wprowadzeniu obszaréw kontroli emisji tlenkow siarki (SECA) w Europie Pétnocne;.
Uwaza sie, ze srédziemnomorski obszar SECA, ktéry ma zaczg¢ obowigzywac 1
maja 2025 r., powtdrzy ten sukces w tym regionie, a panstwa pétnocno-wschodniego
Atlantyku rozwazajg ustanowienie obszaru kontroli emisji potencjalnie do roku 2027.
Z kolei emisja tlenkow azotu (NOx) w latach 2015-2023 znacznie wzrosta, rednio
0 10% w catej UE. Doszto do tego pomimo wyznaczenia Morza Pétnocnego i Battyku
jako obszaréw kontroli emisji NOx w 2021 r., co jednak ma zastosowanie wytgcznie do
nowych statkéw i ma niski wskaznik penetrac;ji.

+  Transport morski przyczynia sie do zanieczyszczenia wody przez emisje substanciji
niebezpiecznych, przede wszystkim przez wycieki ropy naftowej, ale réwniez zrzuty
operacyjne, takie jak zrzuty wody szarej i odpadéw z systemow oczyszczania gazow
spalinowych (ang. exhaust gas cleaning systems, EGCS). EGCS o obiegu otwartym
odpowiadajg za 98% dozwolonych zrzutéw do wody, a pozostate 2% stanowig wody
szare, Scieki, wody zezowe i zrzuty z EGCS o obiegu zamknietym. Ponadto w latach
2014-2023 zrzut wody szarej wzrost o 40%, gtownie ze wzgledu na wzrost ruchu
statkéw wycieczkowych.

+  Obecnie zaawansowana technologia satelitarna moze wykrywaé¢ mniejsze potencjalne
wycieki ropy naftowej na powierzchni morza niz kiedykolwiek wczesniej. W 2023 r.
wiekszos¢ potencjalnych incydentdw wykrytych z kosmosu przez system CleanSeaNet
zajmowata obszar o powierzchni mniejszej niz 2 km2.

+  Nowe dane z modelu paneuropejskiego umozliwiajg iloSciowe poréwnania
emitowanego hatasu podwodnego (ang. underwater radiated noise, URN) pochodzgcego
z zeglugi i ujawnity wysokie wartosci poziomu ci$nienia akustycznego (ang. sound
pressure level, SPL) w czesciach kanatu La Manche, Ciesninie Gibraltarskiej, cze$ciach
Morza Adriatyckiego, ciesninie Dardanele i niektérych regionach Morza Battyckiego.
Dane prognostyczne wskazujg, ze techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce moga
zmniejszy¢ URN nawet o 70% w latach 2030-2050.



Szacuje sig, ze odpady morskie zwigzane z rybotéwstwem (11.2%) i zegluga

(1.8%) w morzach regionalnych zmniejszaja sie i osiggnety potowe wartosci sprzed

10 lat. Ponadto z roku na rok rosnie ilos¢ danych dotyczgcych dostaw odpaddw ze
statkéw do portow UE. Nadal istniejg jednak wyzwania zwigzane z przeciwdziataniem
zanieczyszczeniom tworzywami sztucznymi, takim jak uwalnianie granulatu z tworzyw
sztucznych z zagubionych kontenerdw.

W 2022 r., podczas gdy 13.2% $wiatowej floty ptywato pod banderg panstwa
cztonkowskiego UE, tylko 7% wycofanych z eksploatacji statkéw oddanych do recyklingu
miato te bandery w momencie zbycia. Dane te pokazujg, w jaki spos6b zmienianie
bandery wcigz ostabia wysitki UE na rzecz bezpiecznego i nieszkodliwego dla
srodowiska recyklingu statkow.

Transport morski wptywa na réznorodnos¢ biologiczna przez takie dziatania jak
rozbudowa portéw, pogtebianie, zmetnianie i kotwiczenie, ktére wptywaja na 27%
przybrzeznego dna morskiego Europy i prowadza do zaktécen fizycznych lub utraty
siedlisk. Odnotowano réwniez znaczny wzrost ryzyka kolizji statkéw z dzikimi
zwierzetami morskimi na obszarach chronionych Natura 2000. Podczas gdy liczba
gatunkéw nierodzimych (ang. non-indigenous species, NIS) stale rosnie, liczba
wprowadzanych inwazyjnych gatunkéw obcych (IAS) osiggneta szczyt w latach 2000-
2005 i od tego czasu spada. Miedzynarodowa konwencja o kontroli i postepowaniu ze
statkowymi wodami balastowymi i osadami weszta w zycie w 2017 r. i do 2023 . 31%
statkdw miato certyfikat tej konwencji, a 23% miato zgodne z wymaganiami systemy
zarzadzania wodami balastowymi.

Coraz wiecej statkow jest wyposazanych w alternatywne zrdodta zasilania, co wskazuje
na zwrot w kierunku bardziej ekologicznych rozwigzan energetycznych. Wykorzystanie
baterii rowniez wzrasta i w nadchodzacych latach flota zasilana bateryjnie ma sie
podwoic. Chociaz liczba statkéw wykorzystujgcych metanol pozostaje niska, to wcigz
rosnie, podobnie jak liczba statkow z napedem wiatrowym lub wodorowym.

Co najmniej 44 porty UE zainstalowaly juz przytagcza do zasilania energig elektryczng z
ladu (ang. onshore power connection, OPS), przy czym 352 miejsca cumowania maja
instalacje zasilania energig elektryczng lad-statek. Liczba statkéw majacych niezbedne
wyposazenie do podtgczenia sie do wysokonapieciowego OPS jest jednak ograniczona.



Nakreslenie kontekstu — sektor morski UE:

W drugim wydaniu raportu o oddziatywaniu europejskiego transportu morskiego
na srodowisko przeanalizowano postepy w osigganiu przez Europe celéw w
zakresie dekarbonizaciji i innych celéw srodowiskowych, a jednoczesnie wskazano
najwazniejsze tendencje, kluczowe wyzwania oraz mozliwosci w odniesieniu do
transformaciji sektora transportu morskiego w kierunku zréwnowazonego rozwoju.

Od czasu opublikowania pierwszego wydania raportu w 2021 r. postepy poczyniono
w roznych obszarach na szczeblu UE, w tym w zakresie redukcji emisji tlenkéw siarki
przez statki, zmniejszenia ilosci odnotowanych odpadéw morskich wytwarzanych
przez rybotéwstwo i zegluge, zwigkszenia sprawozdawczosci dotyczacej dostaw
odpadow ze statkow oraz obnizenia liczby inwazyjnych gatunkéw obcych w
europejskich ekosystemach morskich. Aby utrzymac tempo zmian i zapewnic¢ staty
postep w kierunku zmniejszania szkodliwego wptywu tego sektora na srodowisko,
konieczne sa jednak nieustajgce wysitki.

Jednoczesnie UE zaktualizowata przepisy dotyczace klimatu zwigzane z sektorem
morskim w konteks$cie Europejskiego Zielonego tadu. Pakiet ,Gotowi na 55"
przewidywat rozszerzenie systemu handlu uprawnieniami do emisji na sektor
transportu morskiego, przepisy majace na celu zwiekszenie wykorzystania
zréwnowazonych paliw przez rozporzadzenie FuelEU Maritime, rozporzadzenie w
sprawie infrastruktury paliw alternatywnych, dyrektywe w sprawie opodatkowania
energii oraz dyrektywe w sprawie energii odnawialnej.
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Gazy cieplarniane

Gazy cieplarniane (ang. greenhouse gases, GHG) sg gtdéwnym czynnikiem
przyczyniajgcym sie do globalnego ocieplenia i zmiany klimatu, a emisja dwutlenku
wegla (C0?) odgrywa kluczowa role w nasilaniu tych probleméw. W sektorze
transportu morskiego emisja ta wynika przede wszystkim ze spalania paliw
kopalnych w urzadzeniach maszynowych statku, w tym silnikach gtéwnych, silnikach
pomocniczych i kottach.

Emisja CO2

Najwiekszy udziat w emisji GHG generowanej przez sektor transportu morskiego ma
emisja dwutlenku wegla (C0O?), ktéra stanowi okoto 3—4% emisji CO? ogétem w UE, a w
2022 r. odpowiadata za 14.2% emisji CO? ogétem z catego unijnego sektora transportu.

Rysunek 1 Emisja CO: z sektora morskiego (Mt) i jej udziat w emisji catkowitej z transportu (%) w

latach 1990-2022 w UE-27
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Uwagi: Mt — miliony ton ekwiwalentu dwutlenku wegla.

Zrédto:  UNFCCC (EEA, 2022).

Na mocy rozporzadzenia w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji (MRV)
w transporcie morskim w UE, statki o pojemnosci brutto wiekszej niz 5,000 ton i
zawijajgce do portéw Europejskiego Obszaru Gospodarczego lub je opuszczajgce
raportujg swoje emisje CO2. Dane dotyczgce MRV pokazujg, ze w 2022 r. prawie
13,000 statkéw wyemitowato do atmosfery 137.5 min ton CO2, co stanowi wzrost o
8.5% w poréwnaniu z rokiem poprzednim.
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Rysunek 2 Rozktad emisji CO: ze statkéw towarowych i pasazerskich w latach 2018-2022 w Europejskim
Obszarze Gospodarczym
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Uwagi: Dane od 2021 r. nie obejmuja Zjednoczonego Krélestwa.

Mt — miliony ton dwutlenku wegla.

Zrédto:  THETIS-MRV (EMSA, 2024).

W latach 2018-2022 emisja catkowita CO2 z transportu towarowego zaraportowana
w ramach MRV spadta o 5.9%, natomiast emisja z transportu pasazerskiego w tym
samym okresie spadta 0 5.2% (z zastrzezeniem wptywu pandemii COVID-19, a takze
faktu, ze emisja z lat 2021 i 2022 nie obejmuje emisji zwigzanej ze Zjednoczonym
Krélestwem). Ogétem 80% catej emisji CO? raportowanej w ramach MRV jest
generowane przez pie¢ typéw statkdw: kontenerowce, tankowce, masowce,
chemikaliowce i drobnicowce.

Statki rybackie prowadzace dziatalno$¢ w UE nie raportujg emisji COz za
posrednictwem systemu MRV. Szacunki na podstawie danych modelowych wskazujg
jednak, ze w 2023 r. ich emisje wyniosty tacznie 3.7 min ton, co odpowiada 2% emis;ji
CO2 z transportu w UE i 1.3% w skali $wiata.

Dane modelowe pokazujg réwniez, ze w latach 2015-2023 $rednie indywidualne
poziomy emisji COz na jednostke przewozonego tadunku (w gramach na
tonokilometr, g/tkm) w Europie ogdlnie sie zmniejszyty, przy czym redukcje wahaty
sie od -21% do -7% w zaleznosci od typu statku. Spadek ten przypisuje sie kombinacji
czynnikdw, w tym wzrostowi Sredniego tadunku przetransportowanego w tym samym
okresie, co istotnie kompensuje bezwzgledny wzrost emisji CO2. Statki towarowe i
tankowce miaty najnizsza roczng indywidualng emisje COa.

W tym samym okresie emisje CO2 ze statkéw wycieczkowych w Europie, mierzone

w kilogramach na kilometr (kg/km), réwniez wykazaty niewielki spadek pomimo
wydtuzenia przebytej odlegtosci o 17%. Statki te wyemitowaty jednak okoto
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11 razy wiecej CO2 niz zwykle statki pasazerskie w tym samym regionie i okresie.
Oszacowanie emisji na pasazerokilometr nie jest mozliwe, poniewaz trudno jest
pozyskac dane na temat liczby pasazeréw przewozonych przez statek.

Emisja metanu

Metan (CHa) jest krétkotrwatym gazem cieplarnianym, ktéry znaczgco przyczynia
sie do globalnego ocieplenia i zmiany klimatu. Jest skuteczniejszy w zatrzymywaniu
ciepta niz CO2, a w obecnosci promieniowania stonecznego reaguje z innymi
zwigzkami chemicznymi, tworzac ozon.

Emisja metanu z sektora transportu morskiego z biegiem czasu rosnie i szacuje sie,
ze obecnie odpowiada za 26% ogdtu emisji metanu z catego sektora transportu w
UE. W latach 2018-2023 emisja metanu w regionach morskich UE mogta wzrosng¢
od dwoch do pieciu razy. Wzrost ten moze by¢ zwigzany ze wzrostem ogdlnej
liczby kursujacych statkow napedzanych skroplonym gazem ziemnym (LNG), ktére
generujg wiecej emisji metanu niz statki zasilane konwencjonalnie.

Rysunek 3 Emisja CHa z sektora morskiego (Gg) i jej udziat w emisji catkowitej z transportu (%) w latach
1990-2022 w UE-27
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Uwagi: Gg — gigagramy metanu.

Zrédto: UNFCCC (EEA, 2022).

Do roku 2024 przedsiebiorstwa zeglugowe dziatajgce w UE nie prowadzity
systematycznego raportowania o emisji metanu przez statki. Wraz z wigczeniem
transportu morskiego do unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji

(EU ETS) zakres MRV w UE zostat jednak rozszerzony o emisje metanu. W 2025
r. opublikowane zostang pierwsze dane dotyczgce emisji metanu, oparte na
sprawozdaniach za rok 2024.
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/Zanieczyszczenie powietrza

Emisja zanieczyszczen powietrza stanowi zagrozenie dla zdrowia ludzi i Srodowiska.
Z zanieczyszczeniami powietrza wigza sie m.in. zubozenie warstwy ozonowej w
stratosferze i powstawanie ozonu w troposferze. Ponadto przyczyniaja sie one

do kwasnych deszczow i eutrofizacji ekosysteméw. Podczas spalania paliwa
zeglugowego statki wytwarzajg wiele zanieczyszczen powietrza, w tym tlenki

siarki (SOx), tlenki azotu (NOx), czastki state (PM, ktérych SOx i NOx sg istotnymi
prekursorami) i sadze, ktoérych poziom na obszarach o duzym natezeniu ruchu
morskiego jest znacznie wyzszy.

Emisja tlenkow siarki

W UE nastapit wyrazny spadek emisji catkowitej tlenkdw siarki (SOx); szacunki na
podstawie danych modelowych na poziomie UE za rok 2023 wzgledem roku 2014
wskazujg spadek o okoto 70%.

Rysunek 4 Emisja SOx w UE, 2014-2023

Emisja SOx (Gg)
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Uwagi: Gg — gigagramy tlenkéw siarki.

Zrédio:  STEAM (FMI/EMSA, 2024).

Zegluga jest zdecydowanie najwazniejszym czynnikiem przyczyniajgcym sie do
ogdlnej emisji SOx z transportu w UE. Niemniej jednak zaréwno ilos¢ wytwarzanej
przez nig emisji, jak i jej udziat malejg. W 2005 r. transport morski odpowiadat za 97%
wszystkich emisji SOx w UE, co w wartosciach bezwzglednych stanowito okoto 1,500
gigagramoéw SOx. Do roku 2022 udziat emisji generowanej przez sektor spadt do 88%,
co odpowiada 267 gigagramom (jeden gigagram to 1,000 ton metrycznych).
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Rysunek 5 Emisja SOx z sektora morskiego (Gg) i jej udziat w emisji catkowitej z transportu (%) w

latach 1990-2022 w UE-27
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Gg — gigagramy tlenkéw siarki.

LRTAP (EEA, 2024).

Chociaz w duzym stopniu przyczynito sie do tego wejscie w zycie w 2020 .
globalnego limitu siarki, znaczne zmniejszenie emisji SOx w UE wynika przede
wszystkim z wprowadzenia obszaréw kontroli emisji (ECA), ktére ograniczajg
emisje SOx ze statkow ptywajacych po wodach UE (SECA). Od 1 maja 2025 r. Morze
Srédziemne stanie sie trzecim obszarem SECA na wodach europejskich, dotgczajac
do Morza Battyckiego i Pétnocnego, ktdre majg oznaczenia SECA od poczatku XXI
w. Ponadto ustanowienie ECA rozwazajg panstwa poétnocno-wschodniego Atlantyku,
potencjalnie do roku 2027. Dziatania te, wptywajgc na poprawe jakosci powietrza w
catym regionie UE, przyniosg znaczne korzysci zdrowotne i Srodowiskowe.

Emisja tlenkow azotu

W latach 2015-2023 emisja tlenkéw azotu (NOx) w catej UE znacznie wzrosta — o
okoto 10%. Na pewnych obszarach wzrost ten byt jeszcze wyrazniejszy: 33% na
Atlantyku, 8% na Morzu Srédziemnym i 32% w Arktyce. Aczkolwiek nawet na obecnie
funkcjonujacych obszarach kontroli emisji (ECA) na Morzu Pétnocnym i Battyckim
emisja NOx pozostaje istotnym problemem, poniewaz wymogi dotyczg tylko nowych
statkdw. Kwestie dotyczace silnikéw pracujacych przy niskim obcigzeniu beda
przedmiotem rozwazan na forum Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

Ponadto dane zaraportowane w ramach Konwencji w sprawie transgranicznego
zanieczyszczania powietrza na dalekie odlegtosci (ang. long-range transboundary air
pollution, LRTAP) pokazuja, ze udziat sektora morskiego w emisji NOx stale rognie. W
2022 r. emisja z tego sektora stanowita 39% wszystkich emisji NOx pochodzacych z
transportu.

Fakty i liczby: Raport EMTER

2022

13



Rysunek 6 Emisja NOx z sektora morskiego (Gg) i jej udziat w emisji catkowitej z transportu (%) w
latach 1990-2022 w UE-27
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Zrédto:  LRTAP (EEA, 2024).

Emisja sadzy

Sadza (ang. black carbon, BC) jest zaréwno zanieczyszczeniem powietrza, jak i
czynnikiem powodujgcym zmiane klimatu i wedtug szacunkéw odpowiada za 6.85%
udziatu transportu morskiego jako czynnika sprawczego globalnego ocieplenia. W
2021 r. emisja sadzy z transportu morskiego stanowita 17% catkowitej emisji sadzy z
sektora transportu w UE i jest to wartos¢, ktora z biegiem czasu stale rosnie.

Oddziatywanie sadzy jest szczegdlnie niekorzystne, gdy odktada sie ona w regionie
arktycznym. Zaciemnia $nieg i pokrywe lodowa, zmniejszajac ilos¢ odbijanego
Swiatta i zwiekszajgc retencje ciepta. Chociaz emisja sadzy nadal stanowi powazny
problem, szacunki wskazujg, ze najwyrazniej w Arktyce osiggneta ona szczyt w roku
2019, natomiast w roku 2023 spadta z 0.041 gigagrama (Gg) do 0.022 Gg.

Fakty i liczby: Raport EMTER
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/anieczyszczenie wody

Wycieki ropy naftowej

Wycieki ropy naftowej wykrywa sie czeéciej na Morzu Pétnocnym i Srédziemnym niz
na innych obszarach. Wynika to z wystepujgcego tam wysokiego ruchu morskiego,
ktéry zwieksza prawdopodobienstwo nielegalnych zrzutéw i wypadkow.

Chociaz w latach 2018-2022 nastapit spadek wskaznika potencjalnych incydentéw
zanieczyszczenia wykrytych przez nadzoér satelitarny, w roku 2023 $rednia liczba
potencjalnych incydentdéw zanieczyszczenia wykrytych przez system CleanSeaNet
obstugiwany przez EMSA w poréwnaniu z rokiem 2022 wzrosta o ponad 58%.
Wzrost ten moze by¢ cze$ciowo spowodowany poprawg rozdzielczosci, ktéra
pozwala na skuteczniejsze wykrywanie matych i srednich potencjalnych incydentéw
zanieczyszczenia (1j. potencjalnych wyciekdw ropy o powierzchni mniejszej niz

15 km?). Sposréd nich 6% byto mniejszych niz 2 km?, a 87% — mniejszych niz

7 km2. Wskazuje to, ze szersze wykorzystanie technologii obrazowania o wyzszej
rozdzielczosci przestrzennej z komercyjnych misji satelitarnych zwieksza zdolnosé
identyfikowania mniejszych potencjalnych wyciekdw.

Rysunek 7 Tendencja w zakresie rocznej liczby potencjalnych wyciekéw wykrytych przez
CleanSeaNet oraz sredniej liczby potencjalnych wyciekéw na min km?
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Uwagi: Obszar objety to liczba km?, ktéra objeto monitoringiem przez zebranie obrazéw satelitarnych, a nastepnie ich
analize.

Zrédto:  CleanSeaNet (EMSA, 2024).
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Zrzuty i zanieczyszczenia

Zrzuty z systemow oczyszczania gazéw spalinowych o obiegu otwartym (EGCS;
skrubery) stanowig 98% zrzutéw do wody, a pozostate 2% stanowig wody szare,
$cieki, wody zezowe i zrzuty z EGCS o obiegu zamknietym.

Rysunek 8 Sktad zrzutéw do wod europejskich w 2023 r. (po lewej) oraz przyblizenie sktadu zrzutow z
wylaczeniem zrzutéw ze skruberéw o obiegu otwartym (po prawej)
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Zrédio:  STEAM (FMI/EMSA, 2024).

0d 2020 r. zrzuty do wody ze skruberéw o uktadzie otwartym na wczesniej
ustanowionych obszarach kontroli emisji tlenkéw siarki (SECA) utrzymuja sie na
stabilnym poziomie, natomiast na Oceanie Atlantyckim, Morzu Czarnym i Morzu
Srédziemnym rosna. Wzrost ten wynika z konieczno$ci przestrzegania przepisow
UE i IMO dotyczacych emis;ji siarki, ktére spowodowaty znaczne zwigkszenie liczby
instalacji skruberéw, co wigze sie z nizszym kosztem zapewnienia zgodnosci statku
Z przepisami.

W latach 2014-2023 ilo$¢ zrzutéw wody szarej wzrosta o 41%, gtéwnie z powodu
zwiekszenia liczby statkéw wycieczkowych w ruchu. Najwieksze ilosci zrzutow
po stronie statkéw towarowych pochodzg od tankowcdéw, a ich wzrost od 2014 r.
wynidst 25%.

Emitowany hatas podwodny

Emitowany hatas podwodny (URN) powodowany przez poruszajacy sie po wodzie
statek jest w duzej mierze generowany przez ruch sruby napedowej statku oraz
dZzwieki wytwarzane przez silnik i urzadzenia maszynowe znajdujace sie na
poktadzie. URN moze negatywnie wptywac na gatunki morskie, w szczegélnosci
walenie, ktore wykorzystujg dzwiek do waznych celéw lokalizacyjnych i
komunikacyjnych.

Obszary, ktére obecnie majg najwyzsze wartosci poziomu cisnienia akustycznego

w Europie, obejmuja czesci kanatu La Manche, Ciesnineg Gibraltarska, czesci Morza
Adriatyckiego, ciesnine Dardanele i niektére regiony Morza Battyckiego. Najnizsze
wartosci odnotowano w pétnocno-zachodniej czesci pétnocno-wschodniego Oceanu

Fakty i liczby: Raport EMTER
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Rysunek 9

Atlantyckiego, w szczegdlnosci w okolicach Ciesniny Dunskiej, Basenu Irmingera i
potudniowej czeéci Morza Srédziemnego.

Gestosé energii akustycznej URN przy 63 Hz (Europa, lewy skraj wykresu, i morza regionalne) w
latach 2016-2023
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Zrédto:  NAVISON (EMSA, 2024).

Gtéwnymi zrodtami URN sg tankowce i statki towarowe, zwtaszcza przy nizszych
czestotliwosciach. Udziat poszczegdlnych typéw statkdw rézni sie jednak w
zaleznosci od regiondw i pasm czestotliwosci.

Analiza prognostyczna wskazuje, ze wdrozenie srodkéw technicznych i operacyjnych
ograniczajgcych URN i emisje gazow cieplarnianych moze doprowadzi¢ do
znacznego zmniejszenia URN w odniesieniu do wszystkich rodzajéw statkow i we
wszystkich regionach do 2050 r. W szczegolnych przypadkach, w poréwnaniu ze
scenariuszem zaktadajgcym utrzymanie dotychczasowego stanu rzeczy, redukcja
moze wynies¢ nawet 70%.

Roéznorodnosé biologiczna mérz

Okoto 27% przybrzeznego dna morskiego Europy jest narazone na wptyw dziatan
zwigzanych z transportem morskim, takich jak rozbudowa portéw, pogtebianie i
kotwiczenie, ktére prowadzg do zaktécen fizycznych i utraty siedlisk, przy czym

5% mierzy sie z powaznymi skutkami. Méwigc Scislej, 4,.% obszernych siedlisk
bentosowych jest zaktdcane wytgcznie przez transport morski, a 0.2% siedlisk jest
narazone na utrate z powodu znacznych zmian dna morskiego spowodowanych tymi
dziataniami.



Rysunek 10 Odsetek fizycznie zakli6conego dna morskiego w wodach blisko brzegu (0-1 NM),
przybrzeznych (1-12 NM) i otwartych (>12 NM) w morzach regionalnych

Blisko brzegu (0—-1 NM) Przybrzezne (1-12 NM) Otwarte (>12 NM)
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|
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Uwagi: Uwzgledniono tylko wody parstw cztonkowskich UE.

Zrédto: EEA, 2024 (z wykorzystaniem EMODnet Digital Bathymetry, MSFD Benthic Broad Habitat Types, EMODNET
vessel density, EMODnet Human Activities — Dredging, EEA marine assessment areas buffer zones).

W latach 2000-2018 liczba obszaréw portowych w UE wzrosta o 13%. Najwieksza
rozbudowa w ujeciu bezwzglednym nastgpita na pétnocno-wschodnim Oceanie
Atlantyckim (53 km?), a w ujeciu wzglednym — na Morzu Czarnym (17%). Typami
siedlisk, na ktore porty i naciski zwigzane z dziatalnos$cig portowa maja najwiekszy
wptyw, sg piaski i mut w ptytkich wodach najblizej brzegu, ktére sg zamieszkiwane
przez rézne gatunki, w tym trawe morska, mikroalgi, namorzyny, sit Gerarda, krewetki,
matze, kraby btotne i ryby.

Statki moga przenosi¢ z jednego siedliska do drugiego gatunki nierodzime (NIS) —
zewnetrznie (wskutek ich przywierania do kadtubéw statkéw, co okresla sie nazwa
zanieczyszczanie kadtuba) albo w zbiornikach statkéw (w wodzie balastowej).
Gdy NIS rozprzestrzeniajg sie agresywnie i powodujg niekorzystne skutki, sg
klasyfikowane jako inwazyjne gatunki obce (IAS). W 2017 r. dziatalno$¢ zeglugowa
wprowadzita do srodowiska morskiego 60% NIS i 56% IGO. Podczas gdy liczba
NIS stale rosnie, liczba wprowadzanych IAS osiggneta szczyt w latach 2000-2005
i od tego czasu spada. Miedzynarodowa konwencja o kontroli i postepowaniu ze
statkowymi wodami balastowymi i osadami weszta w zycie w 2017 r. i do 2023 r.
31 statkéw miato certyfikat tej konwencji, a 23% miato zgodne z jej wymaganiami
systemy zarzadzania wodami balastowymi.

Fakty i liczby: Raport EMTER
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Rysunek 11 Liczba nowych gatunkéw nierodzimych (NIS) w europejskich morzach regionalnych
wprowadzonych przez transport morski, w cyklach szescioletnich
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do kadtubdéw statkéw; ,zanieczyszczenie”: przeniesione z innymi gatunkami na statku; ,korytarz”: kanatami morskimi
stworzonymi przez cztowieka; ,inne”: innymi sposobami zwigzanymi ze statkami. Ostatni okres jest krotszy (trzy lata).

Zrodlo:  EEA (2023).

Wschodnie czesci Morza Pétnocnego, potudniowe wybrzeze Zatoki Biskajskiej,
region Gibraltaru i czesci Morza Egejskiego to gorgce punkty o znacznym wzroscie
ryzyka kolizji dla wielorybéw i zétwi.

Odnotowano zmniejszenie ryzyka kolizji na zachodnim wybrzezu Pétwyspu
Iberyjskiego, cze$ciowo na Morzu Celtyckim, Morzu Adriatyckim i Morzu Czarnym. W
latach 2017-2022 odnotowano znaczny wzrost ryzyka kolizji na obszarach Natura
2000 we wszystkich podregionach morskich.

Odpady morskie i odbiér odpadéw w portach

Oszacowano, ze odpady morskie pochodzace z rybotéwstwa (11.2%) i zeglugi (1.8%)
stanowig ponad 20% wszystkich odpadéw morskich. Przeanalizowano, ze w ciggu
ostatniej dekady ilo$¢ $smieci na plazach przypisywanych zegludze i rybotéwstwu
zmniejszyta sie o potowe. Jednoczes$nie dane wskazujg, ze udziat sektora zeglugi

w rocznych stratach granulatu z tworzyw sztucznych z europejskiego przemystu
wynosi 141-279 ton, gtéwnie z zagubionych konteneréw. Straty te moga mie¢
natychmiastowe i diugoterminowe skutki, jak mozna byto sie przekonaé¢ w zwigzku z
incydentem dotyczgcym CSAV Toconao, do ktérego doszto pod koniec 2023 ., kiedy
do morza trafito okoto 26 ton granulatu z tworzyw sztucznych, co spowodowato
powazne szkody w $rodowisku i sprawito, ze zaistniata konieczno$¢ podjecia
szeroko zakrojonych dziatan oczyszczajgcych wzdtuz linii brzegowej Galiciji.
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Rysunek 12 Rozktad czasowy liczby sztuk odpadéw prawdopodobnie pochodzacych ze wszystkich
rodzajow dziatalnosci morskiej, zeglugi, rybotéwstwa i marikultury w europejskich
morzach regionalnych

Mediana sztuk odpadéw na 100m

35

HH“hn

N
a1

N
o

i

-
o

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
B Dziatalno$¢ morska B Rybotéwstwo Zegluga
Uwagi: Skompilowane dane z EMODnet European beach litter standardised, harmonised, and validated datasets 2001/2022

v2023 oraz EEA MarineLitterWatch v2023.
Zrédto: EEA, 2024.

W gospodarowaniu odpadami pochodzacymi ze statkéw coraz wiekszg role
odgrywaija porty. W 2023 r. najwiekszg ilos¢ odpadéw odprowadzanych do portowych
urzadzen odbiorczych stanowity odpady olejowe (855,000 m?3) i $mieci (488,000 m3),
a w dalszej kolejnosci $cieki (250,000 m3).

Najwieksze ilosci odpadéw przetworzyty gtéwne miasta portowe, takie jak Rotterdam,

Antwerpia i Kopenhaga. Rotterdam zagospodarowat 475,000 m?3, Antwerpia —
210,000 m3, a Kopenhaga — 132,000 m3.
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Wspieranie transformacji w strone modelu

Zrownowazonego

Unijny pakiet Srodkow

Jako czes¢ pakietu srodkéw w ramach Europejskiego Zielonego tadu pakiet
,Gotowi na 55" rozszerzyt unijny system handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS)
na transport morski. Zgodnie z jego postanowieniami przedsigbiorstwa zeglugowe
umorzg uprawnienia do czesci swojej emisji gazéw cieplarnianych:

40% zweryfikowanej emisji od 2024 r., 70% od 2025 r.i 100% od 2026 .

Ponadto rozporzadzenie FuelEU Maritime okresla, ze srednia roczna intensywnos¢
emisji gazow cieplarnianych (GHG) pochodzacych ze zuzycia energii na statkach
bedzie musiata zosta¢ zmniejszona z poziomu wyj$ciowego z roku 2020 poczatkowo
0 co najmniej 2% do roku 2025, nastepnie o co najmniej 6% do roku 2030, a potem

w etapach 5-letnich az do 80% do roku 2050. Aby osiggna¢ zaplanowang na rok

2030 redukcje emisji i energochtonnosé, zuzycie paliw kopalnych powinno zostaé
Znaczaco ograniczone.

Ponadto srodki zawarte w rozporzadzeniu FuelEU Maritime wymuszajace
zainstalowanie zrédet zasilania energig elektryczng z Iadu do 2030 r. wspieraja
przejscie na niskoemisyjne i odnawialne Zrédta energii, natomiast rozporzadzenie w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych zapewnia rozwdj infrastruktury
dla tych paliw, a takze wprowadzenie zrédet zasilania energig elektryczng z

ladu. Dyrektywa w sprawie w sprawie promowania stosowania energii ze zrédet
odnawialnych ustanawia wigzace cele w zakresie wykorzystania energii odnawialnej
w sektorze transportu, w tym transportu morskiego, napedzajgc innowacje w zakresie
zaawansowanych biopaliw i paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego.

Jednoczesnie przychody z EU ETS finansuja unijny Fundusz Innowacyjny, ktéry
wspart juz ponad 300 projektdw zwigzanych z dekarbonizacjg zeglugi. Fundusz
Innowacyijny jest jednym z najwiekszych na $wiecie programéw finansowania
rozwoju innowacyjnych technologii niskoemisyjnych. Koncentruje sie na wysoce
innowacyjnych czystych technologiach i duzych projektach sztandarowych o
europejskiej wartosci dodanej, ktére moga zapewni¢ znaczne zmniejszenie emisji
zanieczyszczen i gazoéw cieplarnianych.

Paliwa alternatywne

Wykorzystanie metanolu jako paliwa zeglugowego rosnie — obecnie w ruchu sa
33 statki, a na rok 2024 zamoéwionych jest 29. Oczekuje sig, ze wzros$nie réwniez
liczba statkéw napedzanych biopaliwami, chociaz istniejg ograniczenia odnosnie
do ilosci dostepnej biomasy, a takze jej zgodnosci z kryteriami zréwnowazonego
rozwoju. Paliwa syntetyczne, w tym e-paliwa, sg uwazane za korzystne paliwa
typu ,drop-in” i sg badane jako potencjalne $rednio- i dlugoterminowe alternatywy
dla paliw zeglugowych, podczas gdy obecnie prowadzonych jest 112 globalnych
projektdw majacych na celu produkcije zielonego i niebieskiego amoniaku jako
paliw bezemisyjnych. Rosnie liczba uktadéw z napedem wiatrowym; instalacje
ma juz ponad 30 statkéw i trwajg modernizacje 26 kolejnych. Jesli chodzi o statki
napedzane wodorem, to obecnie w ruchu sg trzy, a pie¢ jest zaméwionych.
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W 2023 r. w unijnym sektorze morskim funkcjonowaty 1,083 statki zasilane
bateryjnie, a 160 kolejnych zostato zamdéwionych na rok 2024. Jednoczesnie co
najmniej 44 porty zainstalowaty juz przytacza do zasilania energig elektryczng z ladu
(OPS), przy czym 352 miejsca cumowania sg wyposazone w instalacje zasilania
energig elektryczng lad-statek. Obecnie jednak tylko niewielka liczba statkéw jest
przystosowana do podtaczenia sie do wysokonapieciowego OPS.

Przyszte wyzwania

Ogdlnie rzecz biorac, szeroko zakrojone przystosowanie sektora transportu
morskiego do alternatywnych paliw i Zrédet energii wymaga znacznych inwestycji,
zaréwno w infrastrukture, jak i w szkolenia. Szacunki sugeruja, ze do potowy lat
30. XXI w. nawet 800,000 marynarzy moze wymaga¢ dodatkowego przeszkolenia
w zakresie nowych paliw i technologii, aby do 2050 r. osiggna¢ zerowa emisje
gazow cieplarnianych netto z zeglugi miedzynarodowej. W zwigzku z tym, aby
skutecznie przeprowadzi¢ te transformacje, istnieje pilna potrzeba opracowania
zharmonizowanych miedzynarodowych wytycznych dotyczacych szkolenia
marynarzy pracujacych na statkach wykorzystujacych alternatywne zrédta energii.

Szybki rozwdj technologii morskich, w tym w zakresie zastosowania paliw
alternatywnych i nowatorskich rozwigzan energetycznych, réwniez stwarza

nowe wyzwania. Niektére potencjalne alternatywy, takie jak amoniak, wigza

sie z obawami dotyczacymi bezpieczenstwa. Ponadto nie ma pewnosci czy
produkcja alternatywnych zrédet energii bedzie w stanie zaspokoi¢ spodziewane
zapotrzebowanie, ktére pojawi sie rownolegle z wdrozeniem strategii dekarbonizaciji
w sektorze. Na przyktad, jezeli zrealizowany zostanie wystarczajacy wzrost
odnawialnej energii elektrycznej i mocy, przewidywana do 2030 r. moc elektrolizeréw
mogtaby dostarcza¢ paliwa wodorowe dla 13-19% $wiatowej floty, a ponadto w
celu zaspokojenia przewidywanego zapotrzebowania na zielony amoniak trzeba
zwiekszy¢ jego produkcje trzy- lub czterokrotnie.

Trwajace wysitki na rzecz dekarbonizacji promujg wprowadzenie czystszych paliw
niskoemisyjnych niezawierajgcych siarki. Niektére opcje paliwowe beda jednak nadal
wymagaty paliwa pilotazowego do spalania, a inne bedg wcigz generowaé emisje
NOx. Niemniej jednak dzieki odpowiedniemu wykorzystaniu technologii i przepisow
zaréwno w UE, jak i w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej wyzwania te
mozna przezwyciezyc.
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Jak skontaktowac¢ sie z UE?

Osobiscie
W catej Unii Europejskiej istniejg setki punktéw informacyjnych Europe Direct. Adres najblizszego punktu mozna znalez¢ na stronie:
https://european-union.europa.eu/contact-eu_pl

Telefonicznie lub pocztg elektroniczng

Europe Direct to serwis informacyjny, ktéry udziela odpowiedzi na pytania dotyczace Unii Europejskiej. Z serwisem mozna sie
skontaktowacé telefonicznie, dzwonigc pod numer bezptatny: 00 800 6 7 8 9 10 11 (niektorzy operatorzy moga za te potaczenia
nalicza¢ optaty) lub pod nastepujacy standardowy numer: +32 22 99 96 96, lub za posrednictwem poczty elektronicznej:
https://european-union.europa.eu/contact-eu_pl.

Wyszukiwanie informacji o UE

W internecie

Informacje o Unii Europejskiej we wszystkich jezykach urzedowych UE sg dostepne pod adresem:
https://european-union.europa.eu/contact-eu_pl

Publikacje UE

YDarmowe i ptatne publikacje UE mozna pobra¢ lub zamdéwi¢ pod adresem: https://op.europa.eu/en/web/general-publications/
publications.

W celu uzyskania darmowych publikacji w wielu egzemplarzach mozna skontaktowac sie z Europe Direct lub lokalnym punktem
informacyjnym (patrz https://european-union.europa.eu/contact-eu_pl).
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European Environment Agency 7,_)
Europejska Agencja Srodowiska

Kongens Nytorv 6

1050 Kopenhaga K

Dania

Tel.: +4533 36 71 00

Strona internetowa: eea.europa.eu

Kontakt: eea.europa.eu/en/about/contact-us

MEMSA

European Maritime Safety Agency

Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Morskiego

Praca Europa 4

1249-206 Lizbona

Portugalia

Tel.: +351 21 1209 200

Strona internetowa: emsa.europa.eu
Kontakt: emsa.europa.eu/contact
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