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Udvozdljik  az
Ugynékség nevében! Ez a tdjékoztaté anyag
valaszt fog adni a kévetkez6 kérdésekre: ,Mi az
Eurdpai Tengerbiztonsagi Ugyndkség (EMSA)?”,
~Miért hoztak létre?” és ,Mivel foglalkozik?".

Eurdépai  Tengerbiztonsagi

El6szor is, érdemes elhelyezni a Hivatal
tevékenységét a tengerészeti biztonsag
kérdéskorének szélesebb 06sszefliggéseiben.

Nagy mennyiségli aru és utas mozgatasa
a tengeren még a legljabb technoldgiak
alkalmazasa mellett is veszélyes tevékenység.
A kodzelmultban EU-allampolgarok szazai haltak
meg kompkatasztrofakban (Estonia, Herald of
Free Enterprises, Express Samina). Tovabbi ezrek
sérliltek meg vagy vesztették el csaladtagjaikat,
barataikat a tengeren. Az egész életikben
hajokon dolgozdok szamara a kockazatok még
nagyobbak. A tengerészek gyakran ki vannak
téve a halal vagy a sérilés kockazatainak.

A hajozasi karesemények mas modon s
érinthetik az emberek életét. Az eurdpai
partok évtizedeken at szenvedték a hajok altal
véletlenll vagy szandékosan a tengerbe juttatott
olajszennyezések pusztité hatasait. A veszélyes
rakomanyok minden eddiginél gyakoribbak, és
egyre tobb és nagyobb méret(i hajon szallitjak
Oket. Raadasul az EU felségvizein évente ezres
nagysagrendben torténnek kisebb hajozasi
balesetek és karesemények. Osszességében
ezen problémdak tényleges és lehetséges

' gazdasagi koltsége jelentés - olyan vizeken,
- ahol a forgalomslirliség egyre nagyobb.

A tengeri veszélyek nem (j Kkeletliek, és
sok hatosdg -  beleértve a Nemzetkozi
Tengerészeti Szervezetet (IMO) és mostansag
az EU intézményeit is - mar sok éve foglalkozik
ezekkel a kérdésekkel. A tengeri kozlekedés
biztonsaganak kérdései azonban mar komolyan
felmerlltek az Erika tartalyhajo Franciaorszag
partjainal tértént elsillyedésekor 1999-ben, amit
a Prestige balesete kdvetett Spanyolorszagban
2002-ben. Ezen katasztréfak hatdsara sziletett
meg a dontés egy Uj EU-szerv létrehozasardl,
ami az eurodpai unidos dontéshozok miuszaki
és operativ testlleteként mikoédne. Ennek a
szervezetnek kellene kezelnie az eddig felmerilt
és a jovoben kialakuld szamos kulilonb6z6
tengerészeti biztonsagi kihivast.

Ilyen el6zményekkel hoztdk létre az EMSA-t
2003-ban. Az Ugyndkség feladata a mi(iszaki
segitségnyljtas és tanacsadas az Eurdpai
Bizottsag és a tagallamok részére bizonyos
kulcsfontossagl  biztonsagi kérdéskorokben,
valamint annak nyomon koOvetése, hogy a
tagallamok és a kuilonféle szervezetek hogyan
hajtjak végre az eurdpai unids jogszabalyokat.
Ezenfellil az EMSA operativ feladatokat is kapott
az olajszennyezések elharitdsa, a mi iholdas
nyomon kovetés és a hajok nagy hatdsugaru
azonositasi és nyomonkovetési rendszere
(LRIT) tertiletén. Az atfogo cél az, hogy jelentds
mértékben hozzajaruljanak az EU felségvizein
a progressziven javuld biztonsaghoz. Ennek
elérése érdekében az Ugyndkség egyittmiikddik
szamos kulonféle érdekcsoporttal, kiilonGsen
az eurdpai intézményekkel, a tagallamok
hatésagaival, a nemzetkozi szervezetekkel és a
hajozasi iparral.

Az Ugynokség komoly feladatokat Iat el, ismerve
az EU érdekeltségét a tengeri szallitasban. A 27
EU-tagdllamnak 1200 kereskedelmi kikotéje
és 100 ezer kilométernyi partvonala van.
Ezeken keresztill zajlik az EU kilkereskedelmi
forgalmanak kb. 90%-a, valamint a tagallamok
kozotti kereskedelem kb. 40%-a. Evente 400
millié utas halad keresztlil az EU kikotGin.
Ebben az 0sszefliiggésben minden eddiginél
tobb tartalyhajo  szdllit egyre nagyobb
mennyiségli olajat és mas veszélyes anyagokat
kérnyezetvédelmi szempontbol érzékeny
terlleteken, példaul a Foldkézi tengeren, a
Balti-tengeren és az Eszaki-sarkvidéken.

Ez a tajékoztatd anyag roviden bemutatja

az EMSA-t, és attekintést ad legfontosabb
feladatainkrél és  tevékenységeinkrél. Ez
természetesen nem teljes kord, szamos

feladatrél nem esik szdé. A tevékenységunkrol
tovabbi informacidkat taldlhat az EMSA
honlapjan (www.emsa.europa.eu).



években a globalizécié a

Az elmult
vildgkereskedelem olyan noévekedését hozta,

amelynek kovetkeztében a hajoval toérténd
szallitds mértéke is jelentésen megnovekedett. A
vizi forgalom névekedésével az igény is nagyobb
lett a tengerészeti biztonsdg témakorének
attekintésére.

A jelenlegi gazdasagi valsag ellenére tobb hajé
tobb arut szallit, mint az elmult hisz évben. A
globdlis piacok aruszallitasi igénye a meglévo
hajok nagyobb mértékl hasznédlatdhoz vezetett,
és megnovelte az Gj jarmlvek és a szakképzett
személyzet iranti keresletet. 2008-ban 22 752
kereskedelmi hajo futott be az eurdpai kikotékbe
(ez 3,9%-0s novekedés 2007-hez képest). 2008-
ban 694 500 hajézasi manévert rogzitettek az
eurdpai vizeken (2007-hez képest ez 5,7%-0s
novekedés).

Mivel a vilagkereskedelem tobb mint 80%-ban
vizi Uton zajlik, a tengeri szallitds tovabbra is
a nemzetkozi kereskedelem alapja marad. Az
EU (a vilag legfontosabb exportére és masodik
legnagyobb importére) szamara a hajoézas adja a
szallitasi szolgaltatasokat Eurdpa és a vilag tobbi
része, valamint Foldink Osszes tébbi harmadik
orszaga koOzott. Becslések szerint tobb mint 3
milli6 ember dolgozik kézvetlenlil az eurdpai vizi
szektornak, kb. 200 milliard eurds forgalmat
generalva, oOsszesen kb. 100 millidrd euronyi
hozzaadott értékkel.

Noha az EU felségvizei altaldban mar
biztonsagosabbak, mint a multban voltak,
mégis évente balesetek és karesemények szdazai
kovetkeznek be (1. tablazat). A biztonsagi
adatok tovabbi javitdsa érdekében alapvetd
fontossagu, hogy levonjuk a tanulsagokat, amikor
megtorténnek, hogy folyamatosan javuljon
a tengeri kozlekedés biztonsaga. A jelentett
balesetek szama folyamatosan ndvekedett az
elmult években, és ez tlkrozi a kozleked6 hajok
szamanak és a jarml(iforgalomnak a novekedését.
Manapsag a rossz idéjarasi korilmények mellett
a balesetek tébbségét emberi mulasztas okozza,
példaul a nem megfeleld képzés; a legénység
alacsony létszama és a faradtsdg - a tengerészeti
biztonsagért felelés emberek jelenleg ezekkel
a tényezbkkel foglalkoznak. Tovabbi tényezdk,
igy az éghajlatvaltozas, a tengeri él6helyek és a
biztonsagi fenyegetések miatti megfontoldsok
kerlilnek a tengerekkel kapcsolatos jogszabalyok
megalkotoinak politikai napirendjére vildgszerte.

A legfébb jogalkoté a Nemzetkdzi Tengerészeti
Szervezet (IMO, www.imo.org). Ez egy ENSZ-
Ggynokség, amely 0sszefogja a vilag 168 allamat abbdl
a célbdl, hogy meghatarozzak a legjobb mddszereket
a biztonsdg garantaldsara, a biztonsdgos és tiszta
hajozasra a globalis iparagi versenykérnyezetben. Az
allamok nemzeti, azaz a kereskedelmi flottaik érdekeit
képviselik, és altalaban ,lobogd szerinti allamoknak”
nevezik Oket. Az 0Osszes EU-tagallam képviselettel
rendelkezik a londoni székhelyld IMO-ban. Az IMO
hatdrozza meg a hajok épitésének, karbantartasanak,
m(ikodtetésének, személyzettel vald felszerelésének,
valamint artalmatlanitasanak szabalyait.

Az EU szintjén az Eurdpai Bizottsag aktiv az IMO
nemzetk6zi szabdlyozasanak atvételében; ezeket
kotelez6 és végrehajthatd jogszabalyokkd alakitja.
Ez mutatja az Eurdpai Bizottsag és az EU-tagallamok
magas szintl elkotelezettségét a tengerészeti biztonsag
kérdései irant. Amellett, hogy biztositjdk a hajok
nemzetk6zi szabalyozas szerint torténdé megépitését,
karbantartasat és mlikodtetését, a tengeri kézlekedési
szektor szamara a kdrnyezetvédelem is égetd kérdés.
A hajé- és aruforgalom trendjei - a bennik rejlé egyre
tobb kornyezeti veszéllyel, valamint a valtozé ipari
gyakorlatokkal egyitt - a hajokrdl szarmazé kulénféle
szennyezések és kibocsatasok csokkentésére iranyuld,
nagyon vart kezdeményezéseket inditottak el.

Szamos tengerészeti biztonsagi kezdeményezés
eredményeként az EU felségvizein és kérnyezetében az
elmult években a balesetekbdl ered6 olajszennyezések
jelentés mértékben csokkentek. Becslések szerint
mindamellett a hajokrdl szdrmaz6 6sszes szennyezés
mintegy 80%-a (zemeltetési kibocsatasokbdl ered.
Ezek ko6zott vannak faradtolaj-kibocsatasok vagy a
tisztitasi m(iveletek soran a tartalyokbdl kijutd olaj.
Kozulik sok szandékos, és megszegi a nemzetkozi
el6irasokat. Emellett nem szabad elfelejteni azt sem,
hogy egy Ujabb katasztréfa lehet6sége mindig a fejlink
felett lebeg.

2003-as létrehozasa o6ta az EMSA a megeldzésre, a
végrehajtasra és a szennyezések elharitasara helyezte
a hangsulyt. Ennek megfeleléen az EMSA értékeli a
meglévé EU-szabadlyok gyakorlati megvaldsitasat és
hatdsait. Az Eurdpai Bizottsag és az EU-tagallamok
szadmara megadja a szlkséges segitséget és
szaktudast a kozosségi jogszabalyok megfeleld
alkalmazasa érdekében a tengerészeti biztonsag 6sszes
részteriletén.

Az EMSA technikai segitséget nyujt a Bizottsagnak és
a tagallamoknak szamos tengerészeti biztonsaghoz
kapcsolodo kérdésben, amikor azok Uj jogi szabalyozast



készitenek. Hozzajarul az  EU-tagallamok
pozicidinak 6sszehangolasahoz is, amikor egy adott
témat vitatnak meg az IMO-ban. Ha egy tengeri
kozlekedési biztonsagot érintdé (j jogszabalyt
elfogadnak, az EMSA az Eurdpai Bizottsagot
segitve nyomon kéveti, hogy az mennyire felel
meg a nemzetkodzi és az eurdpai jogszabalyoknak
- azt ellenérzi, hogy a jogszabaly rendelkezéseit
hogyan (ltetik at a gyakorlatba.

1. tablazat: Balesetek és szennyezés
Az eurdpai vizekrol jelentett hajobalesetek szama,
2004-2008

Ev 2004 2005 2006 2007 2008 Osszes

Jelentett balesetek szama, 593 659 740/ 990

Ebbol silyos 194 233 318 471
Ebbdl seennyerés 30 21 19 24

Forras: EMSA Marinfo adatbazis / Lloyds Tengeri Hirszerzési Egység

A biztonsag érdekében egyre nagyobb sziikség
van az 6sszes hajézdsi mandver szoros nyomon
kovetésére az eurdpai vizeken, valamint a kilonféle
informacids rendszerek integralasara. Atfogo
informacidkra van szikség a hajok mozgasardl, a
szallitott arukroél, a hajok mogotti érdekeltségekrdl,
a személyzetrél stb. ahhoz, hogy optimalizalni
lehessen a kozlekedési folyamatokat, hogy
karesemény esetén megfeleld intézkedést lehessen
hozni, és hogy fel lehessen |épni a terrorizmus
ellen. Az EMSA kozponti szerepl6 - a tagallamok
hatdsagaival szoros egylttmikoédésben - a
kulonféle informacids rendszerek integralasaban.

A hajokrdl szarmazé szennyezések ellen az EMSA
szerepe az, hogy reagaljon az olajszennyezésekre
és elvégezze a hajok ellenérzését. Ha szandékos
szennyezés torténik, az EMSA miholdfelvételek
segitségével azonositani tudja a szennyezét,
és értesiti az érintett tagdllamot, hogy tegye
meg a szikséges intézkedéseket az azonositott
hajotulajdonos ellen. Nagy olajszennyezés esetére
az EMSA l|étrehozott egy olajszennyezést elharitd
hajokbol allo flottat, amely nagyon gyors segitséget

képes nyujtani a tagallamoknak az olajszennyezés
megszlintetésében, miel6tt az elérné a partot, igy
megel6zhet6 a nagyobb kérnyezeti katasztrofa.
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A hajokon keletkez6 hulladékok hatékony
kezelése

Nagyon sok hajo keresi fel az EU kikotoit, és sok
halad at az EU felségvizein vagy kozel hozza.
Ezen hajok szamara két lehet6ség adddik: vagy
a kikoték létesitményeinél szabadulnak meg a
hulladékoktdl és a szallitmanybdl visszamaradt
maradékoktol, vagy illegalisan a tengerbe uritik
azokat. A gyakorlat azt mutatja, hogy mindkét
moddszert  rendszeresen  alkalmazzak, ami
potencidlisan katasztrofalis k&vetkezményekkel
jarhat a tengeri kérnyezetre. Ez kiilonosen igaz az
olyan, zartabb tengerek esetében, mint példaul a
Balti-, a F6ldkozi- vagy a Fekete-tenger térsége.
Annak biztositdsa érdekében, hogy a hajok
az ilyen jellegl anyagokat a megfelel6 kikot6i
létesitményekben rakjak ki, figyelembe kell
venni az ilyen létesitmények elérhet6ségét,
megfelel6ségét és koltségét a hajok tulajdonosai
és Uzemeltet6i szdmara. A megfelel6 és ésszerl
koltségekkel dolgozd  kikot6i  Iétesitmények
Uzembe helyezésének 0Osztonzésére iranyuld
er6feszitéseket tamogatja a 2000/59/EK iranyelv
is, az IMO tengeri szennyezésre vonatkozo
Marpol-egyezményével kardltve. A tagallamoknak
nagyfokl szabadsaguk van a kovetelményeknek
valé tényleges megfelelés moddszereit illetden.
Az EMSA felligyel6i meglatogatjdk a tagallam
hatdésagait, egyes kikotbit és akar a hajokat is,
hogy a leheté legpontosabban megtudjak, a
hajon keletkezd hulladékokat és a szallitmanybdl
visszamaradt maradékokat valdjaban hogyan
kezelik.

A vizsgalatok soran észreveszik és megvizsgaljak
a specidlis problémakat vagy a legjobb
gyakorlatokat, vagy tanulmanyokban és
munkaértekezleteken teszik kozzé Oket. Ezek
a parhuzamos tevékenységek egyre pontosabb
képet adnak a hajok hulladékgazdalkodasi
gyakorlatardl, és ez segit az illegdlis tengerbe
Uritésb6l szarmazd szennyezések csokkentésére
és megelGzésére iranyuld hatékonyabb stratégiak
kidolgozdsaban. Az EMSA példaul a kdézelmultban
dolgozott a ,z6ld hajok” esetében a tagallamok
kikot6iben alkalmazott dijak rendszerén; ezek a
hajok kedvez6bb elbanast élvezhetnek az eurdpai
uniés kikotékben.

A levegGszennyezés csokkentése

A nagyobb tengeri forgalom a hajokrél szarmazé
levegbszennyezés ndvekedését is jelenti. Ez a
kikotévarosokban probléma, ahol a hajokrol
szarmazdé kibocsatasok a levegbszennyezés f6




okozoi. A hajokrol szarmazoé kibocsatasok tébb szaz
kilométerreiseljuthatnak, igy a szarazféld belsejében
is okozhatnak levegéminOségi problémakat. Sét,
a szarazfoldi eredetl levegOszennyezés csokken,
ahogyan a jarmuvekre, ipari létesitményekre és
lizemanyagokra vonatkozd intézkedések hatdsai
elkezdenek jelentkezni. A szarazfoldi kibocsatasok

csokkentésére iranyuld intézkedéseket -
amelyeknek gyakran nagy a koltségik - hasonld
erbfeszitéseknek kell kdvetnilik a tengeren is.

A hajok fedélzetén haszndlt (izemanyagok részben
mar szabalyozas ald esnek. A tengeri kézlekedésben
hasznélt izemanyagok kéntartalmanak maximumat,
valamint az Gizemanyagok mintavételi elGirasait és
az eredményekrol torténd jelentés kdvetelményeit a
2005/33/EK iranyelv hatarozta meg (az IMO Marpol-
egyezményével karodltve). Az EMSA értékeli és segit
javitani ezen intézkedések hatdsait, megvizsgalva,
hogy miként mi(ikédnek a  gyakorlatban,
példaul teszteli a nehéz f(itéolaj minGségét a
relevéns EU-kikotékben és a hajok fedélzetén. A
tagallamokban az illetékes hatdsagok részvételével
munkaértekezleteket szerveznek, hogy biztositsak
az el6rehaladast és megoldjadk a problémakat a
hajomotorok kén- és nitrogén-oxid-kibocsatasaira
vonatkozd szabalyok megvalodsitasanak teriletén.
Az elkovetkezd években a hajézasban nagy kihivas
lesz az lveghdazhatast okoz6 gézok kibocsatasanak
csOkkentése. Ezen a terlileten még nincs jogi
szabalyozas, de a Bizottsag mar tébb modon kérte
az EMSA segitségét, példaul részletes informaciokat
kértek a hajok mozgasardl és kibocsatasaikrél, hogy
pontosabb képiik legyen a CO2-kibocsatas jelenlegi
helyzetérél. Ezek az adatok alapul szolgalhatnak
egy jovébeni nemzetkdzi vagy eurdpai jogi
szabalyozasnak ezen a terileten.

Az EU szakpolitikdit tekintve kezdeményezések
szlilettek a hajok festése (lerakoédasgatld
rendszerek), a ballasztvizkezelés, a szennyezésbdl
adodd  karokkal kapcsolatos felel6sség és
kartalanitas kérdései és a kornyezeti szempontbdl
megfelelé hajo-Ujrahasznositds teriiletén. Ezeken a
terlleteken az EMSA tevékenységei hozzajarultak
egy eurodpai uniés allaspont kialakitdasahoz ezen
kornyezeti problémakkal kapcsolatosan.

A selejtezés ellenérzése - a bolcsétdl a sirig

Eletutjuk végén a hajokat szétszerelik, igy
visszanyerik azok f6 alkotdéelemét: az acélt. Ez
az eljards lehetévé teszi az értékes anyagok
Ujrahasznositasat, és hozzajarul az aktiv flotta
feltjitdsahoz, és ezaltal a hatékony és biztonsagos

kozlekedéshez. Az ugynevezett elhasznalddott
hajok azonban rengeteg veszélyes anyagot is
tartalmaznak, igy a hajék lebontasa odafigyelést
igényel.

A szétszerelési folyamatban ezen anyagok
artalmatlanitasi médja egyre nagyobb nemzetkozi
érdeklédést valt ki. A dél-dzsiai ,selejtezési
partszakaszok” - ahova a vilag kioregedett vizi
jarmdveinek jelentls része érkezik - kdrnyezeti és
munkakorialményeit az elmult idészakban komoly
kritikdk érték. SO6t, a szétszerelend6 jarmivek
mennyisége varhatéan jelentésen névekedni fog
egyrészt a romld piaci korilmények, madsrészt
az egyre szigorodd hajozasi biztonsagi elbirasok
- egészen pontosan az egyszeres héjazatu
tartalyhajék hamarosan esedékes, 2010-es
hataridejl forgalombdl valé kivondsa — miatt.
Mivel ez a helyzet kivaloé alkalmat ad arra, hogy
a hajok leselejtezéséhez kapcsolodd kornyezeti,
egészségligyi és biztonsagi kérdésekre
szabalyozds formajaban valasz szlilessen, az EMSA
Osszegyljti a technikai tudast, igy példaul a hajok
Ujrafelhaszndlasdval foglalkozd  Iétesitmények
tanusitasi lehetdségeire és elbirdsaira vonatkozoan
annak érdekében, hogy segitse mind a hajék
szétbontasara vonatkozd unids stratégia, mind
pedig a tervezett ilyen témaju IMO-egyezmény
megformalasat.

Képzés és egyuttmikodés

Az EMSA mikodtet egy atfogd, tengerészeti
biztonsagi témaju képzési és egyuttmlikodési
programot, amelynek célja az EU tengerészeti
biztonsagi joganyaganak jobb megismerése. A
képzés résztvevéi féként hivatalnokok, akik az
EU/EGT tagallamainak hajézasi hatdsagainal
dolgoznak. A képzési program, amelyet évrdl
évre a tagallamokkal szoros egylttmikodésben
alakitanak ki, jelenleg évente tobb mint 20
szeminariumot, munkaértekezletet és szakértdi
ldtogatast foglal magaban. Az Ugynékség képzést
és tamogatast biztosit az EU-tagjeldlt vagy
lehetséges tagjel6lt orszagok szamara is.




A legUjabb biztonsagi kovetelményeknek
is megfelelé6 hajoépitési és -karbantartasi
maddszerek Ugy biztosithatdk, ha a hajétervek, az
épitési és a karbantartasi eljarasok jévahagyasa
a nemzetkozi szinten kidolgozott vizsgalati és
tanusitasi eljarasokon alapul.

Ennek elvégzése a joghatdsaga ald tartozé hajot
bejegyz6 (a lobogd szerinti) allam feleléssége. Az
orszag hajéosztalyozd tarsasagokat is megbizhat
azzal, hogy ezeket a feladatokat végezzék el a
nevében. A hajoosztalyozd térsasagok nemzetkozi
testiletek, amelyek két nagy kategdridban
adnak ki kulénb6z6é tipust tanusitvanyokat: a
L~hajoosztaly-tanusitvanyok” a tarsasdgok sajat
bels6 szabalyainak, mig a ,torvényben elGirt
tanusitvanyok” a nemzetkézi szabalyzatoknak vald
megfelelést igazoljak. Bar vilagszerte tobb mint
50 szervezet folytat ilyen jellegli tevékenységet,
az Eurodpai Unid jelenleg csak 13 hajéosztalyozd
tarsasdgot ismer el; ezek kozott megtaldlhatd
az G6sszes nagy tarsasag, amelyek egyltt a vilag
teljes aruszdllitasi kapacitasanak tébb mint 90%-
at ellatd hajoallomanyt ellenérzik és tanusitjak.
Az EU tagdllamai csak e 13 elismert testllet
valamelyikét bizhatjak meg a hajok vizsgalati és
tanusitasi feladatainak ellatésaval.

A hajdosztalyozé  tarsasdgokkal foglalkozé
els6dleges uniés jogszabaly a modositott 94/57/
EK irdnyelv, amely szamos fontos feltételt ir
el6 a szervezetek elismerésével kapcsolatban.
Annak ellendrzése céljabol, hogy ezek az elismert
testlletek betartjdk-e a legmagasabb szint(
mindségi szabvanyokat, és hogy folyamatosan
megfelelnek-e a meghatarozott el6irasoknak,
minden egyes testiiletet kétévente értékelni kell.
A Bizottsag ezzel a feladattal az EMSA-t bizta
meg, igy az Ugyndkség szakértSi felkeresik a
hajéosztalyozd tarsasagok kdzpontjait, kivalasztott
regionalis és/vagy helyi irodait, valamint az egyes
hajokat és hajoépité Uzemeket vildgszerte. Az
EMSA vizsgélatot végzd csapatai altalaban évente
atlagosan 20 vizsgalatot végeznek el. A vizsgalat
utan az EMSA jelenti az eredményeket az Eurdpai
Bizottsagnak. A Bizottsdg helyesbité I|épések
megtételét irhatja el6 és/vagy birsagot vethet ki,
ha komoly hidnyossagok meriilnek fel, vagy ha egy
probléma tartésan megoldatlan marad.

A kikoto szerinti illetékes allam hatdésaga altal
végzett ellenbrzés kdvetkezetessége

Az EU kikot6 szerinti illetékes allamainak feladata
a kikotojuket felkeresé kulfoldi hajok vizsgalata
(kikotd szerinti illetékes allam hatdésaga altal
végzett ellenGrzés). A kikoté szerinti illetékes
allam hatdsaga altal végzett ellendrzési folyamat
kulondsen nagy jelent6séggel bir a tengerészeti
biztonsdg szempontjabol, mert bar a hajék jo
allapotdért elsédlegesen a lobogd szerinti allam
felel, nem mindig képesek ezt kovetkezetesen
végrehajtani. A kikoté szerinti illetékes allam
hatésagai jogosultak megkdvetelni az azonositott
hianyossagok orvoslasat, és a hajokat a javitasok
befejezéséig visszatartani. Ha egy hajot egy adott
idészakon belll ismételten vissza kell tartani,
a hajotdl az eurdpai unids kikéték hasznalata
megtagadhaté mindaddig, amig a hajoé tulajdonosa
nem bizonyitja, hogy a hajé megfelelé allapotban
van (ez az ugynevezett ,kitiltd rendelkezés”).

A kikoté szerinti illetékes allam altal végzett
ellen6rzés az egyik olyan terilet, ahol az EMSA
az Eurdpai Bizottsdg nevében és a tagallamokkal
egylttm(kodve |ép fel. Szorosan egyittmiikodik
a Parizsi Egyetértési Nyilatkozattal (Parizsi ENy),
amelyben 27 hajozasi hatésdg vesz részt, és
amelynek célja a kik6té szerinti illetékes allamok
altal  végzett ellenérzések  6sszehangolasa
a tengerparttal rendelkez6 eurdpai allamok
felségvizein és az Atlanti-6cedn északi részén.

2. tablazat: Az EMSA altal kiértékelt
hajoosztalyozé tarsasagok

A. Teljes EU-elisments

T T e T Arboy s
pacitis  fotthban szdma  fottiban

[DWT) (%) (%)
iuwm Kaijl Kyokal - N (IP) 225 740 22.5% 6086 15.6%
ill’l:n-l:l's Ragister of Shipping = LR {UK) 184 750 18.1% 5501 19.3%
[Armerican Bureau of Shipping ~ ABS (US) 176430 17.3% SEAE 19.7%
:Drl Morske Veritas — DNV (RO) 154 TED 16, 2% 4055 10.5%
EGE':THMSCMI Lioyd = GL (DE) 86 510 B.5% 4 599 12.7%
iBLIhEﬂI.l Weritas = BY (FR) 74 6% 7.3% 4 94[?. 12.6%
(Korean Register of Stpping - KR (KR) W0 1A% 1623 4.2
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Oesrasen | 1020560 100% 38545 1000

B. Korlatozott EU-elismends

Polskl Rejestr Stratkow = PRS (PL) 1760 76,2% 237 &8, b
Hellenic Register of Shipping - HRS (EL) 500 21,6% 213 43,4%
!Flag.-strn Internaconal Maval Pofugusss 50 2.2% 41 B.A%
= RINAVE [PT) | | |

Cusresen 2310 100%s 491 100%s




Az egyes tagallamoknak éveken at a kikotdikben
megfordulé hajok legaldbb 25%-at at kellett
vizsgalniuk, a 95/21/EK iranyelvnek megfeleléen.
Az iranyelv alapos felllvizsgalata utan egy Uj
vizsgdlati rendszert vezetnek majd be.

Ebben a rendszerben dontd fontossdgu elem az
egyes részt vevl allamok vallalasaitdl a regionalis
vallaldsokra torténé valtds. Az Uj rendszer
célkitlizése, hogy évente legalabb egyszer
megvizsgaljdk az EU térségének kikotdiben
megfordulé hajokat. Egy masik fontos cél, hogy
javitsak az iparag atlathatésagat a hajozasban
részt vevo felelGs érintettek el6térbe helyezésével.
A lobogé szerinti allamok és az elismert szervezetek
meglév6 rangsorolasi mddszere ki fog egészllni
egy hasonld rendszerrel a vallalatok szamara.

Ez aregionalis vallalasokra torténd valtas biztositani
fogja és meg fogja kovetelni a tagallamok
munkafolyamatainak tovabbi harmonizaldasat. A
harmonizacié optimalizalni fogja a rendelkezésre
allé erd6forrasok hasznalatat, amely sordn a
gyengén teljesité hajokat veszik célba az egész
térségben, és ugyanakkor kevesebbet fogjak
vizsgalni a jol teljesit6 hajokat.

Az EMSA feladata, hogy a tagallamokkal szorosan
egylttmiikddve fejlessze ki, toltse fel és miikddtesse
az Uj rendszert tdAmogatd adatbazist. Ez a rendszer
be fog dgyazddni az 6sszes kikodt6 szerinti illetékes
allam hatdésaganak napi mikodésébe, és nagyon
fontos elem lesz a kikotd szerinti illetékes allamok
altal végzett ellenérzés megfeleld regionalis
m(ikodésében.

Annak érdekében, hogy ez a megkozelités
megfeleléen miikodjon, mind az iparag, mind
pedig a tagallamok hangsulyoztdk és felismerték
annak fontossagat, hogy a kikotd szerinti illetékes
allam hatésaganal dolgozdéknak megfeleléen
képzetteknek és iskolazottaknak kell lennilk.
Az egységes rendszer sikerét fogja biztositani
a vizsgalati elGirasok, a jelentési eljarasok
és a képzési elvek tovabbi harmonizadlasa. Az
Ugyndkség megszervezi a sziikséges képzést a
kikoté szerinti illetékes allam altal elvégzendd
ellen6rzési  eljarasok terlletén, hasznositva
tobbek kozott a tagdllamoknal tett latogatdsokon
tapasztaltakat. A cslUcsmindségl tavtanulasi
eszkdz kifejlesztése, amelyet a régidban dolgozé,
kikoté szerinti illetékes &llam hatdsagainal az
ellendrzési eljarasokat elvégz6k szamara dolgozott
ki az EMSA, célul tlzi ki a szakmai hozzaértés
szintjének tovabbi javitasat is.

3. tablazat: A Parizsi ENy kikot6 szerinti illetékes
allam részesedése az 0sszes vizsgalatbol

OW Copemhages [ Bunkerhalh & ;ﬁmﬁ 4360
OW Aslborsg Bunkerhalh & %ﬁ 4360
Aktea OSRV Tartilyhats  Piraeus (EL) 3000
Forth Fisher Clajterdcszillitd hajs Coth (IE) 4754
Galway Fisher Olajtenmds-szillité hajh Coth (IE) 4754
Mersey Fisher CHagbenmadic-srallits hajh Cobh (1E) 5028
Saling Bay Bunkerhald  La Spesa (IT) 800
Mistra Bay Bunkerhalh  Valetta (MT) 1805
Santa Maria Bunkerhajs  Valetta (MT) 21
Galp Marine Buinkerhajh Sines (PT) 023
Bahia Tres Bunkerhalh  Algecias (ES) 7413
Bahia Uno Bunkerhaf  Algeciras (ES) 1800
ESP Orion Olajiind hajh  Corstanta (RO) 1334
Ria de Vige Olajiind hajh Vige (ES) 1522
Tnterballast ITT Kotrohaga Orstend (BE) 1885
DE Vaanderen-3000 Kotrdhalh  Ostend (BE) 744

Forras: Parizsi Egyetértési Nyilatkozat, 2008-es adatok.

2007-ben az EMSA a Parizsi ENy régié ellenéreit
ellatta a Rulecheck nev(i elektromos eszkozzel,
amely gyors hozzaférést biztosit a hajobiztonsag
és munka nemzetkozi szabalyainak 6sszességéhez,
valamint a Parizsi ENy eljarasaihoz, a legfrissebb
véltozatban. Mivel a hajébiztonsagra vonatkozé
szabdlyok 0Osszessége nagy mennyiségli és
bonyolult, egy elektronikus szabalykeresé megléte,
amelyet az ellenérék magukkal tudnak vinni a
laptopjukon, nagyban megkoénnyiti a vizsgalatot
végzO6k munkajat.

A kikoté szerinti illetékes allamok altal végzett
ellenérzések rendszerének hatékonysagat az EU-
ban az Ugyndkség folyamatosan nyomon koéveti.
A vizsgdlat eredményei visszajutnak a képzési
rendszerekbe, és az eljarasok és/vagy a jévObeni
jogi szabalyozas valtozasat eredményezhetik.



SZEK KELLO SZIN

Becslések szerint a tengeri balesetek mintegy
80%-at emberi hiba okozza.

Jellemz6 példa erre az a helyzet, amikor a

hajohidon tartézkoddok - kllondsen nehéz
navigaciés és/vagy id6jarasi  koridlmények
kéz6tt - rossz dontéseket hoznak. Balesetek

bekovetkezhetnek a hajégép vagy mas felszerelés
olyan meghibasodasa miatt is, amelyet sulyosbithat
az, hogy a személyzet - elégtelen képzettsége
miatt - nem tudja kell6 gyorsasaggal korrigalni a
helyzetet. Kovetkezésképpen elmondhatd, hogy
kulonosen fontos az, hogy a tengerészek a lehetd
legmagasabb szintl kovetelményeknek megfeleld
képzésben részestiljenek.

Az Eurdpai Unidban bejegyzett hajokon szolgald
tengerészek mintegy 75%-a az EU-n kivili
orszagbdl érkezik, és tébb mint 50 nem unids
orszag intézményeiben részesiilt képzésben. Ez
megnehezitiképzésiukésképzettségikmindségének
felmérését. A helyzet hatékony nyomon kovetése
érdekében az IMO-nak a tengerészek képzésérdl,
képesitésér6l és az Grszolgalat ellatasrél szold
nemzetkozi egyezménye (SCTW) lehet6vé teszi a
hajokat bejegyz6 orszagoknak, hogy ellen6rizzék
a hajoikon szolgdlé tengerészek orszagaiban
azt, hogy a képzés megfelel-e a nemzetkozileg
elfogadott eldirasoknak.

A multban minden EU-tagallam kualén-kilon
végezte el a nem EU-orszagok tengerészeti
képzésének és képzési rendszerének a felmérését.
A vizsgalatok kétszerez6désének elkerilése




érdekében Ugy hataroztak, hogy a feladatot
kozpontilag kell elvégezni. A feladat az Europai
Bizottsag felel6sségi korébe kerilt, a Bizottsag
pedig az EMSA-t bizta meg a technikai munka
elvégzésével. Egy konkrét uniés szerv kijelolése
méretgazdasagossagot jelent, és gasrantalja az
értékelések kovetkezetes végrehajtasat is.

Az EMSA szakért6i oOtévente felmérik minden
olyan nem EU-orszagnak az oktatasi rendszerét,
amely az EU-ban bejegyzett hajékon szolgalatot
teljesito tengerészeket képzett. Ez a gyakorlatban
- a rendelkezésre allé eszk6zok szlikossége miatt
- évente 6-8 orszagban 35 vagy tdbb intézmény
vizsgalatat jelenti.

A kalyhatdél indulva, 2007-ben az EMSA az
EU-tagallamoknal  kezdte a  latogatasokat,
hogy ellen6rizze, miként valdsitjidk meg a
kotelezettségeiket ezen a terlileten. Ugyanugy,
mint a nem EU-orszdgoknal, az EU-tagallamokba
iranyuld latogatasoknal is megvizsgaljak a
hajozasi hivatal irodait, néhany oktatasi és képzési
intézményt, oOtéves ciklusonként végezve a
felméréseket.

A vizsgalatok eredményeit eljuttatjak az illetékes
nemzeti hatésagokhoz és az Eurdpai Bizottsaghoz,
amelynek van bizonyos jogi lehetdsége a sziikséges
helyreallitd intézkedések elGirasara.
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A jovoben is el6fordulhat olajszennyezéssel
jard katasztrofa, amely sulyos hatassal
lehet a kdrnyezetre, a helyi gazdasagra és a
halaszteriletekre.

A tartalyhajok novekvé forgalma - részben a
novekvo olajexport miatt - emeli a jovobeni
kockazati szinteket. A kiadasokat nézve azt
sem szabad elfelejteni, hogy a szennyezések
felszamolasa koltséges eljaras. Egyedil az Erika
és a Prestige katasztréfaja nyoman keletkezett
kovetkezmények felszamoldsa tébb mint 1
milliard eurdba kertilt.

A tartalyhajokbdl a  tengerbe  kerild
olajszennyezés suUlyos pénzigyi és &koldgiai
kovetkezményei jelent6s mértékben
enyhitheték, ha az olajat még azel6tt
eltavolitjdk a tengerbdl, hogy elérné a partot.
Mindazonaltal a Prestige 2002. évi katasztrofaja
vildgosan bebizonyitotta, hogy a nagyobb
olajszennyezéssel jaré esetek hatékony
kezeléséhez Eurdpanak nincs elegend6, az
olajszennyezés kbvetkezményeinek elharitdsara
bevethet6 hajokapacitasa.

1. abra: Jelentés szennyezéssel jard

karesemények az eurdpai felségvizeken, 2004-
- oglh 7 i -

Forras: EMSA Marinfo adatbazis / Lloyds Tengeri Hirszerzési Egység

A fent leirtakra figyelemmel az EMSA megbizast
kapott egy hajokbdl, felszerelésekbdl és egyéb
er6forrasokbdl allé halozat kiépitésére, amelynek
az a feladata, hogy segitse a tagallamokat a
hajokbol a tengerbe jutd szennyez6 anyagok
kezelésének megoldasaban. Az olajszennyezési
késziltségrol és intézkedésekrdl szold cselekvési
terv alapjan az Ugynokség olyan kereskedelmi
hajokat vesz bérbe, amelyeket a riasztast
kévetden igen rovid idon - altalaban 24 6ran
- belGl at lehet alakitani a legmodernebb
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2. abra: Az EMSA készenlétben all6 olajszennyezés-eltavolitd hajoi — az eszkozkészletek és a hajok

elhelyezkedése

s

felszereléssel ellatott olajbegy(jté hajokka.
Ezek a hajok a szokdsos koérilmények kozott
rendes tevékenységet folytatnak, de sziikség
esetén alkalmasak a szikséges felszerelés
felvételére és az olajszennyezés eltavolitdsanak
gyors megkezdésére.

Az EMSA-val szerz6dott hajok nagyméretliek,
és a nemzeti karelharitds eszkozeit egészitik
ki - és hagyomanyosan kb. 500 m3 kordli
tartalykapacitassal rendelkeznek - amikor
komoly karesemény kdvetkezik be.

2006 6ta az Ugynokség tenderezteti ezt a
szolgdltatast, és 2009-t6l egy készenléti
olajszenyezés eltavolitd flotta all rendelkezésre
az Osszes jelent6s eurdpai tengeren, a Balti-
tengertdl a Fekete-tengerig, magaban foglalva
a rendelkezésre all6 hajokat a Foldkozi- és

Oulu
(winter)

A >
Helsinki

(summer)

az Eszaki-tenger, valamint az Atlanti-ceédn
legnagyobb részén. Az Ugynokség a kovetkezd
években fenntartja ezt a szolgaltatast, és
szlikség szerint optimalizalja a hajéparkot és
annak elhelyezkedését.

A 2. és a 4. tablazat tovabbi informacidkat
tartalmaz a hajok technikai felszereltségérdl és
az eszkodzkészletek elhelyezkedésérol.

Annak biztositédsa érdekében, hogy ezek a hajok
és személyzetiik készen alljanak egy nagyobb
olajszennyezési karesemény elharitasara, az
EMSA részt vesz a szennyezések elharitasara
vonatkozd regionalis egylttmUkodési
megallapodasok keretében - azaz a HELCOM, a
REMPEC és mas egyezmények partnerorszagaival
egyltt - szervezett rendszeres gyakorlatokon.



4, tablazat: Az EMSA készenléti olajszenyezés-eltavolitd hajoi és azok technikai leirasa (2009)

OW Copenhagen
OW Aalborg
Aktea OSRV
Forth Fisher

Gahway Fisher

Salina Bay

Mistra Bay

Santa Maria

Galp Marine

Bahia Tres

Bahia Uno

GSP Orion

Ria de Vigo
Interballast ITI

DC Wlaanderen-3000

Bunkerhajé

Bunkerhajé

Tartalyhajd
Olajtermék-sz3llitd hajé
Olajtermék-szallitd hajd
Olajtermeék-szllitd hajo
Bunkerhajd

Bunkerhaié

Bunkerhajd
Bunkerhaié
Bunkerhajd
Bunkerhajd

Olajfiird hajé

Olajfurd hajé
Kotrohajo

Kotrohajd

Mikidési
teriilet és

felszereltség

& Stagen (00
Copenhagen
& Skagen (DK)
Pirasus (EL)
Cobh (IE)
Cobh (IE)
Cobh (IE)

La Spezia (IT)
Valetta (MT)
Valetta (MT)
Sines (PT)
Algeciras (ES)
Algeciras (ES)

Constanta (RO)
Vigo (ES)
Ostend (BE)
Ostend (BE)

Tartalykapacitas

4754
4754
5028
2800
1805
2421

3023
7413

1334
1522

1886
2744




Azt is hamar felismerték azonban, hogy az
Ugyndkségnek kockazatértékeléseket és tovabbi
intézkedéseket kell végrehajtani, ha a nem olaj
altal okozott tengeri szennyezéseket is kezelni
akarjak.

Arrdl nehéz egyértelm(i informacidkat szerezni,
hogy hogyan kell kezelni a tébbi szennyez6 anyagot,
igy példaul a veszélyes és karos anyagokat (HNS),
és ehhez kémiai szakértéket kell bevonni. Ezeket
az intézkedéseket tartalmazza az EMSA HNS-
szennyezési készlltségrél és intézkedésekrdl sz6l6
cselekvési terv, és ezeket fokozatosan vezetik be.

MAR-ICE

A hajok altal okozott, vegyi anyagokat is érint6
tengeri szennyezési kareseményekkel kapcsolatos
eurdpai informacidaramlas erdsitése céljabdl, a
vegyiparral szoros egylttm(ikodésben létrehoztak
a MAR-ICE halézatot. A MAR-ICE egy betliszé:
halézat tengeri beavatkozasokra vegyi anyagok
okozta vészhelyzetekben (Marine Intervention
in Chemical Emergencies Network). 2009 elején
kezdte meg milkodését, és a vegyi anyagok
okozta tengeri vészhelyzetek esetére biztosit
informaciokat az Osszes EU- és a tengerparttal
rendelkezd EFTA-tagallamok részére.

CleanSeaNet

Az olajszennyezések tobbsége akkor kdvetkezik be,
amikor a tartalyhajok és mas hajok a nyilt tengeren
tisztitjdk az olajtartalyaikat. A szennyezés elleni
harcban a tagallamok szamara nyujtott tdmogato
szolgaltatasként az EMSA 2007-ben létrehozta a
CleanSeaNetet, amely egy miholdképek alapjan
m(ikodo olajfolt-érzékel6 rendszer. Ez a mlvelet
nem jogszer(i, de nagyon nehéz kimutatni, majd
szankcionalni.

A rendszer képeket szolgaltat, amelyek
segitségével, m(iholdak alkalmazasa révén mar
a folyamat kezdetén azonosithatdéak és nyomon
kovethet6ek lesznek a lehetséges olajkilritések;
ezt mas tipusi megfigyelési moddszerekkel is
segitik — példaul 6rhajok és kulénleges repllégépek
altal végrehajtott helyszini ellenérzésekkel a
tagallamokban.

A CleanSeaNetnek operativ szerepe is van a
véletlenszerl szennyezések nyomon kovetésében
és az elharitasi intézkedések tamogatasaban is,
ha komoly karesemény kovetkezik be. A rendszert

3. abra: A CleanSeaNet képe olajszennyezést
mutat az ir partoknal

Uj funkciokkal is bOvitették, amelyek lehetbvé
teszik az informaciocserét és a jobb mikodést az
EMSA altal mikodtetett, mar meglévé rendszerek
adatainak  hasznalatéaval. A  SafeSeaNetrdl
szarmazdé forgalom-medfigyelési informaciok (lasd
lentebb!) bekerlltek a rendszerbe, és az idéjarasi
és tengerkutatasi informaciokkal, valamint a
radarm(ihold adataival egyltt a CleanSeaNet
tisztabb és pontosabb képet tud adni. Ez lehetdvé
teszi, hogy a tagallamok egy forrasbél kapjanak sok
informaciot a szennyezés-elharitasi intézkedésekre
vonatkozoéan, és hogy biztosan beazonosithassak a
szennyez6t.

Eurdépai unidés szinten a tengeri szennyezések
elharitasara szolgald intézkedések tamogatasanal
az Eurdpai Bizottsag és a tagallamok szamara az
Ugynékség a képek, adatok és mas informaciok
egyedili forrdsa. Az Ugynoékség el8segiti az
egyuttm(ikodést, képzéseket biztosit és terjeszti
a szakismereteket és a legjobb gyakorlatot ezen
a terlleten. Az EMSA célja, hogy hatékonyan
hozzdjaruljon a véletlenszerli és szandékos,
olaj és mas anyagok okozta szennyezések elleni
védekezéshez a teljes EU-partszakaszon.



A HAJOK FEJLETTEBB NYOMON KOVETESE

Eurdpa tengeri felségvizein folyamatosan tobb
mint 20 ezer kereskedelmi hajo tartézkodik.

Amikor 1999-ben bekévetkezett az Erika
balesete, nem volt pontos informacié a rajta
évé szallitmanyrdl. Az eurdpai kikotékben be-
és kirakodo hajék ilyen nagy szdma miatt a
szallitmanyaikra, a hajobiztonsagi nyilvantartasra
és a célkikot6kre vonatkozo informaciok életbevagd
jelentéséggel birnak a tengeri biztonsag, a tengeri
kérnyezet védelme és a gazdasag szerepldi
szamara. Ugyanakkor ezen informacidk helyi és
orszagos szinten toérténd kezelésében szamtalan
kézrem(ikodd szerv vesz részt. Gyakori az
olyan eset, amikor azért (tkozik nehézségbe
az informacidcsere, mert az olyan testiletek,
mint példaul a kik6téi hatésagok, eltér6 mddon
egyeztetik, taroljak és tovabbitjdk az adatokat,
és az altaluk haszndlt informatikai rendszerek
sem kompatibilisek egymassal. Az informacid
tovabbitasa klilonb6z6 moédokon torténik, gyakran
fax, telefon vagy e-mail utjan.

Ez az oka annak, hogy 2002 6ta a tagallamok
és az Eurdpai Bizottsdg kozosen dolgoznak
az informaciécserével kapcsolatos problémak
megoldasan és a Kozosség hajéforgalom-kezelési
rendszerének létrehozasat megallapitd 2002/59/
EK unids iranyelv bevezetésén. Az eredmény
a SafeSeaNet elnevezés(i eurdpai haldozat lett,
amelyet az EMSA kezel, és amelynek célja a
tengerészeti adatok forgalmazasi maddjanak
O0sszehangolasa.

A SafeSeaNet szamos tengerészeti hatdsagot
Osszekapcsol  Eurdpaban. Az  lzenetekben
tovabbitott informacidkat az un. illetékes helyi
hatdsagi (IHH) forrasoktdl, példaul a tengerparti
allomasoktol és a kikot6i hatésagoktdl gyljtik ossze.
Ez az informacié majdnem valds idejlként jut el az
eurdpai allami hatésagokhoz. Az Eurdpai Unidnak
van az automatikus hajéazonositasi rendszer (AIS)
fogaddallomasaival legjobban lefedett partvonala,
ami folyamatosan veszi az elhaladd hajok jeleit. Az
Ugynékség egyittm(ikddik a tagdllamokkal ezen
allomasok vételi skaldajanak javitasaban, mivel
a cél az, hogy az eurdpai tengereket sikeriljon
teljesen lefedni.

A hajok pontosabb nyomon kévetése segit a
szennyezéses karesemények megel6zésében a
kockazatot jelentd vizi jarmlvek korai kiszlirése
révén. A SafeSeaNet jelentéseket tud adni a hajok
viselkedésérdl (baleset, szennyezés, a hajdzasi
szabdlyok megsértése stb.), illetve a hajékon
szallitott veszélyes anyagokra vonatkozé adatokrol.
A hajok uti céljanak és szallitmanyanak ismerete




leroviditi egy esetleges baleset altal kivaltott
vészhelyzetre adandd valaszidét. A SafeSeaNet
egyszer(siti a kikotékben és a hajok fedélzetén a
szallitmanyra és a tartdézkodasi helyre vonatkozod
jelentéseket is, és ez csokkenteni fogja az
elvégzend6 munka mennyiségét és a koltségeket.
2009-ben meg fogjak kezdeni a tengerparttal
rendelkez6 Osszes tagallam vizsgalati célu
|atogatasat, beleértve anemzetiilletékes hatésagot,
a kereskedelmi kikot6ket és a hajoforgalmat
nyomon kovetd tengerparti allomasokat; a cél a
veszélyes vagy szennyezd anyagokat szallité hajok
komoly ellen6rzésének biztositdsa az eurodpai
tengereken.

A hajok nyomon koOvetése az Eurdpan kivili
felségvizeken

A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet elfogadott
egy hatdrozatot egy olyan rendszer |étrehozasardl,
amely biztonsagi, kutatds-mentési (SAR) és
kornyezetvédelmi céli informacidkat szolgaltat
a vilagban barhol kézleked6 hajokrol. Ezen nagy
hatdsugard azonositdsi és nyomon kovetési
rendszer (LRIT) célja, hogy legaldbb 6 o6ranként
informaciot adjon a hajokrél. Minden egyes lobogo
szerinti allam, beleértve az eurdpai uniés lobogd
szerinti allamokat, felelés a lobogdja alatt futd
hajokra vonatkozé jelentések benyUjtasaért.
A 2007. oktéberi tanacsi hatdrozat nyoman az
EMSA létrehoz egy adatkozpontot az Osszes
eurdpai lobog6 szerinti dllam nevében, amely az
LRIT-informacidkat eljuttatja minden részt vevd
tagallamnak, valamint kérésre informacidcserét
tesz lehet6vé a vildag tobbi adatkozpontjaval.
A 2009 kozepére elindulé eurdpai unids LRIT-
adatkdézpont lesz a legnagyobb adatkdézpont a
nemzetkézi LRIT-rendszerben, mintegy 10 ezer
hajét fog nyomon kovetni, és ez legaldbb napi
40 ezer helyzetjelentést fog eredményezni. Az
EU-lobogd alatt futd hajok nyomon kdvetésén tul
az EU LRIT-adatkdzpontja kérésre a tagallamok
szamara LRIT-informacidkat fog biztositani az EU
felségvizein vagy annak kozelében tartézkodd
harmadik orszagbeli hajokrol is.

A tengerhajozasi felligyeleti rendszerek integralasa
Az ilyen rendszerek részét képezik az EMSA azon
elképzelésének, hogy egyre tébb informaciot
gylijt Ossze kulonféle forrasokbdl, és azokat
terjeszti is. 2009-t6l az Ugynokség integralni
fogja ezeket a rendszereket abbdl a célbdl, hogy
a tagallamok és az Eurdpai Bizottsag szamara
atfogé képet tudjon biztositani az Eurdpai
Unié hajoforgalmarol. Kis és nagy hatdsugaru
informaciok is elérhetéek lesznek. A hajékrol,
hajérakomanyokrdl, vizsgalati eredményekrdl stb.
sz06l6, kilonb6z6 adatbazisokban megtalalhaté

4. dbra: LRIT-adatkozpont
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informaciokat egy helyre gydjtik. A CleanSeaNet-
rél és az Ugyndkség eurdpai miiholdas olajkidmlés-
érzékel6 rendszerébdl érkezd, lehetséges illegalis
kibocsatasokrdl szélé informacidkat 6ssze fogjak
rakni a SafeSeaNetr6l ugyanarrol a tengerrol
jovo forgalmi informacidkkal és egy valds idejd
muholdképpel. A tengeri tamogatd szolgalat
(Maritime Support Services) egységes vezetésével
ez a ,,mindent egy helyen” szolgaltatas éjjel-nappal
izemelni fog 2009 masodik felétdl. Az Ugyndkség
igy lassan az Eurdpai Unio legnagyobb tengeriadat-
szolgaltatéjava valik.

Az Eurdpai Bizottsdg Az Eurdpai Unid integralt
tengerpolitika cim(i kék kényvének, tovabba annak
f6 fejezetének - Tiz évre szo6lé tengeri szallitasi
stratégia és az abbodl fakadd kezdeményezések
a tengerészeti feliigyelet tertletén - nyoman az
Ugyndkség tovabbfejleszti  munkakapcsolatait
a tobbi eurdpai unids Ugynokséggel és eurdpai
kezdeményezéssel a hajokra vonatkozé
informaciok megosztasa végett. Ahol lehetséges,
az Ugynodkség részt vesz a mar zajld, specidlisan
a tengerészeti felligyelet eurdpai haldézatanak
létrehozdsara iranyuléd tevékenységekben. Az
Ugynékség a SafeSeaNet és egyéb relevans tengeri
alkalmazasok fejlesztése révén szerzett technikai
tudasaval tédmogatja a Bizottsagot. Felll fogja
vizsgalni a tengerészeti informacids rendszereket,
hogy lehet6évé tegye a tengerészeti felligyeleti célu
informaciok atadasat mas eurdpai unios szervek és
Ugynokségek részére.



Az EMSA egy viszonylag fiatal ligyndkség. Csupan
2003 majusaban tortént, hogy egy uttérd, hat fébol
allé csoport megkezdte a tevékenységét. Az els6 6t
év alatt oridsi eldrelépés tortént egy olyan szervezet
létrehozdasa iranyaban, amely képes végrehajtani az
eurdpai unids jogalkotok altal rabizott feladatokat. A
2006. év kllonodsen fontos volt, mivel ekkor koltozott
az Ugyndkség Briisszelbdl a portugdliai Lisszabonba,
a végleges székhelyére.

A tengerészeti biztonsagra és a kérnyezetszennyezés
megelbzésére vonatkozd eurdpai unids joganyagok
megfeleld  szintli  bevezetéséhez  kapcsolédd
tevékenységek tovabbra is elsddleges fontossaguak
maradnak. Ahogy kozeleg a 2010. év, az lathato,
hogy az Ugyndkség jelentésen meger8sodott, és

alapfeladatai letisztultak és kibGviltek. A 2009. év
egy masodik szimbolikus mérféldké, mivel a tébb
mint 200 fényi személyzet atkoltézik az allandd,
Lisszabon kdézpontjaban Iévd, célirdnyosan kialakitott
irodakba.

A koz6s problémak megoldasara a tagallamok, az
EurdpaiBizottsag és esetenkéntaziparag szakértGivel
folytatott folyamatos egyeztetés kozponti részét
képezi az Ugynokség tevékenységének. Ez egy
rendkivil dinamikus folyamat, mivel (j tagallamok
valnak a tevékenységek szerves részeivé, és
a nemzetkozi és eurdpai unidés szintl kozo6s
megkozelitést igényld teriiletek szama is gyarapszik.
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Néhany (j szakpolitikai és jogi szabalyozasi
fejlesztés el6rehaladott allapotban van az EU-
ban, és ezek jov6beni elfogadasa varhatdan
kdzvetlen hatdssal lesz az Ugyndkség munkajara.
Ebben a vibralé kornyezetben a 2015-ig tartd
idészak valodszinlileg mind Uj feladatokat, mind
pedig a meglévé feladatok kib6vilését fogja
Kilénésen a tengerészeti feligyelet

hozni.
terlletén épitett ki az EMSA komoly eszkdztarat
az adatok termékeny kolcsonhatasaval és
elemzésével kapcsolatosan. Az EMSA gyorsan
a tengeri informaciok kozponti kézvetitdjeve
és ataddjava valik. Es ahol tobb hatdsag

és a szolgalatok tevékenységei taldlkoznak
- tengerészeti biztonsag, hatarellendrzés,
védelem, haldszat - lehetdség van
tovabbi fejlesztésekre, az egylttmikodés
megerlsitésére  és  integralasara. Kozos
munkaval megvaldsithatjuk kdzos céljainkat: a
mindségi hajozast, a biztonsdgosabb tengereket
és a tisztabb 6cednokat.

=

Hogyan lehet hozzajutni eurdpai unids kiadvanyokhoz?

Az eurdpai uniés kiadvanyok hozzaférhetéek az EU
konyvesboltjaban (http://bookshop.europa.eu), ahol
kivalaszthatja, hogy melyik értékesitési halézaton keresztul
rendel. Az Eurdpai Ko6zOsségek Hivatalos Kiadvanyainak
Hivataldanak (OPOCE) az egész vilagra kiterjed6 értékesitési
halézata van. Megkaphatja az elérhetdségliket, ha kild egy
faxot a (352)29 2942758 szamra.

A képek készitoi

Az EMSA munkatarsai, José R. Rodriguez Montero,
Pembrokeshire Coast nemzeti parki hatésag/TivThomas,
Marine Photobank/RussianDoors, Flickr Creative Commons/
a.o0. Mickefi, shaireproductions, enidanc, PembrokeshireDave,
SuperlativeRetrospectiveness, Hakan Dahlstrém, Mr Hayata.

Eurépai Tengerbiztonsagi Ugynokség

Biztonsagosabb és koérnyezetkimél6bb hajézast az Europai
Unidban

Luxembourg: Az Eurdpai K6zosségek Hivatalos Kiadvanyainak
Hivatala, 2009.
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Az EMSA-rol

Az Eurdpai Tengerbiztonsagi Ugynékség  az
Europai Unid egyik decentralizalt igynoksége.

A lisszaboni székhely(i Ugynékség technikai
segitséget nyujt az Eurdpai Bizottsagnak a
tengerészeti  biztonsagra vonatkozd  unids
jogi szabalyozas fejlesztése és megvaldsitasa
tertiletén. Az EMSA operativ feladatokat is kapott
az olajszennyezések elharitdsa, a mi(iholdas
nyomon- kdvetés-és. a ‘hajok nagy hatosugaru
azonositasi €és nyomon. “kbvetési rendszere
(LRIT) teriiletén.

Www.emsa.europa.eu
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