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A Covid19 hatasa a tengeri agazatra az Eurdpai Unicban

1. BEVEZETES

A Covid19-vilagjarvany példatlan felfutasat és globalis elterjedését orszagos lezarasok és szigoru
utazasi korlatozasok kovették. Emiatt a Covid19 a hajézasra mint globalis agazatra minden tertleten
sulyos hatast gyakorolt, ideértve a tengeri forgalmat, kereskedelmet és igy tovabb. A pandémia a
szemelyszallitd hajoktol a konténerszallitd hajokon at az olajszallito tartalyhajokig szamos szektort
érintett.

A koronavirus-vildgjarvany ma is aktudlis, naprél napra valtozo helyzet. Egyelére nem tudjuk,
hogyan fog kinézni a hajozas a Covid19 utan, de a pandémianak mély és hosszu tavu hatasa
lehet. Az Eurépai Tengerészeti Biztonsagi Ugynokség (EMSA) ugyanakkor a tengeri forgalom,
biztonsag és a tengeri kdrnyezet szennyezése terén rendelkezik a Covid19 elétti évek (2016-2019)
és 2020 adatainak 6sszehasonlitdasahoz szUkséges informaciokkal és eszkdzdkkel. Kulsé
véllalkozo segitségével (EMSA/NEG/29/2020. sz. palyazat, amelyet a Clarksons Research

nyert el) hozzajutottunk a kereskedelem volumenére és tipusara, a rakomanyokra, valamint a
hajozassal (és ennek kovetkezményeként az eurdpai unids tengeri szallitasi agazat egészére
gyakorolt pénztgyi hatassal) kapcsolatos egyéb pénzlgyi mutatokra és jelz6szamokra vonatkozd
informacidkhoz.

Ennek eredményeként dsszegylltek a vilagjarvany hajozasra gyakorolt hatasaival kapcsolatos
adatok. A politikai dontéshozok ezekre az adatokra tamaszkodhatnak a helyreallitasi intézkedések
meghatarozasa soran. A jelentés az EU-28 orszagait tukrozi, tekintettel arra, hogy az Egyesult
Kiralysag 2020 végeig meég az EU tagja volt.

Eltérd megjeldlés hianyaban az dbrakon és tablazatokon megadott adatokat az EMSA sajat
rendszerei szolgaltattak. A forgalmi adatok féleg az unids tengeri informaciocsere-rendszerbél
(SafeSeaNet") szarmaznak, és egyes esetekben az LRIT? és a MARINFO?® adataival kombinaltuk 6ket.
Avilagjarvany unids kikotékben torténd kikdtésekre gyakorolt hatasaval kapcsolatos informaciok
2020 juliusa 6ta mar elérheték az EMSA weboldalan.

Az EU-tagéllamokban székhellyel rendelkezé tulajdonosok EU-28 lobogdi alatt kdzlekedd hajdinak
flottaelemzését a Clarksons Research sajat flottaadatbazisanak hasznalataval végeztuk el. Ugyanezt
az adatbazist hasznaltuk a kereskedelmi és szallitmanyozasi informéaciok, a hajéépités, javitasok és

az Gdulési célu hajozasi agazat tevékenységeinek egy része tekintetében is.

2. FORGALOM: KEZDETI ZAVAR
ES NORMALIZALODAS

Mivel a nemzetkozi szallitds vezetd szerepet tolt be a kereskedelemben, és az utazés, valamint az
emberi interakciok figgvénye, a Covid19-vilagjarvany kitdrése kodzvetlenll és kodzvetetten is érintette
a hajozasi dgazatot.

A 2016 és 2019 kozotti idészak meglehetdsen stabil volt, csekély ingadozassal. Mindazonaltal, bar
2020 els6 negyedévében a hajokikotések szama még a 2019-es adatokhoz hasonlo volt, a masodik
negyedévben mar jelentés csdkkenést (26,5%) regisztraltak. A masodik negyedév nem sokkal
azutan kezdédott meg, hogy az Egészséglgyi Vildgszervezet (WHO) pandémianak nyilvanitotta

a Covid19-jarvanyt (2020. marcius 12.). 2020 harmadik negyedévében 2019-hez képest 9,1%-0s
csokkenés mutatkozott, a negyedik negyedév azonban 2019-hez nagyon hasonlé volt (1,1%-0s

csokkenés).

1 A2002/59/EK iranyelv a hajéforgalom megfigyelésérol
2 Nagy hatésugaru azonositasi és nyomonkdévetési rendszer
3 EMSA-adatbazis (kereskedelmi szolgaltatoktodl vasarolt informaciokkal)
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A hajotipusonkénti hajokikotések szamanak vizsgalataval megallapitottuk, hogy a hajokikotések
szama 2019 és 2020 kozott az 6sszes hajotipus esetében csokkent. 2020-ban az egyes tipusok

kozul a legnagyobb hajoforgalom-csékkenés az Giduldhajok (85,8%), a személyszallitd hajok (39%)

és a jarmUszallitd hajok (22,1%) esetében mutatkozott. Ekdzben az dmlesztett arut szallito hajok, a
vegyianyag-szallitd tartalyhajok, a konténerszallitd hajok, az dltaldanos teherhajok, a cseppfolydsitott
foldgazt szallito hajok, az olajszallité tartalyhajok, a RoPax és Ro-Ro teherhajok kikdtéseinek szamaban
csak kismértékl csokkenés (legfeljebb 5%) volt megfigyelheté.

Franciaorszagban, Horvatorszagban, Izlandon és Spanyolorszagban a hajokikotések szama 2019
és 2020 kozott tobb mint 20%-kal csokkent, igy ezek a leginkabb érintett orszagok. A kikdtések
szamanak e 2019 és 2020 kozotti csokkenése az Gduléhajok és a part menti személyszallité hajok
forgalmanak tudhato be, amelyet a valsag sulyosan érintett.
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1. 8bra: Az SSN-nek jelentett hajokikdtések szama 2016 és 2020 kozott, negyedévenként.

Az unios tagadllamok lobogdi alatt kozlekedd hajok kikotéseinek teljes szadma 2016 és 2019 kozott
minden évben nétt. 2020-ban azonban 2019-hez képest 6sszességében 3,5%-kal csokkent a

kikotések szama, a kapcsolodo teljes brutté tonnatartalom pedig 11,1%-kal esett vissza. A jelentds
csokkenés 2020 masodik negyedévében, a Covid19-vilagjarvany eurdpai elterjedésének hatasara
indult meg, amely szamos unios tagallamot korlatozo intézkedések meghozatalara kényszeritett.

2020 harmadik és negyedik negyedévében ugyanakkor ez a tendencia stabilabbnak tlint, és 2019 azonos
id6szakaihoz képest véltakozva enyhén negativ (pl. a 3. negyedévben) és pozitiv (pl. a 4. negyedévben)
eltérések mutatkoztak. Az tdulési célu és a jarmUszallitd hajok esetében a 2019-es év hasonld
idészakaihoz képest 2020-ban jelentds eltérések figyelheték meg.

A Covid19 az Gdulési célu hajozasi szektort és altalaban véve a személyszallitast érintette

a legsulyosabban. A vilagjarvany mas agazatokra is hatassal volt, de ezeknél jellemzéen a
kereskedelem nem allt le. 2020 els6 felében dramai visszaesést tapasztaltunk, de ezt kdvetden

a helyzet fokozatosan javult. Batran kijelenthetjuk, hogy — az tGduléhajokon kivul — a hajozas
mostanaban visszatér a normalis allapotaba. A nagy nehézségek ellenére, amelyekkel a hajozasnak
szembe kellett néznie, a kereskedelmi hajozasi mlveletek, a kikdtok és mas tengeri szallitasi
szektorok —igazolva az iparag ellenalld képességét — tovabbra is mikddtek, biztositva az aruk
mozgasat, valamint bizonyitva, hogy létbiztonsagunk szempontjabol a tengerhajozas stratégiai
fontossagu.
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3. GLOBALIS TENGERHASZNOSITASI AGAZAT

A globalis tengeri szallitasi agazat alapvetd fontossagu a nemzetkdzi kereskedelemben, mivel
koltséghatékony és fenntarthatd modot kinal szamos alapvetd arucikk és késztermék jelentés
mennyiségeinek szallitasara. 2020-ban az éves globalis tengeri kereskedelem dsszesen 11,5 milliard
tonnat (fejenként 1,5 tonnat) tett ki, ami a globalis kereskedelem mintegy 88%-a (a 2019-es 85%-
hoz képest, mivel a Covid19-vilagjarvany mas szallitdsi modokra — beleértve a légi, kozuti és vasuti
szallitastis — nagyobb hatassal volt). Az EU a globalis tengeri kereskedelem kb. 20%-aért felel&s,
és tengerhasznositasi dgazatai a hajogyartast illetéen viszonylag alulreprezentaltak (a globalis
teljesitmény mintegy 5%-at kitéve, ami azonban az Gdulési céld hajozasi szektorra dsszpontosul),
altalaban véve aranyosan teljesitenek a lobogo szerinti allamok képviselete (kb. 17%) és a hajojavitas
(a globalis tevékenység kb. 18%-a) terén, valamint megfeleléen reprezentaltak a hajotulajdon (33%,
ha pedig Norvégiat és az Egyesult Kiralysagot is belevesszUk, 39%), a tengerészeti felszerelések, az
osztalyozas és a hajofinanszirozas szempontjabadl.

4. A TENGERI KERESKEDELEM HATASA AZ EU-BAN:
JELENTOS KEZDETI HATAS, ARUBELI ES FOLDRAJZI
OSSZETETTSEG, EROTELJES HELYREALLAS

A Covid19-vilagjarvany hatdsara 2020-ban a globalis tengeri kereskedelem az el6z6 év azonos
idészakahoz (year-over-year, y-o-y) képest — a globalis GDP visszaeséséhez hasonld mértékben

— 3,6%-kal csokkent. A teljes 2020-as évet nézve a pandémia kdvetkeztében megroppano
vildggazdasag miatt a globalis GDP 3,5%-kal esett vissza (forras: IMF, 2021. januér), a globalis
pénzlgyi valsagot kdvetd négy negyedeévhez viszonylag hasonld ardnyban (2008. 4. negyedév —
2009. 3. negyedév: -2,5%, IMF). A Covid19-vildgjarvany, valamint a vildggazdasag, a kereskedelmi
forgalom és az ellatasi lancok ebbdl fakadd zavarai hatésara a globalis tengeri kereskedelem
(tonnaban) a becslések szerint 3,6%-kal esett vissza 2020 folyaman (forras: Clarksons Research,
2021. februar). A tengeren szallitott klilénb6zé aruk esetében azonban a csdkkenés mértéke jelentéds
eltéréseket mutatott, és a globalis tengeri kereskedelemre gyakorolt altalanos hatas talan nem
volt annyira negativ 2020-ban, mint amitél kezdetben sokan tartottak (6sszehasonlitasképpen: a
globalis tengeri kereskedelem visszaesése [tonndban] 2009-ben 4,0% volt).

Az EU tagallamai altal jelentett vamadatok elemzése arra utal, hogy 2019-ben a globalis tengeri
kereskedelem (11,9 milliard tonna) 20%-a (2,4 millidrd tonna) az EU-n bellli mennyiségek, valamint
az EU és a nem unids orszagok kdzotti import- és exportlgyletek kombinacidjanak volt betudhaté.
Arendelkezésre all6 adatok alapjan, a becslések szerint az EU tengeri kereskedelme 2020 folyaman
(2020 decemberét is beleértve) a globalis kereskedelemnél jelentésebb mértékben, 9,3%-kal
csokkent, ami 226 millié tonna kereskedelmi ,veszteségnek” felel meg. A kereskedelmi mennyiségek
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tekintetében a legnagyobb csdkkenés a nem unids orszagokbol az EU-ba irdnyuld import terén
mutatkozott —amely 2020-ban 12,2%-kal esett vissza —, ezt pedig az EU-n beluli kereskedelem
(71%-0s csdkkenés ugyanezen idészakban), majd az EU-bdl a nem unids orszagokba iranyuld

export kdvette (4,3%-os csdkkenés).

az el6z6 év azonos idgszakanak (y-0-y) %-aban, 3 hénapos mozgdatiag

10%
5%
0%
-5%
-109
10% EU-n belilli
EU-import
-1K09,
15% EU-export
= = = Globalis kereskedelem
-20%
cC £ 6 &£ ®m € 3 o8 £ 3 6 c 5 6 £ ® 35 o8 £ 3 9
58§ 8E223¢35288F§s8§EZ23Z 03828
;s Y E - D g o LN & DT s Y E - D50 LN S DT
2 g5 .2 3 2 <o ? 209 3 S - QL & s 2 o o
= 2 5 - 2 = 0 2 &4 = - = N ©o N & O N & N N
RS - o Vo 20908888 oo g R oo
Ngf\lc\l N o N N NgNN N o N N
N N

2. abra: Az unios tengeri kereskedelem dsszefoglaldsa, tonndban, az el6z6 év azonos idészakanak

(y-o0-y) szazalékaban, 3 hénapos mozgoatlag”

Attekintést készitettiink arrol is, hogyan befolyasolta a pandémia az Europabol Kinaba, valamint
Eurdpabol az Amerikai Egyesult Allamokba (USA) vezeté hajozasi Utvonalakat. A Kinabol
Eurdpaba iranyulo forgalom a kikdtéi megalldsok szama tekintetében 2016 ¢ta csdkken, és ez a
csokkenés 2019-re mar elérte a 34%-ot. 2020-ban, valdszinlleg a Covid19-vilagjarvany miatt,
62%-kal volt alacsonyabb a forgalom, mint 2016-ban. Ellentétes utazasi iranyban, az Europabol
Kinaba iranyuld forgalom tekintetében a csdkkenés mértéke 2016 és 2019 kdzott 26% volt,
2020-ra pedig — 2016-hoz képest — elérte a 65%-ot.

Hasonl¢ attekintés készllt az USA-ba és az USA-bdl érkezé hajok altal kezdeményezett kikotésekrol
is, hiszen az USA az EU altal exportalt aruk legfontosabb célallomasa.® Az EU és az USA kozott
kereskedé hajok altal végrehajtott kikotéi megalldsok szama joval alacsonyabb, mint az EU és Kina
kozott kozlekedd hajok hasonlo kikdtéseinek szama. Ez azonban nem feltétlentl jelenti azt, hogy

az USA-ba irdnyuld/USA-bdl induld, valamint a Kindba iranyuld/Kinabdl induld kereskedelmet
Osszevetve a kereskedelmi volumen és kulondsen az aruk 6sszértéke alacsonyabb vagy magasabb
lenne. Az USA-bdl Eurdpaba tartd hajok kikotdi megallasainak szamaban 2016 és 2019 kozott 31%-os
csokkenés volt megfigyelheté, amely 2020-ban mar 58%-ra nétt. Ezek a visszaesések az ellenkezd
iranyban, azaz Eurépabol az Egyesult Allamok felé iranyuld hajozas tekintetében reprezentativabbak:
a csokkenés mértéke 2016 és 2019 kozott 55%, 2016 és 2020 kozott pedig 70% volt.

Az ezeken az utakon elmozditott teljes holtsuly tovabbi elemzése — a kikdtések szamahoz
hasonléan — a hordképesség (DWT) csdkkend tendencidjat mutatja. Ennélfogva az adatok arra
utalnak, hogy az Eurdpa és az USA, valamint Eurdpa és Kina kdzotti tengeri Utvonalakon bonyolitott
kozvetlen arucsere mértéke 2016 ota csokken, 2020-ban pedig nagyobb visszaesést jegyeztek fel.

4 Forréds: Clarksons Research. Az EU vamadatai alapjan, 2020 decemberével bezardlag. Az EU-28 orszagai
alapjan, Norvégia és Izland kivételével. A globalis tengeri kereskedelmi adatok a kozzétett havi globalis tengeri
kereskedelmi névekedési mutaté (Monthly Global Seaborne Trade Growth Indicator) alapjan, 2021. februari

allapot szerint
5 http://www.europarl.europa.eu/factsheets/en/sheet/160/a-uniao-europeia-e-os-seus-parceiros-comerciais
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3. abra: EU-n bellli tengeri kereskedelem és kilsé tengeri kereskedelem (import és export) aruk
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6 Forras: Clarksons Research. Az EU vamadatai alapjan, 2020 decemberével bezardlag. Az EU-28 orszagai
alapjan, Norvégia és Izland kivételével. Globalis tengeri kereskedelmi adatok becslései, 2021. februari allapot
szerint
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5. ASZALLITMANYOZASI DiJAK HATASA:

JELENTOS INGADOZAS, ,KEDVEZO HATASU” IDOSZAKOKKAL

SZALLITMANYOZASI KOLTSEGEK ES HAJOBEVETELEK

A globalis tengeri szallitmanyozasi és bérlési piacok a Covid19 hatdsa miatt 2020 folyaman
nagymertekl ingadozast és zavart tapasztaltak. A jelentds zavarok ellenére a globalis,
szegmenseken atnyuld ClarkSea index (amely az dtlagos hajobérlési koltség/nyereség értékének
mozgasait jelzi a kulcsfontossagu ,mennyiségi” hajozasi dgazatokban) 2020-ban az el6z6 év
azonos idészakahoz képest dtlagosan minddssze 2%-kal csdkkent, bar az egyes dgazatok kozott —
amelyek figyelemre mélto egyedi 6sszetettséget mutattak — jelentds eltérések voltak, és szamos
szektor az év folyaman valamikor ,a zavar kedvezé hatasat” tapasztalta. Kulondsen 2020 elsé fele
volt kiemelkedd, amely a ClarkSea index tekintetében — atlagosan 16 373 USD/nap értékkel — az
elmult évtized legjobb féléve volt, bar az év masodik felében az atlag napi 13 304 USD-re esett vissza.
Az els6 féléves ,csucs” altaldnossagban az ,Uszo tarold” tartadlyhajok irdnti kereslet megugrasanak
volt kdszénhetd, mivel a Covid19-hez kapcsolodo korlatozasok” globalisan az olajtébblet gyors
felhnalmozodasahoz és olajpiaci kontangdhoz vezettek.

45 000 EU-importok hajébérlési kéltsége/nyereség index

40 000 e EJ-exportok hajobérlési koltsége/nyereség index
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4. abra: EU-n kivali hajobérlések koltsége/nyereség index’

Az EU hajozasi piacanak tendenciai nagyjabol a globalis trendekhez hasonloak voltak. Az EU-n kivili
importot bonyolité hajok nyereségindexe 2020-ban atlagosan napi 21470 USD volt, ami csak 6%-
kal volt a 2019-es atlag alatt, bar az év soran jelentds eltérések mutatkoztak. Az EU-n kivali importot
bonyolité hajok nyereségindexe (havi szinten) aprilisban tet6zott 43 876 USD/nap értéken, és 2020
elsé felében atlagosan 28 439 USD/nap volt — amihez hozzajarult a tartélyhajok koltség/nyereség
értéekének ,csucsa” —, miel6tt 2020 masodik felében atlagosan 49%-kal, 14506 USD-re csokkent

az év els¢ hat honapjahoz képest, mivel a tartalyhajo-piacok annak ellenére zuhantak, hogy a
konténerszallitd hajok és a foldgazszallitok koltség/nyereség aradnya jelentésen ndvekedett az év
késobbi szakaszaban.

Az EU-n kivuli exportot bonyolitd hajok nyereségindexe atlagosan 15732 USD volt, ami 2019-hez
képest 4%-kal magasabb érték, és a Covid19-vilagjarvany hatasai ellenére 18%-kal meghaladja
a 2016-2020-as atlagot. 2020 masodik felében azonban visszaesés volt tapasztalhato, a
tobbletexporthoz kapcsolodd EU-s hajok bérlésikoltség/nyereség indexe 13%-kal alacsonyabb,
atlagosan 14 615 USD/nap volt az elsé félévi 16 849 USD-hez képest, bar 2020 vége felé ismét
hatarozott ndvekedés volt a konténer- és foldgazszallitas terén.

7 Forréas: Clarksons Research
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6. A COVID19 HATASAAZ EUMS-LOBOGOK ALATT
KOZELEDO HAJOKRA ES AZ EUMS-HAJOTULAJDONOKRA:

A HOSSZU TAVU TENDENCIAK FOLYTATODNAK

2020 végeén az EU-28 lobogdi alatt hajozo flotta 6sszesen 9177 hajobdl allt, egyUttesen 238 milli¢

bruttd tonnatartalommal (BT), ami tonnatartalom szempontjabdl a globalis flotta 17%-at képviselte.
Az EU-28 lobogoi alatt hajozo flotta 2020-ban a BT tekintetében mindéssze 0,1%-kal nétt, ami
jelentésen elmarad a globalis flotta 3,0%-0s ndvekedésétdl. Ez nagyjabol a Covid19-vilagjarvany
el6tt megfigyelt tendenciak folytatasa volt, és az EU-28 lobogoi alatt hajézo flotta 5 éves dsszetett
éves novekedési ratdja (compound annual growth rate, CAGR) 1,9%-ot tett ki, szemben a globalis
flotta 3,4%-aval. Altalanossagban elmondhatd, hogy az EU-28 lobogdi alatt hajozo flotta az EU-
tagallamok foldrajzi adottsagai és a kdozottuk lévé szdmos sziget miatt jol reprezentalt a Ro-Ro
szallitmanyozasi szegmensben (a globalis Ro-Ro tonnatartalom 58%-a valamelyik EU-tagallam
lobogoja ala tartozik) és a személyszallitasi szektorban (az tdulési célu hajok és a személyhajok
tonnatartalméanak 40%-a szintén az EU-28 lobogoi ala tartozik), de a tonnatartalom tekintetében a
teljes flotta 76%-at tovabbra is a tartalyhajok, az dmlesztettaru- és a konténerszallitd hajok teszik ki.
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5. ébra: Az EUMS lobogdja alatt hajozo flotta hosszu tavu flottafejlesztése®

8 Forras: Clarksons Research
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Egyébirant az EU-ban székhellyel rendelkez6 tulajdonosok tulajdonaban lévé flotta 2020 végén
15355 hajobol allt, egytttesen 482 millio BT-vel, ami a globalis tonnatartalom 33%-a. Az EU-28
lobogoi alatt hajézo flottdhoz hasonldan az EU-28 tulajdonaban lévé flotta ndvekedése is — a
globalis névekedéshez képest — csdkkend tendencidt mutat, és 2020-ban a flotta a globalis 3,0%-
hoz képest minddssze 1,4%-kal bovult. A flotta ndvekedése ugyanakkor tagallamonként valtozo: a
go6rog tulajdonu flotta (Gordgorszag a legnagyobb tulajdonos) kézelmultbeli és multbeli névekedése
erds volt, a német tulajdonosok (Németorszag a masodik legnagyobb unids tulajdonos nemzet)
flottaja azonban tartdsan csodkken. Az EU-28 rendelésallomanya (a fennallé hajérendelések teljes
szama) 2020 végeén a flottakapacitads 5,9%-at tette ki, szemben a globalis 8,5%-kal.

A személyhajok kivételével az EU-28 lobogdi alatt hajozo és sajat tulajdonu flottdkat altalaban
nemzetkozi kereskedelmi utvonalakon vetik be, ennélfogva ezek ki vannak téve a nemzetkozi
szallitmanyozasi és bérlési piacoknak. A hajémozgasok elemzése azt mutatja, hogy 2020 folyaman
az EU-tagallamok lobogoi ala tartozo tonnatartalom 87%-a és az EU-tagallamok tulajdonéban
allo tonnatartalom 92%-a nemzetkozi kereskedelemben volt érintett, és a Covid19 el6tti és

utani bevetési sémakban alig volt eltérés. A kikotéi megallasokat illetéen az EU-28 lobogdi alatt
kozlekedd / az EU-28 tulajdonéban allo hajok 2020-ban 13%:-o0s, illetve 12%-0s csdkkenést
regisztraltak a kikotések szadmaban, szemben a globalis 8%-kal — ez a kilénbség az tdulési

célu hajok és a személyhajok tonnatartalmanak az EU-28 lobogdi alatt kozleked6 és az EU-28
tulajdondban allo hajok kozotti nagyobb részaranyat tikrozi.
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Ha a tevékenységet hajonként vizsgaljuk, akkor a Covid19 kdzvetlen hatésa az izemen kivul
lévé hajokra nézve is megvizsgalhato. A csucson, az orszagos korlatozasok elsé hullama idején
a tonnatartalom szempontjabdl az EU-28 lobogoi alatt hajozo flotta 9%-a volt hasznalaton
kival (2020 juniusaban), mig 2020 elején ez az érték minddssze 3% volt. Hasonloképpen,
2020 juniusénak végén az EU-28 tulajdonaban lévé flotta 6,5%-a volt hasznalaton kivul, ami
megkdzelitdleg az év eleji szint duplaja.

9 Forras: Clarksons Research. Megjegyzés: RHS = jobb oldali tengely
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Globalis szinten a pandémia kihivasokkal teli évhez vezetett: az Uj hajokra vonatkozé megrendelések
tébb mint 30%-kal cstkkentek (részben a ,z6ld” technoldgiai bizonytalansdgok miatt is), noha a
gyartasi teljesitményt viszonylag jol kezelték — az a 2019-es szint 85%-a volt. Az EU-s hajogyartast
azonban az Uduléhajok épitésére valo dsszpontositds miatt a vilagjarvany sulyosan érintette.

Az unids hajogyarak globalis piaci részesedése 2020-ban az Uj épitési teljesitmény tekintetében
CGT (kompenzalt bruttd tonna, a hajogyari munkamennyiség mérészama) szerint 4,6% volt a 2019~
es 5,7%-kal szemben. A 2020-as tevékenység csdokkenése részben 6sszefliggésben allt az tdulési
célu hajok széllitdsanak visszaesésével, ami 2020-ban bruttd tonnatartalomban kifejezve 34% volt
(szemben az ¢sszes hajotipus 15%-0s globalis csokkenésével); az tduléhajok uj megrendelései
2019-hez képest 98%-kal estek vissza (globalisan ez 34% volt). A vilagjarvany el6tt az tdulési celu
hajozasi iparagat sikersztorinak tekintették Eurdpaban: az unios hajogyarak piaci részesedése tébb
mint 90% volt. 2020 végén (az 6sszesen megrendelt 182 hajo kozul) 94 tduléhajo volt megrendelve
az EU hajogyaraiban (Norvégiat és Izlandot is beleértve), 6sszesen kortlbeltl 60 millidard USD
értékben.

EVES SZALLITAS
AHAJOGYARTO ORSZAGA/REGOJA SZERINT
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10 Forras: Clarksons Research
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A hajo-Ujrafeldolgozasi tevékenység 2020-ban az elmult évekkel 6sszevetve viszonylag alacsony
maradt. A Covid19-vilagjarvany terjedését kovetéen egyes hajozasi megfigyel6k arra szamitottak,
hogy 2020 folyaman jelentés mennyiségl hajot értékesitenek Ujrafeldolgozasra. 2020 azonban
brutté tonnatartalomban kifejezve a pénztgyi valsag kirobbandsa ¢ta a masodik legalacsonyabb
éves hajo-ujrafeldolgozasi mennyiséget képviselte — a pandémia hajozasi piacokra gyakorolt hatasa
vitathatatlanul kevésbé karos, mint azt kezdetben vartak, és a Covid19 miatt bevezetett széles

kord korlatozasok a hajogyarak Ujrafeldolgozasi tevékenységét is korlatoztak. 2020-ban az 6sszes
kereskedelmi dgazatban 17,4 millio BT-t adtak el bontasra (az EU-ban 0,1 millio BT-t). Az EU hajo-
ujrafeldolgozasi rendeletének (Ship Recycling Regulation, SRR) 2019 elején tortént bevezetését
kovetden a ,zold Ujrafeldolgozas” még inkabb eldtérbe kertlt. 2020 folyaman rekordnak mindsuld
1,6 millié BT-t adtak el hulladékként térdk ujrafeldolgozéknak, az EU-28 lobogoi alatt hajozé

Gdulési célu és konténerszallitd hajok tobb tulajdonosa pedig ugy dontott, hogy az EU SRR-nek
megfeleléen ,jévahagyott hajogyarakban” végeztet Ujrafeldolgozast. Az ujrafeldolgozasi tevékenység
z6me azonban tovabbra is az indiai szubkontinensen zajlik, és az EU ebben a térségben egyetlen
|étesitményt sem hagyott még jova.
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8. abra: Uj hajok gyartasi ara, havi érték (kivalasztott szektorok és Clarksons index)"

A hajdjavitasi tevékenység 2020-ban viszonylag stabil maradt, annak ellenére, hogy a 2.
negyedévben a Covid19 okozott némi zavart. Az unids hajogyédrak a hajojavitas terén nagyobb
globalis piaci részesedéssel rendelkeznek (2019-2020-ban a tevékenység 17%-a), mint az uj hajok
gyartasa terén (kb. 5%). 2020-ban az unids hajogyarak bizonyos munkamennyiségét befolyasolta
a Covid19-vilagjarvany kitorését kovetden a hajogyarakban tapasztalt zavarok és azok bezarasa,
valamint a specidlis felmérések elhalasztdsa — mindez 2020 masodik negyedévében tetdzott,
amikor a tevékenység korulbelll 10%-kal esett vissza.

11 Forras: Clarksons Research. A Clarksons Newbuilding Price Index az Uj hajok gyartasi aranak széles koret
tartalmazza az dmlesztettaru-szallitdk, a tartalyhajok, a konténerszallitd hajok, a foldgazszallitok és mas szaraz
rakomanyok szektoraiban, a hordképességben megadott méretlk szerint stlyozva. 1988. januar=100.
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8. UDULO- ES SZEMELYHAJOK: AZ UDULESI CELU HAJOZASRA GYAKOROLT
SULYOS HATAS ES PENZUGYI NEHEZSEGEK, A SZEMELYHAJOZASRA
GYAKOROLT SULYOS HATAS MERSEKELT HELYREALLASSAL

A Covid19-vilagjarvany kitérése el6tt a globalis Gdulési célu hajozasi piac jelentés ndvekedési fazisban
volt, a foként eurdpai hajogyarakban zajld, rekordszintl Ujhajo-gyartasi programnak kdszénheté
flottabévuléssel évente 30 millié utast ért el. Eurdpa részesedése a globalis tdulési célu hajozasi
piacbdl mintegy 25%, ami 2019-ben 7,5 millio utast jelentett a tiz évvel kordbbi 6tmilliohoz képest. A
kikotoi megallasok alapjan mérve az unids tduldhajok tevékenysége 2020 folyaman — kiléndsen a
Covid19 miatt — kb. 85%-kal, a masodik negyedévben pedig tobb mint 90%-kal esett vissza, és a flotta
tébb mint 90%-a hasznalaton kivil volt (ez az érték az év elején 2%, 2020 végén pedig még mindig
88% feletti volt), és a helyreallasi potencial a mai napig nagyon korlatozott. A globalis Gduléhajo-flotta
korulbeltl 30%-a az EU-28 lobogdi alatt kozlekedik (az Egyesuilt Kiralysag kivételével a 27%-a), és
mintegy 18%-a unids vallalatok tulajdonaban van (az anyavallalat orszaganak szintjén nézve).

A Covid19-vilagjarvany példatlan zavarokat okozott a személyhajok globalis piacan, bar nem
olyan sulyosakat, mint az tdulési céll hajok szektordban, és a helyreallads egyes jelei is valamivel
kordbban mutatkoztak. Az EU-28 orszagaiban €16 tulajdonosok tulajdonaban 1évé és az EU-
28 lobogdi alatt kozleked6 hajok a globalis személyhajo-tonnatartalom kortlbeldl 50%-aval
tulreprezentaltak. Az unids személyhajok tevékenysége a kikotdi megallasok alapjan 2020-ban 19%-
kal csokkent, de a szektor zavara a masodik negyedévben az el6z8 év azonos idészakahoz képest
-36%-o0n tetdzott, ami a 4. negyedévben -10%-ra javult.
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9. dbra: Hasznalaton kivali Gduléhajé-kapacités a flotta szazalékaban®

12 Forras: Clarksons Research.
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A pandémia az utasokat szallité hajokat (Udul6hajok, személyszallitd hajok és Ro-Ro/
szemeélyszallitok) érintette leginkabb. A jelentés szerint az Gduléhajok fedélzetén lévo személyek
szdma 2020 masodik negyedéveétdl fokozatosan csdkkenni kezdett, és nagyon alacsony szinten
maradt, ami féleg a személyzet hajok fedélzetén maradt tagjaival magyarazhaté. Marcius

kdzepén, ahogy a koronavirus-jarvany egyre nétt, a vildg minden nagyobb tduléhajé-tarsasaga
felflggesztette az induldsokat, és egyesek csak korlatozott szamu hajon és terlleten kezdtek ismét
mukodni.
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10. abra: Udulohajok kikotései globalisan, 2019-2020, 7 napos mozgoatlag™

Ez a jelentés megerésiti, hogy a Covid19 az Gdulési célu hajozasi szegmenst és altaldban véve a
személyszallitast érintette a legsulyosabban. A jarvany mas dgazatokra is hatassal volt, de ezeknél
jellemzéen a kereskedelem nem allt le. A nehézségek ellenére a kereskedelmi hajozasi mlveletek,
a kikotdk és mas tengeri szallitasi szektorok tovabbra is mikddtek, biztositva az aruk mozgasat,
valamint bizonyitva, hogy a polgarok szamara a tengeri szallitasi ipardg stratégiai fontossagu.

9. BIZTONSAGI ES KORNYEZETVEDELMI ELLENORZESEK

A 2016-2020 kozotti idészakban a kikotod szerint illetékes allam — a Parizsi Memorandum unios
orszagai és a Tokidoi Memorandum tagjai — altal végzett ellendrzési tevekenységek erés hatast
gyakoroltak a 2020 masodik negyedévében lefolytatott ellendrzések szamara. A harmadik és
negyedik negyedévben azonban az EU-28 lobogdi alatt kozlekedd hajok ellendrzései visszatértek
kozel a normalis szintre. Ugyanakkor megjegyezheté az is, hogy a zar ala vételek szama 2020~
ban nem csdkkent, ami a zar ala vételt eredményezd ellendrzések magasabb aranyahoz vezetett.
Ez bizonyiték lehet arra, hogy a hajozast szabalyozd nemzetkdzi egyezmeények rendelkezéseinek
megseértéséet tobb esetben észlelték.

A Parizsi Memorandumhoz tartozé unids tagallamok altal végrehajtott, zar ala vételhez vezetd
ellenérzések elé6forduldsa az elmult 5 évben meglehetésen stabilnak tlnik, noha az EU-28 lobogai
alatt kozleked6 hajok esetében a hosszutavu tendencia negativ. Nevezetesen: 2020 folyaman a
zar ala vételek aranyanak ndvekedése figyelheté meg, ami az ellenérzés idépontjaban nem EU-28
lobogo alatt kozlekedd hajok esetében nem jelenik meg. Az EU-28 lobogdi alatt kdzlekedd hajok
azonban még ebben a 2020-as roml¢ idészakban is jobban teljesitenek, mint a mas lobogok alatt
kozlekedd hajok.

13 Forras: Clarksons Research. A kikot6i megallasok adatai a hajok mozgasi adatai alapjan. A kikotéi megallasok
adatai azon az 6sszes eseten alapulnak, amikor egy hajo belép egy meghatarozott kikotéi helyre és elhagyja
azt, kivéve azokat az eseteket, amikor nem regisztraltak a hajo egy csomonal alacsonyabb sebességgel valo
haladasat, valamint kombinalva az egymast kdvetd eseteket ugyanabban a kikdtében, ahol a hajo nem hagyott
pufferelt alakot a kikoté koérul, illetve ugyanazon a napon belul (a kivalasztott hajoszektorokban). A kik6t6i
megallasok datuma a kikotébe valo belépés napja.
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16

Ebbél az elemzésbél egyértelmuUen lathatd, hogy a pandémia a kikotd szerint illetékes allam

altali ellenérzések lehetéségeit is sulyosan befolyasolta a Tokioi Memorandum tertletén mikodé
tengerészeti hatdsagok esetében. Erdekesség, hogy a vilagjarvany az ellenérzések mennyiségére
egész évben hatassal volt, nem csak 2020 masodik negyedévében, ahogyan az az EU-ban tértént.

Tovabba azt is meg kell emliteni, hogy az EU-ban torténtekkel ellentétben az EU-28 lobogoi alatt
kozlekedd hajok zar ala vételéhez vezeté ellenérzések 2020-ban jelentésen megfogyatkoztak.
Osszességében elmondhatd, hogy a zar ala vételhez vezeté ellendrzések eléforduldsa az unios
kikoté szerint illetékes allamok hasonlo adataihoz képest meglehetésen alacsony (1,5% a

Tokioi Memorandum ellenérzései esetében, és 3% az unios allamok altal lefolytatott, a Parizsi
Memorandumhoz tartozo ellenérzéseknél).
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11. dbra: Unios kikoté szerint illetékes allamok vizsgalatai és zar ala vételei

Az unids kikoté szerint illetékes allamok altal végzett ellenérzési munkat a ,méltanyos részesedés”
vagy ,éves kotelezettségvallalds” szabalyozza, amelyet a kikotd szerint illetékes allam altali
ellendrzésekrol szold 2009/16/EK iranyelv ir eld. A kotelezettségvallalasrol évente allapodnak meg,
és az dllamok az év folyaman teljesitik a kitlzott célt. 2020 masodik negyedévében szamos orszag
egészségligyi hatdsaga betiltotta az ellendrzések elvégzését, ami a szamok erételjes altaldnos
csokkenésehez vezetett. A harmadik negyedévben a tilalmat részben feloldottak, és tobb tagallam
ismét megkezdte az ellendrzést, még az eredeti megallapodasban szereplé kotelezettségvallalason
tulis. Ez 6sszességében hasonld mennyiségU, de a tagallamok kozott eltér6en megoszlo
ellen6rzéshez vezetett. A negyedik negyedévben minden tagallamban ujrainditottak az
ellenérzéseket, és majdnem elérték a vilagjarvany elétti szintet. Ennek ellenére a hatas —

még 2020 végén is — jelentds.
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A hajofeltgyeleti és hajovizsgalo szervezetek k6zos szabalyairdl és szabvanyairdl szolo
391/2009/EK rendelet szerint elismert szervezetek altal kiadott, jogszabalyban el6irt és
osztalyozasi bizonyitvanyokra vonatkozoé informaciokat az EMSA-alkalmazéasok taroljak

és elemzik. Az adatok azt mutatjak, hogy 2020-at az Uj osztalyozasi bizonyitvanyok stabil
kibocsatasa jellemezte, ahol ezek a bizonyitvanyok a meghosszabbitasi (specialis) felmérések
elvégzésérél tanuskodnak. Ez arra utal, hogy a muveleteket a pandémia nem érintette
tulsdgosan. 2020 utolsé negyedévében azonban cstkkent az Uj osztalyozasi bizonyitvannyal
kibocsatott hajok szadma. Ez magyarazhato a vilagjarvany erésebb globalis hatdsaval, vagy
esetleg betudhaté annak, hogy a munkat az év kordbbi idészakdban végezték el.

Az EMSA megvizsgalta a 2009/18/EK irdnyelv hatélya alé tartozo tengeri balesetek és
események statisztikait is, amelyeket 2016 és 2020 kozott jelentettek az EMCIP-nek. Az EMCIP
adatai azt mutatjak, hogy a balesetek és esemeények teljes szadma a 2016-2019 kozotti atlagos
adatokhoz viszonyitva 2020-ban visszaesett. A csdkkenés — valdszinlleg a szolgaltatasaik
kltlonbozd tipusai és az elvégzett mlveletek miatt — nem homogén minden hajotipus esetében.
E tekintetben a személyszallito hajoknal regisztraltak a balesetek szamanak legjelentésebb
csokkenését, amiaz tdulési célu hajok tevékenységnek széles korl lealldsaval magyarazhato.
A csokkenés a teherhajok esetében a 3. és a 4. negyedévben kifejezettebbnek tlnik. A
haldszhajoknal a 3. negyedévben a balesetek szadmanak hirtelen névekedését regisztraltak. A
baleseti esemény tipusa szintén vegyes tendenciakat mutat. Altalanossagban elmondhato,
hogy a navigacids balesetek szama cstkkent a szoban forgd idészakban, mig az egyéb tipusu
balesetek szama 2020 egyes negyedéveiben nétt (pl. az elsé negyedévben az irdnyitas és a
kapcsolat elvesztése, a harmadik negyedévben tlz, a negyedik negyedévben pedig eldrasztas/
elstllyedés miatt).

Az 2018-2019-es (atlagos szam) és 2020-as unids kénellenérzési tevékenységek
Osszehasonlitasara szintén sor kerult. 2020 januarjaban és februarjaban az ellenérzések szama
hasonld szinten volt, mint 2018-ban és 2019-ben. 2020 marciusatol azonban az ellendrzések teljes
szama visszaesett. 2020 marciusaban a 2018/2019-es ellendrzéseknek csak a 43%-at végezték

el. 2020 aprilisaban az ellenérzések minddssze 10%-at folytattak le. Juniustol azonban fellendtlés
volt megfigyelhetd, és 2020 szeptemberében mar 5%-kal tébb ellenérzést hajtottak végre, mint
2018-2019-ben.

Az egyes tengeri régiokra esé ellenérzések teljes szamat tekintve a legnagyobb cstkkenés (az el6z6
évekkel 6sszehasonlitva) az Eszaki-tengeren volt megfigyelhetd, amelyet a Balti-tenger és kisebb
meértékben a kénkibocsatas-ellendrzési tertileteken (Sulphur Emission Control Areas, SECA) kivul
esé térség kovetett. A kénellenérzések soran vett Gzemanyagmintak elemzésének eredményei azt
mutatjak, hogy bar 2018 ota fokozatosan nétt a megfelel¢ségi szint, 2020-ban ez az emelkedés
jelentésebb volt. A hajétipusokat illetéen a személyszallitd hajoknal (ez a kategdria a kénstatisztikdk
szempontjabdl féleg az tduléhajokon végzett ellendrzéseknek felel meg) 2020-ban a lefolytatott
ellenérzések teljes szamaban az el6z6 évhez képest jelentds csdkkenést tapasztaltak. Ezt az
altalanos teherhajok és dmlesztett arut szallitd hajok kérében kimutathato csdkkenést kovette. Ezzel
szemben a konténerszallitd hajokon és a RoPax hajokon végzett ellendrzéseket a Covid19-helyzet
kevésbé érintette.
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A Covid19 hatasa a tengeri agazatra az Eurdpai Unicban

TUDNIVALOK AZ EUROPAI

TENGERESZETI BIZTONSAGI UGYNOKSEGROL

Az Eurépai Tengerészeti Biztonsagi Ugynokség

az Eurdpai Unio egyik decentralizalt tGgynoksége.
Alisszaboni székhely Ugyndkség kiildetése a
tengeri biztonsag, a tengeri védelem, a hajok okozta
szennyezés megeldzése és elharitasa, valamint

az olaj- és gazipari létesitmények altal okozott
tengerszennyezéssel kapcsolatos valaszintézkedések
magas szintjének biztositdsa. Az atfogo céltaz EU
biztonsagos, tiszta és gazdasagilag életképes tengeri
agazatanak elémozditasa jelenti.
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