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Dopad pandemie COVID-19 na namorni odveétviv EU

Po nebyvalém rozsifeni onemocnéni COVID-19 a souvisejicim vypuknuti globalni
pandemie jednotlivé staty pfijimaly opatfeni k omezeni volného pohybu osob a pfisna
cestovni omezeni.V dusledku toho krize COVID-19 silné ovlivnila lodni dopravu jako
globalni primysl ve vSech oblastech, jako je ndmorni doprava, obchod atd. Zasazena byla
také fada odvétvi, od osobnich lodi po kontejnerové lodé a ropné tankery.

Pandemie koronaviru stale trva a vyviji se kazdy den. Dosud neni zfejmé, jak bude

lodni doprava vypadat po odeznéni krize COVID-19, pandemie vS§ak mtze mit hluboky

a dlouhodoby dopad. Evropska agentura pro namorni bezpec¢nost (EMSA) mé vSak
potfebné informace a nastroje pro analyzu Udajd v oblastech namoini dopravy,
bezpecnosti a znecisténi morského prostiedi z let pred krizi COVID-19 (2016-2019)
srokem 2020. S podporou externiho dodavatele (nabidkoveé fizeni EMSA/NEG/29/2020,
zakazka byla zadana spole¢nosti Clarksons Research) jsme ziskali informace o objemech

a typu obchodu, pfepravovaném nakladu a dalSich financnich indexech a ukazatelich
souvisejicich slodni dopravou (a nasledné financénim dopadu na odvétvi ndmorni
dopravy v EU jako celek).

Diky tomu byly shromazdény udaje tykajici se dopadu pandemie na lodni dopravu. Udaje
mohou tvarci politik pouzit jako podptrny nastroj pfi definovani opatfeni na podporu
oziveni. Vzhledem ktomu, Ze do konce roku 2020 bylo Spojené kralovstvi stale clenem
EU, zprava se zaméruje na EU-28.

Pokud neni uvedeno jinak, Udaje uvedené na obrazcich a vtabulkach byly ziskany
vlastnimi systémy agentury EMSA. Udaje o dopravé byly ziskany hlavné ze systému

Unie pro vymeénu informaci na mofi (SafeSeaNet') a v nékterych pfipadech byly pouzity
spole¢né s udaji systému LRIT? a MARINFO?. Informace o dopadu pandemie na zastavky
v pfistavech EU jsou kdispozici na internetovych strankach EMSA jiz od ¢ervence 2020.

Analyza lod'stva u lodi, které pluji pod vlajkami statt EU-28 a jejichz vliastnici méli sidlo
v Clenskych statech EU, byla provedena pomoci vlastni databaze lod'stev spole€nosti

Clarksons Research. Tataz databaze byla také pouzita pro informace o obchodu a
nakladni dopravé, stavbé lodi, opravach a ¢asti ¢innosti v odvétvi vyletnich lodi.

2. DOPRAVA: POCATECNI NARUSENI

A NAVRAT K NORMALNIMU STAVU

Mezindrodni preprava zaujima v oblasti obchodu predni misto a je zavisla na cestovani a
interakci mezi lidmi. Proto vypuknuti pandemie COVID-19 zaséhlo odvétvi lodni dopravy
pfimo i nepfimo.

Obdobi mezi lety 2016 a 2019 bylo pomérné stabilni a vykazovalo omezené kolisani.
Vroce 2020 byl sice pocet zastavek lodi v prvnim ¢tvrtleti roku podobny tdajim z roku
2019, ve druhém ctvrtleti roku byl v§ak zaznamenan vyrazny pokles (26,5 %). Druhé
Ctvrtleti zacalo kratce poté, co Svétova zdravotnicka organizace (WHO) prohlasila, ze
onemocnéni COVID-19 zpUsobilo pandemii (12. brezna 2020). Ve tfetim Ctvrtleti roku
2020 byl zjistén pokles 0 9,1% ve srovnani s rokem 2019, ale Ctvrté ¢tvrtleti roku 2020
bylo velmi podobné roku 2019 (pokles o 1,1 %).

1 Smérnice 2002/59/ES, kterou se stanovi kontrolni a informacni systém Spolecenstvi pro provoz plavidel
2 Systém identifikace a sledovani plavidel na velké vzdalenosti
3 Databaze EMSA (na zakladé informaci zakoupenych od komerénich poskytovatelt)
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Zkoumanim poctu zastavek lodi podle typu lodi byl u vech typl lodi zjistén pokles
poctu zastavek lodi mezi lety 2019 a 2020. Nejvyssi pokles lodni dopravy byl vroce 2020
zjistén u vyletnich lodi, osobnich lodi a lodi na prepravu vozidel. Cinil v uvedeném pofadi
85,8 %, 39 % a 22,1%. Kromé toho doslo k pouze malému poklesu poctu zastavek (do
59%0) u lodi pro prepravu volné loZzenych nakladd, tankerl pro prepravu chemickych
latek, kontejnerovych lodi, plavidel pro pfepravu bézného nakladu, tankerl pro prepravu
kapalného zemniho plynu, ropnych tanker a osobnich a nakladnich lodf typu ro-ro.

Nejvice postizenymi zemémi jsou Chorvatsko, Francie, Island a Spanélsko, které
zaznamenaly v letech 2019-2020 pokles poctu zastavek lodi o vice nez 20 %. Tento
pokles poctu zastavek lodi v letech 2019-2020 Ize pfipsat dopravé na vyletnich lodich a
na pobfeznich osobnich lodich, kterou krize silné zasahla.

POCET ZASTAVEK LODI
VYKAZANYCH V SYSTEMU SAFESEANET
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Obrazek 1: Pocet zastavek lodi hlaSenych spolec¢nosti SSN v letech 2016-2020 za
jednotliva Ctvrtleti.

Celkovy pocet zastavek uskutecnénych plavidly plujicimi pod vlajkami ¢lenskych statd
EU se vletech 2016-2019 kaZzdorocné zvySoval. Vroce 2020 vSak celkovy pocet zastavek
poklesl 0 3,5% ve srovnani s rokem 2019, pficemz souvisejici celkova hruba prostornost
se snizila 0 11,1%. VVyznamny pokles zapocal ve druhém ctvrtleti roku 2020 v dtsledku
zhorSeni pandemie COVID-19 v celé Evropé, na coz mnoho ¢lenskych statd EU reagovalo
zavedenim opatreni k omezeni volného pohybu osob.

Ve tfetim a Ctvrtém Ctvrtleti roku 2020 se vSak tento trend jevi ve srovnani se stejnymi
obdobimi roku 2019 jako stabilnéjsi a kolisa mezi mirné zapornymi (napf. ve tfetim
Ctvrtleti) a kladnymi (napf. ve ctvrtém ctvrtleti) vykyvy. Velké rozdily v roce 2020 ve
srovnani s odpovidajicimi obdobimi v roce 2019 Ize pozorovat u vyletnich lodi a lodi na
prepravu vozidel.

Krize COVID-19 nejvice zasahla odvétvi vyletnich lodi a obecné prepravu cestujicich.
Ovlivnéna byla i dal§i odvétvi, ale obecné se obchod nezastavil. V prvni poloviné roku 2020
doslo k plvodné dramatickému poklesu, ale poté se situace postupné zlepSovala. Lze

s jistotou fici, Ze kromé vyletnich lodi je dnes lodni doprava zpét v normalnim stavu. Navzdory
velkym potizim, kterym musela lodni doprava ¢elit, provoz obchodnich lodi, pfistavi a dalSich
odveétvi ndmorni dopravy nadale fungoval, coZ potvrdilo odolnost préimyslu. Byl tak zajistén
pohyb zbozi a prokazal se strategicky vyznam namorni dopravy pro nase hospodarstvi.
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3. GLOBALNi NAMORNI ODVETVi

Globalni odvétvi namorni dopravy ma zasadni vyznam pro mezinarodni obchod a je
nakladove efektivnim a udrzitelnym prostfedkem prepravy velkého mnoZstvi mnoha
zakladnich komodit a hotovych vyrobkd. Vroce 2020 cinil celkovy roéni svétovy ndmorni
obchod 11,5 miliardy tun a 1,5 tuny na obyvatele, coz je pfiblizné 88 % celosvétového
obchodu (nartst z85 % vroce 2019, protoZze pandemie COVID-19 méla vétsi dopad

na jiné druhy dopravy, véetné leteckeé, silni¢ni a zeleznicni). EU se pfipisuje ~20 %
celosvétového namorniho obchodu a jeji namorni odveétvi je relativné nedostatecné
zastoupené v oblasti stavby lodi (pfiblizné 5 % celosvétového objemu vyroby, zaméfuje
se vSak na odvétvi vyletnich lodf), ma obecné vyrovnané zastoupeni statu vlajky (~17 %) a
opravy lodi (~18 % celosvetovych ¢innosti) a je dobfe zastoupené, pokud jde o vlastnictvi
plavidel (33 %, které se zvysi na 39 %, pokud jsou zahrnuty Norsko a Spojené kralovstvi),
namorni zafizeni, klasifikaci a financovani lodi.

4. DOPAD NA NAMORNI OBCHOD V EU:
ZPOCATKU VYZNAMNY DOPAD, KOMODITNI A
ZEMEPISNE KOMPLEXNi PROBLEMY, SILNE OZIVENI

Dopad pandemie COVID-19 zpUsobil vroce 2020 ve svétovém namoinim obchodu
meziro¢ni pokles o 3,6 %, tedy podobny propad jako u svétového HDP. NaruSeni svétove
ekonomiky pandemii vedlo k tomu, Ze svétovy HDP poklesl za cely rok 2020 o 3,5 % (zdroj:
MMEF, leden 2021), coz? je pfiblizné podobna hodnota jako ve ¢tyfech ¢tvrtletich po globalni
finanéni krizi (tvrté ctvrtleti roku 2008 az treti Ctvrtleti roku 2009: -2,5 %, MMF). Odhaduje
se, ze vdusledku dopadu krize COVID-19 a souvisejiciho naruseni svétoveé ekonomiky,
obchodnich tokd a dodavatelskych fetézcl svétovy ndmorni obchod (v tunach) poklesl
vroce 2020 o 3,6 % (zdroj: Clarksons Research, nor 2021). U jednotlivych ndmofnich
komodit vSak byly vyrazné rozdily v mife poklesu a celkovy dopad na svétovy namorni
obchod vroce 2020 nemusel byt tak negativni, jak se mnozi ptivodné obavali (pro doplnéni
kontextu Ize uvést, Ze vroce 2009 svétovy ndmoini obchod vtunach klesl o 4,0 %).

Z analyzy celnich udajt vykazanych clenskymi staty EU vyplyva, Ze vroce 2019 pripadalo
20 9% (2,4 miliardy tun) svétového ndmoiniho obchodu (11,9 miliardy tun) na objem
obchodu uvnitf EU spolu s dovozem a vyvozem mezi ¢lenskymi staty EU a zemémi mimo
EU. Na zakladé dostupnych udajt do prosince 2020 vcetné se odhaduje, Ze namorni
obchod EU poklesl vroce 2020 vyznamnéji nez celosvétovy obchod, a to 0 9,3 %, coz
odpovida ,ztraté” 226 miliont tun obchodniho zbozi. Nejvyznamnéjsi pokles objemu
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obchodu byl zaznamenan u dovozu do EU ze statd mimo EU, ktery vroce 2020 poklesl o
12,2 %, poté nésleduje obchod vrdmci EU (pokles o 71% ve stejném obdobi) a poté vyvoz
zEU do zemi mimo EU (pokles o 4,3 %).
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Obrazek 2: Souhrn namorniho obchodu EU, tuny, % meziro¢né, tiimésicni klouzavy
prameér*

Byl také vypracovan piehled o tom, jak byly ovlivnény namof#ni trasy z Evropy do Ciny
a z Evropy do Spojenych statd americkych (USA). Doprava z Ciny do Evropy se od
roku 2016 snizuje z hlediska poctu zastavek v pfistavu a do roku 2019 se jiz snizila

0 349%o.Vroce 2020 doséahl tento pokles snizeni o0 62 % ve srovnani s rokem 2016,
coz bylo s nejvétsi pravdépodobnosti zpUsobeno pandemii COVID-19. V opacném

sméru plavby, z Evropy do Ciny, toto snizeni od roku 2016 do roku 2019 &ini 26 % a
od roku 2016 do roku 2020 dosahuje 65 %.

Podobny prehled byl proveden u zastavek v pfistavech uskute¢nénych lodémi plujicimi

v pfistavech uskute¢nénych lodémi plujicimi mezi EU a USA je mnohem nizsi ve srovnani
s odpovidajicimi zastavkami lodi mezi EU a Cinou. To véak nutné neznamena, ze
obchodované objemy, a zejména celkova hodnota zbozi, jsou pfi srovnani obchodu do/z
USA a do/z Ciny nizéi nebo vyssi. Od roku 2016 do roku 2019 byl pozorovan pokles o 31%
u zastavek v pfistavech u lodi plujicich z USA do Evropy, pficemz vroce 2020 se pokles
prohloubil na 58 %. Tato snizeni jsou jesté vice vypovidajici vopacném smeéru, tj. z Evropy
do USAjde 0 -559% v letech 2016-2019 a -70 % v letech 2016-2020.

Dalsi analyza celkového vytlaku hrubé nosnosti v téchto plavbach ukazuje klesajici trend
hrubé nosnosti (DWT) podobny trendu pozorovanému u poctu zastavek v pfistavech. Z
udaju tedy vyplyva, Ze pfima vymeéna zbozi po ndmornich trasdch mezi Evropou a USA

a Evropou a Cinou od roku 2016 klesa, pficemz v roce 2020 bylo zaznamenano vétsi
snizeni.

4 Zdroj: Clarksons Research. Celni tdaje EU do prosince 2020 vcetné jako zéklad. EU-28 jako zéklad, nezahrnuje
Norsko nebo Island. Databéaze svétového namorniho obchodu zverejnénad v mési¢énim ukazateli ristu svétového
namorniho obchodu, k 21. tnoru

http://www.europarl.europa.eu/factsheets/cs/sheet/160/a-uniao-europeia-e-os-seus-parceiros-comerciais


http://www.europarl.europa.eu/factsheets/cs/sheet/160/a-uniao-europeia-e-os-seus-parceiros-comerciais
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Obrazek 3: Namofini obchod vramci EU a vnéjsi ndmorni obchod (dovoz a vyvoz) podle
jednotlivych komodit, v milionech tun®

6 Zdroj: Clarksons Research. Celni idaje EU do prosince 2020 vcetné jako zéklad. EU-28 jako zaklad, nezahrnuje
Norsko nebo Island. Odhadované udaje svétového namoiniho obchodu k 21. tnoru
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5. DOPAD NA PREPRAVNI SAZBY: ZNACNA VOLATILITA,
S OBDOBIM ,,POZITIVNIHO NARUSENI“ PRO

NAKLADY NA PREPRAVU A VYNOSY ZPLAVIDEL

Celosvétové namoini trhy nakladni a charterové dopravy zaznamenaly v pribéhu roku
2020 velkou volatilitu a naruseni kvtli dopadu krize COVID-19. Navzdory vyraznému
naruseni celosvétovy mezisegmentovy index ClarkSea (ktery zachycuje pohyby
pramérnych nakladt/vynosut u prondjmu plavidel v klicovych ,objemovych® odvétvich
lodni dopravy) vroce 2020 v prméru mezirocné poklesl o pouhé 2 %, i kdyz doslo

k vyraznému kolisani a pozoruhodnym projeviim komplexity jednotlivych odvétvi, pficemz
mnoho odveétvi v urcitém okamziku roku zaznamenalo ,pozitivni naruseni®. Zejména prvni
polovina roku 2020 byla nejlepsim pololetim indexu ClarkSea za poslednich deset let,

v praméru ¢inil 16 373 USD/den, ackoli prameér ve druhé poloviné roku klesl zpét na 13 304
USD/den. Prvni polovina ,nartstu” byla obecné zptsobena narlstem poptavky po pouziti
tankerd k ,plovoucimu skladovani®, protoze ,omezujici opatfeni® souvisejici s pandemii
COVID-19 vedla celosvétové k rychlému hromadéni prebytecné ropy a cen ropy v contango.
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Obrazek 4: Indexy nakladt/vynost u pronajmu plavidel mimo EU’

Trendy na trhu ndmofini dopravy v EU se pfiblizné podobaly globalnim trendim. Index
vynosU z plavidel u dovozu ze zemi mimo EU vroce 2020 ¢inil pramérné 21470 USD/den,
coz je pokles o pouhych 6 % oproti praméru roku 2019, i kdyz v prbéhu roku hodnoty
znacné kolisaly. Nejvy$si hodnota indexu vynosu z plavidel u dovozu ze zemi mimo EU
(na mésicni bazi) Cinila 43 876 USD/den vdubnu a v priméru za prvni polovinu roku
2020 cinila 28 439 USD/den, s podporou ,narustu“ v ndkladech/vynosech u tankerg,
poté ve druhé poloviné roku 2020 doslo k poklesu na prdmeérnou hodnotu 14 506 USD,
coz je 0 49 9% méneé nez v prvnich Sesti mésicich roku, protoZe trhy v odvétvi tankert
prudce poklesly, a to navzdory vyraznému nartstu nakladd/vynost u kontejnerovych lodi
a lodi pro pfepravu plynu v pozdéjsim obdobi daného roku.

Index vynost z plavidel u vyvozu do zemi mimo EU ¢inil v prdmeéru 15 732 USD, coZ je 0 4 %
vice nez vroce 2019 a 018 % vice nez primérna uroven v letech 2016-2020, a to navzdory
dopadu krize COVID-19. Ve druhé poloviné roku 2020 vsak doslo k poklesu, pficemz

index nakladd a vynost u pronajmu plavidel na vyvoz do zemi mimo EU poklesl 013 %,
vprameéru na 14 615 USD/den, ve srovnani s 16 849 USD/den v prvni poloviné roku, i kdyz
opét doslo ke znacnému nardstu v oblasti prepravy kontejnert a plynu na konci roku 2020.

7 Zdroj: Clarksons Research.
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6. DOPAD PANDEMIE COVID-19 NAVLAJKU A
VLASTNICTVi VE CLENSKYCH STATECH EU:

DLOUHODOBE TRENDY POKRACUJI

Na konci roku 2020 bylo soucasti lod'stva plujiciho pod vlajkou statt EU-28 celkem 9177
plavidel s celkovou hrubou prostornosti 238 miliont GT, coZ odpovida 17 % prostornosti
celosvétového lod'stva. Lod'stvo pod viajkou statl EU-28 vzrostlo vroce 2020 pouze o
0,1%, pokud jde o hrubou prostornost, coz je vyrazné méné nez rist celosvétového lod'stva
03,0 %. Jedna se obecné o pokracovani trendl pozorovanych pred pandemii COVID-19,
pricemz pétileta sloZzena rocni mira rGstu (CAGR) lod'stva pod vlajkou statd EU-28 Cinila

1,9 %, ve srovnani s 3,4 % u celosvétového lod'stva. Lod'stvo pod vlajkou statd EU-28

ma obecné dobré zastoupeni vsegmentu nakladnich lodi typu ro-ro (58 % celosvétové
prostornosti lodi typu ro-ro pfipada na plavidla pod vlajkou jednoho z ¢lenskych statl EU) a
vodvétvi osobni dopravy (40 % prostornosti u vyletnich lodi a trajektd pfipada na plavidla
pod viajkou statd EU-28), vzhledem kzemépisnym charakteristikdm EU a mnoha ostrovim
nalezicim jejim clenskym statdm, 76 % celého lod'stva vSak z hlediska prostornosti stale
pfipada na tankery, lodé pro prepravu volné lozenych nakladd a kontejnerové lodé.
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Obrazek 5: Dlouhodoby rozvoj lod'stva pod vlajkou ¢lenskych statt EU®

8 Zdroj: Clarksons Research.
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Kromeé toho bylo na konci roku 2020 souc¢asti lod'stva s vlastniky v EU 15 355 plavidel

o celkové hrubé prostornosti 482 miliont GT, coz je 33 % celosvétové prostornosti.
Podobné jako u lod'stva pod vlajkou statd EU-28 ma rUst lod'stva s vlastniky ve statech
EU-28 klesajici trend v porovnani se svétovym rlstem a vroce 2020 se lod'stvo rozsifilo
pouze o 1,4 % ve srovnani s globalnimi 3,0 %. Rast lod'stva se vSak v jednotlivych
¢lenskych statech liil, pficemz nedavny a historicky rdst lodstva s viastniky v Recku
(nejvétsi vlastnik) byl vyrazny, dochazi viak k dlouhodobému snizovani velikosti lod'stva
svlastniky v Némecku, které je druhym nejvetSim vlastnikem v EU. Na konci roku

2020 cinil pocet evidovanych objednavek ze statt EU-28 (celkovy pocet nevyiizenych
objednavek plavidel) 5,9 % kapacity lod'stva ve srovnanis 8,5 % celosvétoveé.

Svyjimkou trajektl jsou lod'stva pod vlajkou statt EU-28 a s vlastniky vtéchto statech
obvykle nasazena na mezinarodnich obchodnich trasach, a proto jsou vystaveny
mezindrodnim trhdm nakladni a charterové dopravy. Z analyzy pohybu plavidel vyplyva, Ze
vroce 2020 bylo na mezinarodni obchod nasazeno 87 % prostornosti pod vlajkou ¢lenskych
statl EU a 92 % prostornosti s vlastniky v ¢lenskych statech EU, pficemz byly zaznamenany
jen malé rozdily v koncepci nasazeni pred pandemii COVID-19 a po jejim vypuknuti. Pokud
jde o aktivitu v oblasti zastavek v pfistavech, plavidla plujici pod vlajkou statl EU-28 /
svlastniky vtéchto statech zaznamenala vroce 2020 pokles zastavek v pfistavu 0 13 %

/12 % ve srovnani s 8 % celosvétove, pricemz tento rozdil odrazi vétsi podil prostornosti
vyletnich lodi a trajektd vlod'stvu pod vlajkou statt EU-28 a s vlastniky v téchto statech.

miliont GT
1600 45%
0,
1400 40%
%
st 35%
1200
S vlastniky v EU | Celosvétové 30%
Pocateéni obdobi % rastu % rastu
1000 —
2021/2020 1,4% 3,0% 25%
CAGR 2016-2021 2,2% 3,4%
800 : : 20%
CAGR 2011-2021 3,6% 41%
. 5,1% 4,9% 159
600 CAGR 2001-2021 A o %o
400 10%
5%
200
0%
0 -5%
8osgmgg¢ggoggwggo:ﬁmrﬁvEfotﬁwggo
2832082208388 83LcocRoco0colococcol
NJIANVNKANISANJAN]ANIANJANSANJg QNS QN
S c S c S €S c S c S €S c S € S c S s
S O RS T O RS NSO RSSO RESE2CRESTE
o) U § U U U g VD UV @ U U V@ U
Q@ s 2 S 2 S 2 S 2 S 2 S 2 S e S e S e S 2
4 4 4 4 4 4 4 4 4 <

= S vlastniky v EU

= S vlastniky mimo EU
e S vlastniky v EU jako % celku (RHS)

Meziro¢ni rast lodstva u plavidel s viastniky v EU

Obréazek 6: Dlouhodoby rozvoj lod'stva s vlastniky v ¢lenskych statech EU°.

Zkoumanim ¢innosti podle jednotlivych plavidel je také mozné zkoumat pfimy

dopad krize COVID-19 na pocet odstavenych plavidel. Na vrcholu, béhem prvni viny
vnitrostatnich omezujicich opatfeni, nebylo vyuzivano 9 % lod'stva plujiciho pod vlajkou
statl EU-28, pokud jde o prostornost (Cerven 2020), ve srovnani s pouhymi 3 % na
zacatku roku 2020. Rovnéz 6,5 % lod'stva s vlastniky ve statech EU-28 bylo na konci
¢ervna 2020 necinnych, coz je pfiblizné dvojnasobek Urovni ze zacatku roku.

9 Zdroj: Clarksons Research. Pozndmka: RHS = osa na pravé strané
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Na celosvétové Urovni vedla pandemie k naro¢nému roku, kdy nové objednavky plavidel
klesly o vice nez 30 % (z ¢asti také kvUli nejistotdm v oblasti ,zelené” technologie), ackoli
produkce byla zajisténa relativné dobre na 85 % urovni zroku 2019. Stavba lodi v EU vSak
byla silné zasazena kvuli zaméreni na vyletni lodé.

Pokud jde o produkci novych plavidel vroce 2020, mély lodénice v EU celosvétovy podil
na trhu pfi prepoctu na CGT (kompenzovand hrubé prostornost, méritko obsahu prace
vlodénici) 4,6 %, ve srovnani s 5,7 % vroce 2019. Omezeni ¢innosti vroce 2020 souviselo
Castecné s poklesem dodavek vyletnich lodi, u kterych vroce 2020 doslo v oblasti

hrubé prostornosti k poklesu o 34 % (oproti celosvétovému poklesu 0 15 % u vSech typU
lodi), pficemz nové objednavky vyletnich lodi v roce 2019 poklesly 0 98 % (celosvétové

0 34 %). Pfed pandemii bylo odvétvi vyletnich lodi v Evropé povaZovano za pfiklad
uspéchu, pficemz lodénice v EU mély podil na trhu vice nez 90 %. Na konci roku 2020
bylo vlodénicich EU (véetné Norska a Islandu) objednano 94 vyletnich lodi (z celkem 182
plavidel) v celkové hodnoté pfiblizné 60 miliard USD.
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Obrazek 7: Roéni dodavky podle zemé/regionu stavitele'®

10 Zdroj: Clarksons Research

12



Evropska agentura pro namorni
bezpecnost

Cinnost souvisejici s recyklaci lodi zGstala v roce 2020 ve srovnani s minulymi roky
relativné nizkd. Po vypuknuti pandemie COVID-19 néktefi pozorovatelé lodni dopravy
ocekavali, ze vroce 2020 dojde k prodeji velkého mnozstvi lodi k recyklaci. Z hlediska
hrubé prostornosti vsak byl vroce 2020 zaznamenan druhy nejnizsi ro¢ni objem
recyklace lodi od pocatku finanéni krize, pficemz dopad pandemie na trhy lodni dopravy
pravdépodobné neni tak nicivy, jak se plvodné ocekavalo, a rozsifend omezeni souvisejici
s krizi COVID-19 limituji ¢Cinnost recyklaénich provozui. Ve v§ech obchodnich odveétvich
byla vroce 2020 proddna kdemontazi plavidla o hrubé prostornosti 17,4 miliont GT (0,1
milionu GT v EU). Po zavedeni nafizeni EU o recyklaci lodi na zac¢atku roku 2019 se stéle
zvySuje vyznam ,ekologické recyklace”. V prabéhu roku 2020 byly vykazany rekordni
prodeje plavidel k se$rotovani o hrubé prostornosti 1,6 miliond GT tureckym recyklacnim
podnikdm, pficemZ nékolik vlastnikl vyletnich a kontejnerovych lodi pod vlajkou statu
EU-28 se rozhodlo provést recyklaci ve ,schvalenych lodénicich® v souladu s nafizenim
EU o recyklaci lodi. Kvétsiné recyklacnich cinnosti vSak stale dochazi na indickém
subkontinentu a EU v této oblasti dosud zadné zafizeni neschvalila.
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Obrazek 8: Mésicni ceny stavby lodi (vybrana odvétvi a index spole¢nosti Clarksons)"

Cinnost oprav lodi zGstala v roce 2020 relativné stabilni, a to i pfes uréité narudeni
souvisejici s krizi COVID-19 ve druhém c¢tvrtleti. Lodénice v EU maji veétsi podil na globalnim
trhu (17 % ¢innosti vletech 2019-2020) v opravach lodi nez ve stavbé novych plavidel
(~5%). Vroce 2020 byl urcity objem prace vlodénicich v EU ovlivnén narusenim/zavienim
lodénic a odklady zvlastnich prohlidek po vypuknuti pandemie COVID-19, ke kterym
dochdazelo nej¢astéji ve druhém ctvrtleti 2020, kdy ¢innosti poklesly pfiblizné o 10 %.

11 Zdroj: Clarksons Research. Index Clarksons Newbuilding Price Index (index ceny stavby lodi spole¢nosti
Clarksons) zahrnuje Sirokou §kalu cen za stavbu lodi pro pfepravu volné lozenych nakladu, tankerd,

kontejnerovych lodi, lodi pro pfepravu plynu a lodi v dalSich odvétvich prepravy suchého nakladu, vazenych
podle jejich velikosti v DWT. Leden 1988 =100
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8. VYLETNIi A OSOBNi LODE: VYZNAMNY DOPAD A
FINANCNIi TLAK U VYLETNICH LODIi, ZNACNY DOPAD

NA TRAJEKTY, ALE MiRNE OZIVENI

Pred vypuknutim pandemie COVID-19 byl svétovy trh vyletnich lodi ve fazi znacného ristu,
ktery dosahl 30 miliont cestujicich roéné a s rozsifujicim se lod'stvem, které bylo podporovano
rekordni stavbou, jeZ probihala zejména v evropskych lodénicich. Evropé se pfipisuje pfiblizne
25%b celosvétového trhu vyletnich lodi a vroce 2019 bylo pfepraveno 7,5 milionu cestujicich,
pricemz o deset let dfive to bylo pouze pét miliont. Méreno podle zastavek v pfistavech,
¢innost vyletnich lodi v EU poklesla vroce 2020 o priblizné 85 % a o vice nez 90 % ve druhém
Ctvrtleti, zejména kvuli pandemii COVID-19, a vice nez 90 % lod'stva se stalo necinnymi (narUst
ze 2 %0 na zac¢atku roku a do konce roku 2020 tato hodnota ¢ini stale vice nez 88 %), pricemz
potencidl oziveni je dosud velmi omezeny. Pfiblizné 30 % celosvétového lod'stva vyletnich lodi
ma vlajku statu EU-28 (27 %, pokud nepocitdme Spojené kralovstvi) a pfiblizné 18 % vlastni
spole¢nosti z EU (na Urovni statu sidla materské skupiny).

Pandemie COVID-19 zpUsobila nebyvalé naruseni na svétovém trhu trajektd,

i kdyz ne tak zavazné jako v odvétvi vyletnich lodi, pficemz jsou patrné urcité
drivéjsi zndmky oziveni. Plavidla s vlastniky ve statech EU-28 a plujici pod vlajkou
téchto statd jsou nadmeérné zastoupena s priblizné 50 % celosvétové prostornosti
trajektd. Cinnost trajektt v EU podle zastavek v pfistavech poklesla vroce 2020 o
19 %, k nejvétsimu naruseni vsak doslo ve druhém &tvrtleti, kdy byl zaznamenan
meziro¢ni pokles o 36 %, pficemz ve Ctvrtém Ctvrtleti se hodnota zlepSila na =10 %.
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Obrazek 9: Necinna kapacita vyletnich lodi jako procentni pomeér lod'stva™

12 Zdroj: Clarksons Research.
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Pandemie nejvice zasahla lodé prepravujici cestujici (vyletni lodé, osobni lodé a osobni
lodé typu ro-ro). Ze zpravy vyplyva, ze pocet osob na palubé vyletnich lodi se od druhého
¢tvrtleti roku 2020 zacal postupné snizovat a zUstal na velmi nizké Urovni, na niz se
podileji zejména ¢clenové posadky na palubé téchto plavidel. Kazda vétsi linka vyletnich
lodi na svéteé pozastavila vypluti v poloviné bfezna, kdyz vypukla pandemie koronaviru,
pficemz nékteré obnovily provoz s omezenym poctem plavidel a oblasti.
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Obrazek10: Zastavky vyletnich lodi celosvétove, 2019-2020, sedmidenni klouzavy prameér®

Zprava potvrzuje, ze krize COVID-19 nejvice zasahla segment vyletnich lodi a obecné
prepravu cestujicich. Ovlivnéna byla i dal$i odvétvi, ale obchod se obecné nezastavil.
Navzdory potizim provoz obchodnich lodi, pfistavt a dalSich odvétvi ndmofni dopravy
nadale fungoval. Byl tak zajistén pohyb zbozi a prokdzal se strategicky vyznam nadmorni
dopravy pro obcany.

9. BEZPECNOSTNIi A ENVIRONMENTALNiI KONTROLY

Z kontrolnich ¢innosti statni pfistavni inspekce ze strany zemi EU na zakladé Pafizského
memoranda o porozumeéni a ze strany ¢len’ Tokijského memoranda o porozumeéni

v letech 2016--2020 vyplyva, Ze doslo ke znacnému dopadu na pocet inspekci
provedenych béhem druhého ¢tvrtleti roku 2020. Ve tfetim a Ctvrtém Ctvrtleti se vSak
pocet inspekci plavidel plujicich pod viajkami statl EU-28 témér vratil na béZznou uroven.
Zaroven lze poznamenat, ze pocet zadrzeni béhem roku 2020 neklesl|, coz zapfi¢inilo vyssi
podil inspekci vedoucich kzadrzeni. To by mohlo byt diikazem vétsiho mnozstvi zjisténych
poruseni predpist nebo poruseni ustanoveni mezinarodnich umluv o lodni doprave.

Pocet inspekci, které vedly k zadrzeni a které provedly ¢lenské staty EU, jez podepsaly
Pafizské memorandum o porozumeni, se za poslednich pét let jevi jako pomérné
stabilni, i kdyZ dlouhodoby trend u lodi plujicich pod vlajkou statl EU-28 je negativni.
Je pozoruhodné, Ze béhem roku 2020 bylo zaznamenano zvy$Seni poméru zadrzeni, coz
se vdobé provedeniinspekce neodrdzi u lodi pod vlajkou statd mimo EU-28. | béhem
zhorsujiciho se obdobi vroce 2020 si vSak lodé pod vlajkou statt EU-28 vedou lépe nez
lodé pod vlajkou jinych statu.

13 Zdroj: Clarksons Research. Udaje o zastavkach v pristavech na zakladé Gidaj o pohybu plavidla. Databaze
zastavek v pfistavu u vSech pfipadl plavidla vplouvajiciho na definované misto v pfistavu a vyplouvajiciho z tohoto
mista, s vyjimkou pfipady, kdy u plavidla neni zaznamenana rychlost mensi nez 1 uzel, a kombinace nékolika po
sobé jdoucich pfipadl ve stejném pfistavu, pficemz plavidlo nevyplulo za ochranné prvky pfistavu nebo ve stejny
den (ve vybranych odvétvich plavidel). Zastavky v pfistavech datované podle data vpluti do mista v pfistavu
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Z této analyzy jasné vyplyva, Ze pandemie také znacné ovlivnila pfilezitosti ke kontrole
vramci statni pfistavni inspekce provadéné namornimi organy v oblasti Tokijského
memoranda o porozumeni. Pro zajimavost Ize uvést, ze objem inspekci byl ovlivnén po
cely rok, nikoli pouze ve druhém ctvrtleti roku 2020, jak tomu bylo v EU.

Déle je tfreba poznamenat, Ze na rozdil od situace, kterd nastala v EU, doslo vroce 2020
kvyznamnému snizeni poCtu inspekci vedoucich kzadrzeni lodi plujicich pod vlajkami
statd EU-28. Celkoveé je vyskyt inspekci vedoucich k zadrzeni ve srovnani s podobnymi
Udaji ze statd pristavu v EU pomérné nizky (1,5 % u inspekci podle Tokijského memoranda
0 porozumeéni oproti 3 % u inspekci podle Pafizského memoranda o porozumeéni
provadénych staty EU).
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Obrazek11: Inspekce a zadrZeni ve statech pfistavu v EU

Inspekeni ¢innosti provadéné staty pristavu v EU jsou regulovany ,spravedlivym podilem®
nebo ,ro¢nim zavazkem® stanovenym ve smérnici 2009/16/ES o statni pfistavni inspekci.
Zavazek je dohodnut kazdorocné a staty plni stanoveny cil po cely rok. BEhem druhého
Ctvrtleti roku 2020 mnoho vnitrostatnich zdravotnich orgdnt ulozilo zédkaz provadeéni
inspekci, coz vyrazné snizilo jejich celkovy pocet. Ve tfetim Ctvrtleti byl zakaz ¢astec¢né
zru$en a nékolik ¢lenskych statl zacalo znovu provadét inspekce, a to i nad rdmec jejich
plvodné dohodnutého zavazku. To celkové vedlo k podobnému mnozstvi ¢innosti, ale
kjinému rozdéleni inspekci mezi ¢lenskeé staty. Ve ctvrtém ctvrtleti doSlo k opétovnému
zahajeni inspekci ve vSech Clenskych statech a bylo téméf dosazeno urovné pred
pandemii. Dopad je vSak stale znacny, dokonce i na konci roku 2020.
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Informace o zakonnych osvédcéenich a osvédcenich o tfidé vydanych subjekty
uznanymi v souladu s narizenim (ES) ¢. 391720009, kterym se stanovi spolec¢na pravidla
a normy pro subjekty poveérené inspekcemi a prohlidkami lodi, jsou ulozeny v aplikacich
agentury EMSA a byly analyzovany. Z udajt vyplyva, ze se rok 2020 vyznacoval
stabilnim vydavanim novych osvédceni o tfide, pficemz osveédceni o tfidé predstavuji
zavrseni opakovanych (zvlastnich) prohlidek. To naznacuje, Ze ¢innosti nebyly pandemii
pfili§ ovlivnény. V poslednim ¢tvrtleti roku 2020 vsak doslo ke snizeni poctu lodi, u
nichz bylo vydano nové osveédceni o tride. To Ize vysveétlit silnéjsim dopadem pandemie
na celém svété, nebo mohla byt pficinou skutecnost, ze prace byly provedeny dfive
vdaném roce.

Agentura EMSA se rovnéz zabyvala statistikami o ndmornich nehodach a mimoradnych
udalostech spadajicich do oblasti pdsobnosti smérnice 2009/18/ES, které byly
nahlaseny do databaze EMCIP v letech 2016-2020. Udaje z databaze EMCIP ukazuiji
pokles celkového poc¢tu nehod a mimoradnych udélostivroce 2020 ve srovnani

s primérnymi udaji z let 2016-2019. Nezda se, Ze by pokles byl jednotny u vSech typU
lodi, pravdépodobné kvali riznym typdm souvisejicich sluzeb a provadénym cinnostem.
Vtomto ohledu zaznamenaly nejvyznamnéjsi pokles poc¢tu nehod osobni lodé, coz Ize
vysveétlit vSeobecnym pozastavenim cinnosti vyletnich lodi. SniZzeni poc¢tu u ndkladnich
lodi se zda vyrazngjSi béhem tfetiho a Ctvrtého Ctvrtleti. Rybarska plavidla zaznamenala
ve tfetim Ctvrtleti prudky nardst poctu nehod. U typu nehody jsou také patrné smisené
trendy; obecné se pocet plavebnich nehod vdaném obdobi sniZil, zatimco pocet jinych
druhl nehod se v konkrétnich ¢tvrtletich roku 2020 zvysil (napf. ztrata kontroly a
kontaktu v prvnim ctvrtleti, poZar v tfetim ctvrtleti a zaplaveni/ztroskotani ve ¢tvrtém
Ctvrtleti).

Byly porovnany inspekéni ¢innosti tykajici se siry v EU v letech 2018--2019 (pramérny
pocet) avroce 2020. Vlednu a Unoru 2020 byl pocet inspekci na srovnatelné urovni
sroky 2018 a 2019. Od bfezna 2020 vsak doslo ke snizeni celkového poctu inspekci.
Zejména v bifeznu 2020 bylo provedeno pouze 43 % inspekci ve srovnani s lety
2018/2019. Vdubnu 2020 bylo provedeno pouze 10 % inspekci. OZiveni bylo pozorovano
od ¢ervna a v zafi 2020 bylo provedeno o 5% vice inspekci nez v letech 2018-2019.

Pokud jde o celkovy pocet inspekci na mofsky region, nejvétsi snizeni celkového

poctu inspekei (ve srovnani s predchozimi roky) bylo zaznamenano v Severnim mofi,
nasledovalo Baltské mofe a v mensi mife regiony lezici mimo oblasti s kontrolovanymi
emisemi siry (SECA). Z vysledkl analyzy vzorkl paliv odebranych béhem inspekci
tykajicich se siry vyplyva, Ze ackoli od roku 2018 bylo zjisténo postupné zvySovani miry
dodrzovani predpisud, vroce 2020 byl tento narlst vyznamnéjsi. Pokud jde o typy lodi,
vroce 2020 bylo zaznamenano vyznamné snizeni celkového poctu provedenych inspekci
ve srovnani s predchozim rokem u osobnich lodi (kategorie, ktera u statistik tykajicich

se siry odpovida zejména inspekcim na vyletnich lodich). Nasledné bylo zaznamenéano
snizeni u lodi pro prepravu bézného nékladu a lodi pro prepravu volné loZzenych nakladud.
Naopak inspekce na kontejnerovych lodich a osobnich lodich typu ro-ro byly situaci
souvisejici s krizi COVID-19 ovlivnény v mensi mire.
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Dopad pandemie COVID-19 na namorni odveétviv EU

Evropska agentura pro namorni bezpecnost je jednou
z decentralizovanych agentur Evropské unie. Sidli

v Lisabonu a jejim poslanim je zajistit vysokou Uroven
namorni bezpecnosti, néamorniho zabezpeceni,
zabranéni znecisténi morského prostredi zplsobeného
lodémi a reagovat na néj a rovnéz reagovat na
znecisténi more zpUsobené zafizenimi pro tézbu

ropy nebo plynu. Vseobecnym ucelem je podporovat
bezpecné, Cisté a ekonomicky Zivotaschopné ndmorni
odvétvivramci EU.

vre

Pozadujete-li dalsi informace,
obratte se na nas
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