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Tervetuloa Euroopan meriturvallisuusvirastoon!
Tama esite auttaa vastaamaan
seuraaviin kysymyksiin: Mika Euroopan
meriturvallisuusvirasto (EMSA) on? Miksi se on
perustettu? Mitk& ovat sen tehtavat?

Aivan aluksi on syyta nahda viraston
toiminta laajemmin eli meriturvallisuuden
yhteydessa. Jopa kaikkein uusinta tekniikkaa
hyddynnettaessd suurten lastien ja suurten
matkustajamaarien kuljettaminen meriteitse on
riskialtista toimintaa. Satoja EU:n kansalaisia
on lahimenneisyydessa kuollut matkustaja-
alusten onnettomuuksissa (Estonia, Herald of
Free Enterprise ja Express Samina). Taman
liséksi tuhannet ovat loukkaantuneet, ja monilta
meri on vienyt perheenjasenia tai ystavia.
Merenkulun parissa tydskenteleville riskit ovat
vield suuremmat, silla merenkulkijat altistuvat
usein loukkaantumisen tai kuoleman vaaralle.

Merenkulkuun liittyvat vaaratilanteet
vaikuttavat ihmisten elamaan myds muilla
tavoin. Vuosikymmenien ajan Euroopan rannikot
ovat joutuneet karsimaan niistd tuhoisista
seurauksista, joita aiheutuu, kun laivat
paastavat 6ljya mereen vahingossa tai tahallaan.
Ymparistolle vaarallisia ja merta pilaavia aineita
kuljetetaan yha enemman, silla tallaisia lasteja
kuljettavien alusten maara ja koko kasvavat.
Kaiken taman liséaksi Euroopan unionin vesilla
tapahtuu  vuosittain  tuhansia  pienempia
laivaonnettomuuksia ja vaaratilanteita. Naiden
ongelmien yhteenlasketut tosiasialliset ja
potentiaaliset kustannukset ovat huikeat
vesialueilla, joilla liikenne lisdantyy koko ajan.

Merella kohdatut vaarat eivat ole mikaéan
uusi asia, ja useat viranomaiset — mukaan
lukien Kansainvalinen merenkulkujarjesto
(International Maritime Organisation, IMO)
seka (viime aikoina) my6s Euroopan unionin
toimielimet — ovat kasitelleet naita asioita jo
vuosia. Merenkulun turvallisuuteen liittyvat
kysymykset nousivat kuitenkin  &killisesti
yleiseen tietoisuuteen, kun odljysailidalus Erika
upposi Ranskan rannikon edustalla vuonna
1999 ja kun Prestige upposi Espanjan edustalla
vuonna 2002. Naiden onnettomuuksien jalkeen
paatettiin perustaa uusi Euroopan unionin

virasto, joka toimisi EU:n paattajien teknisena ja
operatiivisena tukena. Taman viraston tehtavana
olisi kasitella merenkulun turvallisuuden niin
tuolloin tiedossa olleita kuin mydhemminkin
ilmenevia haasteita/ongelmia.

Niinpd vuonna 2003 perustettiin EMSA, jonka
tehtavana on tarjota Euroopan komissiolle
ja jasenvaltioille teknista tukea ja neuvoja
eréilla turvallisuuteen liittyvilla avainaloilla
seka seurata, miten eri jasenvaltiot ja jarjestot
panevat taytantdoon EU:n lainsaadantoa.

Taman lisaksi EMSA:lle on osoitettu myds
operatiivisia tehtavia oljyvahinkojen torjunnan,
satelliittivalvonnan seké alusten pitkan kantaman
tunniste- ja seurantatietojarjestelmien
(LRIT-jarjestelmd, Long-Range Identification
and Tracking) alalla. Viraston yleisena
tavoitteena on mydtavaikuttaa merkittavasti
meriturvallisuuden  parantamiseen EU:ssa.
Tamén tavoitteen saavuttamiseksi virasto
tekee yhteisty6td useiden eri sidosryhmien ja
erityisesti EU:n toimielinten, jasenvaltioiden
viranomaisten, kansainvalisten elinten ja
merenkulkuteollisuuden kanssa.

Viraston tehtava on tarkea, kun otetaan
huomioon EU:n merkittava osuus
kansainvélisista merikuljetuksista. Euroopan
unionin 27 jasenvaltiolla on 1 200 kaupallista
satamaa ja 100 000 kilometria rantaviivaa.
Naiden kautta kulkee noin 90 prosenttia EU:n
ulkomaankaupasta ja noin 40 prosenttia EU-
maiden valisestd kaupasta. EU:n satamien kautta
kulkee joka vuosi 400 miljoonaa matkustajaa.
Tahan liittyen yh&a suurempi maara sailidaluksia
kuljettaa kasvavia maaria oljya ja muita
ymparistélle vaarallisia ja merta pilaavia aineita
herkilla alueilla, kuten Valimerella, Itamerella,
Mustallamerella ja Jdamerella.

Tassa esitteessa esitelladn EMSA lyhyesti ja
annetaan yleiskatsaus tarkeimpiin tehtaviimme
ja toimintaamme. Esite ei kuitenkaan ole
kattava, eikd kaikkia viraston tehtavia kayda
lapi. Lisatietoa tehtdvistamme saat kaymalla
EMSA:n verkkosivustolla (www.emsa.europa.
eu).



Viime vuosina maailmankauppa on globalisaation
myodta kasvanut, mikd vuorostaan merkitsee
kansainvalisen laivaliikenteen huomattavaa
kasvua. Kun meriliikenne lisdantyy, myos
meriturvallisuuden valvonnan tarve kasvaa.

Nykyisesta talouden laskusuhdanteesta
huolimatta laivojen ja kuljetettavien tavaroiden
ja tuotteiden maara on nyt suurempi Kkuin
kertaakaan kahdenkymmenen edellisen vuoden
aikana. Tarve toimittaa tuotteita kaikkialle
maailmanlaajuisilla markkinoilla vaatii nykyisten
alusten intensiivisempad kayttéd ja on lisannyt
uusien alusten ja patevan henkildstdon kysyntaa.
Vuonna 2008 Euroopan satamien kautta kulki 22
752 kauppalaivaa, mika tarkoittaa 3,9 prosentin
lisdysta vuoteen 2007 verrattuna. Euroopan
vesialueilla liikkennoivat alukset kavivat satamissa
694 500 kertaa vuonna 2008 (5,8 prosentin lisays
vuoteen 2007 verrattuna).

Kun maailmankaupastayli 80 prosenttia kuljetetaan
meriteitse, merikuljetukset muodostavat yha
kansainvalisen kaupan selkdrangan. Euroopan
unionille — maailman merkittavimmalle
maahantuojalle ja toiseksi suurimmalle viejalle —
meriliikenne tarjoaa kuljetuspalveluja Euroopan
ja muun maailman valilla sek& kolmansien
maiden valilla kaikkialla maailmassa. Euroopan
vesiliikkennealan arvioidaan tyéllistavan suoraan yli
kolme miljoonaa henkil6d. He tuottavat noin 200
miljoonan euron liikevaihdon ja lisdarvoa noin 100
miljoonan euron arvosta.

Vaikka EU:n merialueet ovat nykyaan yleisesti
katsoenaiempaaturvallisempia, vuosittaintapahtuu
edelleen satoja onnettomuuksia ja vaaratilanteita
(taulukko 1). Vaikka meriturvallisuus on nykyaan
yleisesti katsoen parantunut EU:ssa, tapahtuu
vuosittain edelleen satoja onnettomuuksia ja
vaaratilanteita (taulukko 1).

Merenkulun turvallisuuden parantamiseksi on
ratkaisevan tarkeaa, ettd otamme tapahtuneista
onnettomuuksista ja vaaratilanteista opiksemme.
limoitettujen onnettomuuksien maara on
kasvanut tasaisesti viime vuosina, mika
heijastaa liikennodivien laivojen maaran seka
laivaliikenteen tiheyden kasvua. Onnettomuuksiin
johtaneiksi syiksi ilmoitetaan nykyaan huonojen
saddolosuhteiden liséksi usein inhimillinen tekija,
kuten puutteellinen koulutus, riittamatdén miehisto
tai vasymys. Merenkulun turvallisuudesta vastaavat
tahot pyrkivat Kkésittelemddn néitd ongelmia.

My8ds muihin seikkoihin, kuten ilmastonmuutokseen,
merellisten luontotyyppien sailymiseen sekéa
turvallisuusuhkiin liittyviin huoliin ollaan kiinnittamassa
huomiota merenkulkualan lainsdadannésséa kaikkialla
maailmassa.

Kansainvédlinen merenkulkujarjestdé (IMO, www.imo.
org) on alan koko maailmaa koskeva lainsaataja. IMO
on Yhdistyneiden Kansakuntien erityisjarjestd, jonka
puitteissa IMO:n 168 jasenvaltiota yhdessa paattavat,
miten voidaan parhaiten varmistaa turvallinen,
varma ja ympaéristolle ystéavallinen merenkulku
maailmanlaajuisessa kilpailuympaéristéssa. Valtiot, joita
kutsutaan lippuvaltioiksi, edustavat kansallisia eli omien
kauppalaivastojensa etuja. Lontooseen sijoittuneessa
IMO:ssa kokoontuvat myOs edustajat jokaisesta
EU:n jasenvaltiosta. IMO antaa maarayksia laivojen
rakentamisesta, kunnossapidosta, operoinnista,
miehistdsta ja romuttamisesta.

Euroopan unionin tasolla Euroopan komission
aloitteesta muutetaan IMO:ssa paatetyt kansainvaliset
maaraykset sitovaksi, taytantéonpantavaksi

lainsdadannoksi. Tdma osoittaa Euroopan komission ja
EU:n jasenvaltioiden vahvan sitoutumisen merenkulun
turvallisuuteen. Samalla kun huolehditaan alusten
rakentamista, kunnossapitoa ja kayttdd koskevien
kansainvalisten saadosten noudattamisesta,
on merenkulkualalla kiinnitettava huomiota
myo6s  ympaéaristonsuojelukysymyksiin. Laiva- ja
rahtiliikenteessa havaitut suuntaukset, jatkuvasti
lisdantyvat ymparistouhat ja muuttuvat teollisuuden
kaytanndét ovat johtaneet Kkipeasti kaivattuihin
aloitteisiin monenlaisen saastumisen seka laivojen
paastojen vahentamiseksi.

Useilla merenkulun turvallisuuteen liittyvilla aloitteilla
on saatu vahennettyd merkittdvasti tahattomien
6ljyvahinkojen maaraa EU:n aluevesilla ja niiden
ymparistossa. Tastd huolimatta on arvioitu, ettd noin
80 prosenttia kaikista alusten tuottamista paastoista
muodostuu operatiivisista paastoista. Tallaisia
ovat esimerkiksi jatedljyjen paastot tai sailididen
puhdistuksesta aiheutuvat paastot. Naistd monet ovat
tahallisia ja rikkovat kansainvalisia sdanndksia. Ei pida
unohtaa sitakaan, ettd uuden suuronnettomuuden
mahdollisuus ei ole kadonnut minnekaan.

lahtien EMSA
ehkaisemisen

Perustamisestaan eli vuodesta 2003
on tehnyt tydta onnettomuuksien
ja oljyntorjunnan sek& merenkulun lainsaddannon
taytantoonpanon parissa. Taman vuoksi EMSA
arvioi EU:n tamanhetkisten s&adosten kaytannon
toimeenpanoa sekd vaikutuksia. Samalla se tarjoaa
Euroopan komissiolle ja EU:n jasenvaltioille apua ja
asiantuntemusta, jota tarvitaan yhteison lainsdddannon



soveltamiseksi asianmukaisesti kaikilla merenkulun
turvallisuuteen liittyvilla aloilla.

Komission ja EU:n jasenvaltioiden laatiessa
uutta lainsdddantoa EMSA antaa niille teknista
apua useissa merenkulun turvallisuuteen
liittyvissd kysymyksissa. Se osallistuu myos EU:n
jasenvaltioiden kantojen yhteensovittamiseen
silloin, kun jotakin aihetta kasitelladn IMO:ssa.
Kun uusi merenkulun turvallisuuteen liittyva laki
on hyvaksytty, EMSA valvoo Euroopan komission
apuna kansainvdlisten ja Euroopan yhteison
lakien noudattamista tarkastamalla, miten niiden
vaatimuksia sovelletaan kaytantdon.

Taulukko 1. Onnettomuudet ja saastuminen
Kaikki Euroopan vesialueiden laheisyydessa
tapahtuneiksi ilmoitetut laivaonnettomuudet
vuosina 2004—-2008

Lahde: EMSA:n Marinfo-tietokanta / Lloyds Marine Intelligence Unit.

Turvallisuussyista tarve valvoa tarkasti kaikkien
Euroopan vesialueilla  liikenndivien  alusten
liikkeita seka parantaa eri tietojarjestelmien
yhteensopivuutta kasvaa jatkuvasti.
Kokonaisvaltaista  tietoa  alusten liikkeista,
niiden kuljettamasta rahdista, taustalla olevista ERTRUD
sidosryhmista, miehistosta ym. seikoista tarvitaan, ' = '
jotta liikennevirrat saataisiin mahdollisimman

tehokkaiksi, tapaturmiin  voitaisiin  reagoida

ripeasti ja terroriteot kyettédisiin estamaan.

EMSA:lla on tassd merkittava rooli, ja se toimii

tiiviissa yhteistydssé jasenvaltioiden viranomaisten

kanssa kehitettdessa eri tietojarjestelmien

yhteensopivuutta.
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Alusten aiheuttaman ympaéariston pilaantumisen

torjumiseksi EMSA:Ile on annettu rooli

reagoida dljyvuotoihin ja valvoa aluksia. Jos

paaston aiheuttaminen on tahallista, EMSA

voi satelliittikuvien avulla tunnistaa vahingon

aiheuttajan ja ilmoittaa asiaan liittyvélle " aln j T _:'z
jasenvaltiolle ryhtya tarvittaviin toimenpiteisiin ! , g . )
aluksen omistajaa vastaan. Jos 6ljyvuoto on laaja, o
EMSA:n perustama o6ljyntorjuntalaivasto voidaan

lahettaa alueelle hyvin lyhyelld varoitusajalla

auttamaan jasenvaltion omia resursseja

poistamaan 6ljy ennen kuin se ajautuu rannikolle,

milla estetddn laajemman  ympéaristétuhon

syntyminen.
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Alusjatteiden tehokas kasittely

Euroopan unionin satamissa kay valtava maara
laivoja, minka lisdksi monet muut alukset
kulkevat EU:n aluevesien lapi tai niiden lahelta.
Kaikki nama alukset voivat joko jattaa jatteensa
ja lastijagdmansa satamien vastaanottolaitoksiin
tai paastaa ne laittomasti mereen. Kaytannossa
ne tekevat saannollisesti kumpaakin, jolloin
seuraukset voivat olla meriympaériston kannalta
tuhoisia. Tama& koskee erityisesti osittain
suljettuja merialueita, kuten Itamerta, Valimerta
ja Mustaamerta.

Jotta laivat varmasti toimittaisivat tallaiset aineet
niitd varten tarkoitettuihin vastaanottolaitteisiin
satamissa, naiden paikkojen luokse pitéisi olla
helppo paasté ja niiden olisi oltava riittavia, ja
niistdalustenomistajillejaliikenndijilleaiheutuvat
kustannukset olisi otettava huomioon. Satamia
kannustetaan tarjoamaan asianmukaisia ja
kohtuullisesti hinnoiteltuja vastaanottopisteita
direktiivin 2000/59/EY seké& meren pilaantumista
koskevan MARPOL-yleissopimuksen nojalla.
Jasenvaltiot voivat suurelta osin itse paattaa,
miten naitd vaatimuksia sovelletaan kaytantdon.
EMSA:n tarkastajat tekevat tarkastuskaynteja
jasenvaltioiden viranomaisten luo, satamiin
ja jopa aluksille, jotta alusjatteiden ja
lastijddmien todellisesta kasittelystd saataisiin
mahdollisimman tarkkaa tietoa.

Tarkastusten ohella EMSA analysoi erityisid
implementointiin  liittyvia ongelmia  seka
parhaita toimintatapoja, ja niitd voidaan
tuoda esiin tutkimuksien ja tydpajojen avulla.
Tallaisten rinnakkaisten toimien avulla saadaan
yha tarkempi kasitys siitd, miten alusjatteita
kaytannossa kasitelldadn. Nain voidaan kehittaa
tehokkaampia strategioita, joilla ~mereen
laittomasti laskettujen paastdjen aiheuttamaa
saastumistavoidaanvahentéétainevoidaanestaa
kokonaan. Esimerkkind tasta EMSA:n on viime
aikoina pohtinut jasenvaltioiden mahdollisuutta
soveltaa satamien maksujarjestelméan
yhteydessd ymparistoystavallisesti toimivien
alusten edullisempaa kohtelua EU:n satamissa.

Ilman saastumisen vahentaminen

Meriliikenteen kasvu merkitsee myds laivojen
ilmapéaastdjen lisdantymista. Kysymys on
erityisen tarked satamakaupungeissa, joissa
laivojen aiheuttamat p&astét ovat usein
merkittavin ilman saastumista aiheuttava tekija.




Laivojen péaastot voivat myos kulkeutua ilmassa
satojenkin kilometrien p&aahan ja heikentaa
ilmanlaatua maa-alueilla. Maalla sijaitsevista
lahteistd tulevat ilmansaasteet ovat liséksi
vahenemassa, kun ajoneuvoja, teollisuutta ja
polttoaineita koskevat toimenpiteet alkavat
tehota. Samanaikaisesti paastéja maalla
vahentavien, usein hyvin kalliiden toimien kanssa
olisi toteutettava vastaavia toimenpiteita merella.

Laivoissa kaytettavida polttoaineita saadelldan
nykyaan direktiivilla 2005/33/EY (yhdessa
IMO:n MARPOL-yleissopimuksen kanssa), jossa
on asetettu rajat meriliikenteessa kaytettavien
polttoaineiden rikkipitoisuudelle seka saadetty
polttoainenaytteiden ottamisesta ja tulosten
raportoimisesta. EMSAN tehtavana on arvioida ja
tehostaa naiden toimenpiteiden vaikuttavuutta
kaytannossa esimerkiksi testaamalla
meriliikenteessa kaytettavan polttodljyn laatua
seka aluksilla etta  polttoaineen toimittajilla
EU:n satamissa. Jasenvaltioiden asianomaisten
viranomaisten kanssa jarjestetadn saanndllisesti
tyopajoja, joissa selvitetdan, mitd edistysta on
tapahtunut ja keskustellaan samalla ongelmista,
jotka liittyvat rikki- ja typpioksidipaastoja
koskevien sdantdjen taytantédnpanoon.

Eras merkittadvd merenkulkua l&hivuosina
koskeva haaste on alusten kasvihuonekaasujen
vahentaminen. Tastd ei viela ole lainsdadantoa,
mutta komissio on jo pyytanyt EMSA:Ita
yksityiskohtaista tietoa esimerkiksi alusten
liikkeistd ja niiden tuottamista paastoista,
jonka avulla voidaan saada tarkempi kasitys
tamanhetkisesta CO2-péaastdtilanteesta.
Kyseisia tietoja kaytetadn perustana jatkossa
mahdollisesti laadittavalle kansainvéliselle tai
EU:n lainsdadanndlle.

EU:n toimintalinjojen yhteydessa on tehty myos
aloitteita, jotka koskevat alusten pohjamaaleja
(orgaaniset tinatyhdisteet), painolastivesien
hallinnointia, onnettomuuksien aiheuttamien
vahinkojen vastuu- ja korvauskysymyksia seka
alusten kierrattadmista/romuttamista ympariston
kannalta kestavalla tavalla. Kaikilla nailla alueilla
EMSA:n toiminnalla on ollut vaikutusta siihen,
miten Kyseisida ymparistbuhkia kasitellaan
Euroopan unionissa.

Valvottua romutusta — elinkaaren alusta loppuun
Kun laiva on tullut kayttdikansd paahan, se

puretaan, jotta sen tarkein rakennusaine -
terds — saadaan talteen. Prosessin kuluessa
arvokkaat materiaalit voidaan Kkierrattaa.
Samalla aktiivisessa kaytdssa oleva laivakanta
uudistuu, mika lisda kuljetusten tehokkuutta
ja turvallisuutta. Kaytdsta poistetut alukset
sisdltavat kuitenkin myos valtavan maéaaran
vaarallisia aineita, mink& wvuoksi alusten
romuttamista on syyta valvoa.

Naiden aineiden havittaminen purkamisen
aikana on aiheuttanut kasvavaa huolta
kansainvalisestikin. Suurin  0sa maailman
kaytostd poistuneista aluksista paatyy Etela-
Aasian “romurannoille”, joiden ymparisto-
ja tyoskentelyolosuhteita on viime aikoina
arvosteltu voimakkaasti. Alusten kaytosta
poistamisen tahdin odotetaan myods kasvavan
huomattavasti, mika johtuu yhtaalta
heikentyvista markkinaolosuhteista ja toisaalta
vha tiukemmiksi muuttuneista alusten
turvallisuutta koskevista normeista, erityisesti
vuoden 2010 méaaraajasta, jolloin yksirunkoisten
sailidalusten kayttd loppuu.

Alusten romuttamiseen liittyvid ympaéristo-,
terveys- ja turvallisuusndkokohtia koskevan
saantelyn tarpeen kasvaessa EMSA kokoaa
teknista asiantuntemusta esimerkiksi laivojen
kierratyslaitosten sertifiointiin liittyvista
vaihtoehdoista ja  standardeista. Taman
asiantuntemuksen avulla EMSA voi auttaa seké
EU:n laajuisen alusten purkamista koskevan
strategian etta suunnitteilla olevan aihetta
koskevan IMO:n yleissopimuksen. muotoilussa.

Koulutus ja yhteisty6
EMSA:lla on kaytéssa kattava merenkulun
koulutus- ja yhteistybohjelma, jonka avulla

pyritaan lisdamaan EU:n merenkulun
turvallisuutta koskevan lainsdadannon
tuntemusta. Koulutus on suunnattu

padasiassa EU:n ja ETA:n jasenvaltioiden
merenkulkuviranomaisille. Koulutusohjelma
laaditaan  vuosittain  tiiviissa  yhteistydssa
jasenvaltioiden kanssa, ja talla hetkella
siihen kuuluu yli 20 vuotuista seminaaria,
tybpajaa ja  asiantuntijakayntia. Virasto
tarjoaa koulutusta ja tukea myds Euroopan
unionin jasenehdokasvaltioille tai mahdollisille
jasenehdokasvaltioille.



Sen varmistamiseksi, etta alukset
rakennetaan ja niitd huolletaan viimeisimpien
turvallisuusvaatimusten mukaisesti, niiden
suunnittelu-, rakennus- ja kunnossapitotyot
on hyvaksytettava kansainvélisesti laadittujen
tarkastus- ja todistusmenettelyjen mukaisesti.

Vastuu hyvaksyttdmisesta kuuluu laivoja
rekisteroiville valtioille (lippuvaltioille) niiden
lainkayttdévaltaan kuuluvien alusten osalta. Kyseiset
valtiot voivat myds valtuuttaa luokituslaitoksen
tekemaan nama toimet puolestaan.
Luokituslaitokset ovat monikansallisia elimi&,
jotka myontavat monenlaisia todistuksia kahdessa
paaryhmassa: luokitustodistukset kattavat
laitosten omien méaaraysten noudattamisen ja
saantdomaaraiset todistuskirjat kansainvalisten
maaraysten noudattamisen. Tallaista tydta tekevia
organisaatioita on maailmassa yli 50, mutta
Euroopan unionissa on talla hetkella hyvaksytty
vain 13 luokituslaitosta. Naihin kuuluvat kaikki
suurimmat laitokset, jotka suorittavat tarkastuksia
ja myontavat todistuksia aluksille, jotka edustavat
yli 90:t&4 prosenttia koko maailman lastia
kuljettavasta kapasiteetista. EU:n jasenvaltiot
saavat luovuttaa alustensa tarkastus- ja
luokitusvastuun ainoastaan naille 13 tunnustetulle
organisaatiolle.

Tarkein luokituslaitoksia koskeva direktiivi on
94/57/EY (sellaisena kuin se on muutettuna).
Siind saadetaan useista tarkeista organisaatioiden
tunnustamisen edellytyksista. Sen varmistamiseksi,
ettd nama tunnustetut organisaatiot sailyttavat
laadullisen tasonsa ja tayttavat vaatimukset, ne
arvioidaan kerran kahdessa vuodessa. Komissio on
antanut taman varmentamisen EMSA:n tehtavaksi.
Sen tarkastajat tekevat kaynteja luokituslaitosten
paakonttoreihin sek& niiden alueellisiin ja/tai
paikallisiin toimipisteisiin samoin kuin yksittaisille
laivoille ja laivanrakennustelakoille kaikkialla
maailmassa. EMSA:n tarkastusryhmat tekevat
yleensa keskimaarin 20 tarkastusta joka vuosi.
Tarkastusten jalkeen EMSA raportoi havainnoistaan
Euroopan komissiolle. Komissio saattaa vaatia
korjaustoimenpiteita tai maarata sakkoja, jos
tarkastuksessa todetaan vakava laiminlyonti tai
pitkdan jatkunut ongelma.

Satamavaltioiden suorittaman valvonnan
yhdenmukaisuus
EU:n satamavaltioiden tehtavana on

tarkastaa niissa vierailevat ulkomaiset alukset
(satamavaltioiden suorittama valvonta).

Satamavaltioiden suorittama valvonta on erityisen
tarkeda merenkulun turvallisuuden kannalta, silla
vaikka paavastuu alusten hyvasta kunnosta onkin
lippuvaltioilla, ne eivat aina kykene kantamaan
vastuutaan yhdenmukaisesti. Satamavaltioilla on
valtuudet vaatia, etta havaitut puutteet korjataan
asianmukaisesti, ja ne voivat pysayttaa aluksen,
kunnes korjaukset on tehty. Jos alus pyséaytetaan
toistuvasti tietyn ajanjakson aikana, silta voidaan
kieltad paasy kaikkiin EU:n satamiin siihen asti,
kunnes aluksen omistaja on osoittanut aluksen
olevan asianmukaisessa liikenndintikunnossa (niin
kutsuttu kieltosaannos).

Satamavaltioiden suorittama valvonta
on yksi niista alueista, joilla EMSA toimii
Euroopan komission puolesta ja tiiviissa
yvhteisty0ssd  jasenvaltioiden kanssa. EMSA
on myds kiintedssa vuorovaikutuksessa
Pariisin yhteisymmarryspoytakirjalla (MoU)
muodostetun jarjeston kanssa, johon
kuuluu 27 merenkulkuhallintoa ja joka pyrkii
yhdenmukaistamaan satamavaltioiden suorittamaa
valvontaa kaikilla Euroopan rannikkovaltioiden ja
Pohjois-Atlantin vesilla.

Taulukko 2. EMSA:n arvioimat luokituslaitokset



Useiden vuosien ajan jasenvaltioiden edellytettiin
tarkastavan vahintdan 25 prosenttia satamissaan
kayvista aluksista EU:n direktiivissa 95/21/
EY vaaditulla tavalla. Direktiivin perinpohjaisen
uudistamisen jalkeen kaytto6én otetaan uusi
tarkastusjarjestely.

Uuden jarjestelyn olennainen piirre on yksittaisia
osallistujavaltioita koskevien velvoitteiden
korvaaminen alueellisilla velvoitteilla. Uudessa
jarjestelyssa jokainen EU:n alueella vieraileva alus
pyritdan tarkastamaan ainakin kerran vuodessa,
minkd lisaksi jarjestelylla pyritadn lisaamaan
alan avoimuutta tuomalla esiin  merenkulun
kanssa tekemisissd olevia vastuuosapuolia.
Nykyisin  kéytossa oleva menetelma, jossa
lippuvaltiot ja tunnustetut organisaatiot asetetaan
paremmuusjarjestykseen, saa rinnalleen
samankaltaisen yrityksia koskevan jarjestelman.
Muutoksella kohti alueellisia velvoitteita taataan
jasenvaltioiden tydskentelymenetelmien
yha suurempi yhdenmukaisuus, mutta
yhdenmukaisuutta tullaan my6s kasvavassa
maéaarin vaatimaan. Yhdenmukaistamisen ansiosta
kaytdssaolevat voimavarat tulevat mahdollisimman
tehokkaaseen kayttoon, kun huomio koko alueella
kohdistetaan tarkastuksissa huonosti menestyviin
aluksiin, ja samalla hyvin menestyvien alusten
liian usein toistuvan tarkastamisen aiheuttamaa
kuormitusta vahennetaan.

EMSA:n tehtdvaksi on annettu uutta jarjestelya
tukevan tietokannan kehittdminen, kayttéonotto
ja hoitaminen tiiviissa yhteistytssa jasenvaltioiden
kanssa. Jarjestelmad otetaan osaksi kaikkien
satamavaltioiden paivittaisia rutiineja, ja silla on
keskeinen asema, kun satamavaltioiden suorittama
valvonta pyritdan saamaan alueellisesti toimivaksi.

Taman lahestymistavan yhdenmukainen
soveltaminen on tullut mahdolliseksi, kun
sekd merenkulkualalla etta jasenvaltioissa on
tunnustettu asianmukaisesti koulutettujen
ja patevien satamavalvontaviranomaisten
merkitys. Yhtendisen jarjestelman onnistuminen
voidaan taata siten, etta tarkastuskriteereja,
raportointimenettelyja ja koulutusta ohjaavia
periaatteita yhdenmukaistetaan edelleen.
Tarvittavan satamavalvonnan menettelytapoja
koskevan koulutuksen jarjestda EMSA, joka
kayttda hyvakseen muun muassa jasenvaltioihin
tehtyjen kayntien aikana kerattyja kokemuksia.
EMSA kehittaa alueella tyoskentelevien
satamavalvontaviranomaisten kayttoon
myds viimeisimman tekniikan mukaista
etaoppimistydkalua, jonka avulla ammattitaidon
tasoa voidaan entisestadn kohentaa.

Taulukko 3. Pariisin yhteisymmarryspoytékirjan
allekirjoittaneiden satamavaltioiden (MoU-
valtioiden) osuudettarkastusten kokonaisméaarasta.

Lahde: Pariisin yhteisymmarryspoytékirja, vuoden 2007 tiedot.

Vuonna 2007 EMSA antoi Pariisin
yhteisymmarryspoytakirjanallekirjoittajavaltioiden
muodostaman alueen tarkastajien kaytt6on
Rulecheck-ty6kalun. Se on sahkodinen
apuviéline, jonka kautta kaikki alusten
turvallisuuteen, tybvoiman kayttéon ja Pariisin
yhteisymmarryspoytakirjan menettelyihin
liittyvat kansainvéliset saadokset ovat saatavilla
ajantasaisina versioina. Alusten turvallisuuteen
liittyvat sdannokset ovat kokonaisuudessaan
laajoja ja monimutkaisia. Tastéd syysta tarkastajien
kannettaviin tietokoneisiin sijoitetun sahkdisen
sadannoshakutyokalun kayttoéonotto onkin
helpottanut tarkastajien tyota merkittavasti.

Virasto valvoo jatkuvasti
satamavalvontajarjestelman toimivuutta EU:n
alueella. Analysoituja valvonnasta saatuja tuloksia
hyddynnetadn koulutusjarjestelmissa, jolloin ne
saattavat tuottaa myds toimintatapojen muutoksen
ja/tai uutta lainsaadantoa.



MERENKULKIJOIDEN

Arviolta 80 prosenttia merionnettomuuksista
aiheutuu inhimillisesta virheesta.

Tavallinen esimerkki on tapaus, jossa
komentosillan henkildsto tekee vaaran
paatdksen etenkin vaikeissa navigointi- ja/
tai sdaoloissa. Onnettomuus voi johtua myds
kone- tai muusta laiteviasta, jonka vaikutuksia
pahentaase, ettei miehisto heikon koulutuksensa
vuoksi osaa korjata vikaa riittavan nopeasti.
Merenkulkijoiden on siis ehdottomasti saatava
paras mahdollinen koulutus.

Euroopan unionissa rekisterdityjen laivojen
miehistdsta noin 75 prosenttia on lahtodisin EU:n
ulkopuolisista maista ja saanut péatevyyden
EU:n ulkopuolisissa oppilaitoksissa yli 50 eri
maassa. Tama vaikeuttaa heidén koulutuksensa
ja patevyytensd laadun arviointia. Jotta
tilannetta voitaisiin seurata tehokkaasti, IMO:n
kansainvalinen merenkulkijoiden koulutusta
ja patevyyttd koskeva yleissopimus (STCW-
yleissopimus) tarjoaa laivoja rekisteroiville
maille mahdollisuuden tarkastaa, miten niiden
laivoilla tyoskentelevien merenkulkijoiden
lahtdmaat panevat taytantdon kansainvalisesti
sovitut standardit.

Aiemmin kunkin EU:n jasenvaltion taytyi arvioida
EU:nulkopuolistenmaidenmerenkulkuunliittyvat
koulutusjarjestelmat itse. Moninkertaisten
tarkastusten  valttamiseksi tyd paatettiin



ASIANMUKAINEN KOULUTUS

tehda jatkossa keskitetysti. Tehtavad annettiin
Euroopan komissiolle, joka siirsi teknisen tyon
edelleen EMSA:lle. Tehtavdn toimeksianto
vhdelle EU:n virastolle tuottaa lisdarvoa, silla
nain saadaan aikaan mittakaavaetua ja taataan
arvioiden yhtenaisyys.

Kun kyseessa on EU:n ulkopuolinen maa, josta
on lahtdisin EU:ssa rekisterdidyilla aluksilla
tyoskentelevia merenkulkijoita, EMSA:n
tarkastajat arvioivat sen koulutusjérjestelman
joka viides vuosi. Vahaisten resurssien
vuoksi tdma tarkoittaa kaytdnnossa noin 35
oppilaitoksen arvioimista 6—8 maassa joka
VUOSI.

Paikallisemmalla tasolla EMSA ryhtyi
vuonna 2007 tekem&&n EU:n jasenvaltioihin
tarkastuskayntejé, joiden avulla todetaan, miten
hyvin jasenvaltiot toimeenpanevat koulutukseen
liittyvat velvoitteensa. EU:n ulkopuolisten
maiden tapaan EU-maissakin tarkastetaan
viiden vuoden valein merenkulkuhallinnon
toimipisteet sek&a muutamia oppilaitoksia.
Tarkastuksissa tehdyista havainnoista
ilmoitetaan toimivaltaisille kansallisille
viranomaisille sekd Euroopan komissiolle, joka
voi lain suomien valtuuksiensa nojalla vaatia
tarpeen mukaan korvaavia toimia.
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Oljyvahinkoja voi tapahtua tulevaisuudessakin,
ja ne voivat vaikuttaa voimakkaasti ympéaristoon,
paikallistalouteen ja kalatalouteen.

Erityisesti  lisdantyneeseen  6ljyn  vientiin
liittyva sailidalusliikenteen kasvu lisda
riskejad. Taloudellisesta nakdkulmasta on
syytd pitda mielessa, etta puhdistustoimet
onnettomuuksissa ovat Kkalliita. Yksinomaan
Erikan ja Prestigen suuronnettomuuksien
seurausten ké&sittely on maksanut reilusti yli
miljardi euroa.

Merkittavan sailidalusvuodon vakavia
taloudellisia ja ekologisia seurauksia voidaan
vahentda huomattavasti keraamalla 6ljy meresta
ennen kuin se huuhtoutuu rantaan. Vuonna
2002 tapahtunut Prestigen suuronnettomuus
osoitti kuitenkin selvasti, ettei Euroopassa ollut
riittavasti o6ljyntorjunta-aluksia, joilla suuria
paastoja olisi voitu kasitella tehokkaasti.

Kuva 1. Merkittavia o6ljyvahinkoja aiheuttaneet
onnettomuudet Euroopan vesialueilla vuosina
2004—-2008

Lahde: EMSA:n Marinfo-tietokanta / Lloyds Marine Intelligence Unit.

Tasta syystd EMSA:lle annettiin tehtavaksi
perustaa alusten, laitteiden ja muiden resurssien
verkosto, jolla se voisi auttaa jasenvaltioita
laivojen aiheuttaman pilaantumisen
torjumisessa. Kaytéssa on toimintasuunnitelma
6ljyvahinkojen torjuntavalmiutta ja
torjuntatoimia varten. Sen perusteella virasto
tekee kaupallisten liikenteenharjoittajien kanssa
sopimuksia aluksista, jotka voidaan lyhyella
varoitusajalla — yleensd 24 tunnin kuluessa
— muuttaa huippuvarustelluiksi 6ljyntorjunta-
aluksiksi. Alukset ovat tavallisesti muussa
kaytdssa, mutta niitd voidaan tarvittaessa
nopeasti varustaa ja kayttdaa oljyvuotojen
torjuntaan.



Kuva 2. EMSA:n valmiustilassa olevat o6ljyntorjunta-alukset — alusten ja torjuntakalustovarastojen

sijainti

EMSA:n tekemien sopimusten piiriin kuuluvat
alukset ovat suurikokoisia, ja niitd kaytetddn
suuren oljyonnettomuuden sattuessa
kansallisten oljyntorjunta-alusten apuna.
Jalkimmaisten sailidtilavuus on yleensd noin
500 m3.

Vuodesta 2006 lahtien virasto on hankkinut tatéa
palvelua tarjouskilpailun avulla, ja vuodesta
2009 eteenpain taysimaéardinen valmiustilassa
olevien oljyntorjunta-alusten laivasto, johon
kuuluu aluksia lahes kaikilta Valimeren, Atlantin
ja Pohjanmeren alueilta, on kaytdssa kaikilla
Euroopan tarkeimmilla merialueilla Itamerelta
Mustallemerelle. Virasto yllapitaa tata palvelua
ja pyrkii lahivuosien aikana varustelemaan ja
sijoittelemaan alukset entistakin tehokkaammin.

Lisatietoa alusten teknisista tiedoista seké&
torjuntakalustovarastojen sijainnista on kuvassa
2 ja taulukossa 4.

Alusten ja niiden miehistdjen valmius lahte&
torjumaan suurta o6ljyvahinkoa varmistetaan
siten, ettda EMSA osallistuu saannoéllisesti
alueellisten oljyntorjuntaa koskevien
yhteistydsopimusten puitteissa jérjestettaviin
harjoituksiin esimerkiksi HELCOMiin,
REMPECIiin ja muihin sopimuksiin sitoutuneiden
kumppanimaiden kanssa.



Taulukko 4. EMSA:n valmiustilassa olevat dljyntorjunta-alukset ja niiden tekniset tiedot (2009)



Jo aikaisessa vaiheessa todettiin kuitenkin, etta
viraston on ryhdyttéava riskinarviointeihin ja muihin
lisdtoimenpiteisiin, jotta myds muu kuin o6ljyn
aiheuttama meren saastuminen voidaan torjua.

On kuitenkin vaikeaa saada selked& tietoa siit4,
miten muiden vahingollisten aineiden, kuten
vaarallisten ja haitallisten aineiden (HNS), suhteen
tulisi toimia, ja tassé asiassa tarvitaan apua kemian
alan asiantuntijoilta. Toimet on eritelty EMSA:n
toimintasuunnitelmassa vaarallisten ja haitallisten
aineiden torjuntavalmiutta ja torjuntatoimia
varten, ja ne otetaan kayttoon vaiheittain.

MAR-ICE

Euroopan sisédisen tiedonkulun vahvistamiseksi
alusten aiheuttamien, merta  saastuttavien
kemikaalivahinkojen  varalta on laheisessa
yhteistydssd kemianteollisuuden kanssa luotu
MAR-ICE-verkosto. MAR-ICE tarkoittaa kemikaalien
meriymparistolle aiheuttamien vaaratilanteiden
torjunnan verkostoa (Marine Intervention in
Chemical Emergencies Network). Verkosto aloitti
toimintansa vuoden 2009 alussa, ja sen tehtdavana
on yllapitaa kaikille EU:n jasenvaltioille seka
EFTAan kuuluville rannikkovaltioille tarkoitettua
tietojarjestelmaa, jonka avulla voidaan torjua
kemikaalien meriymparistolle aiheuttamia
vaaratilanteita.

CleanSeaNet

Suurin osa o6ljyvuodoista tapahtuu silloin, kun
sdilio- ja muut alukset puhdistavat 6ljysailiditaan
merella. EMSA tukee jasenvaltioita taistelussa
meren pilaantumista vastaan vuonna 2007
perustamansa CleanSeaNet-jarjestelman eli
oljypaastojen havaitsemiseen tarkoitetun
satelliittivalvontajérjestelmén avulla. Oljyn
tahallinen paastaminen mereen on laitonta,
mutta sen jaljittaminen ja sitd kautta syytteiden
nostaminen on tahan saakka ollut vaikeaa.

Jarjestelma tuottaa satelliittien avulla kuva-
aineistoa, joista mahdolliset 6ljypaastdt voidaan
alustavasti havaita ja tunnistaa. Taman jalkeen
havainnot varmistetaan muiden valvontakeinojen
avulla, esimerkiksi partioalusten tai tarkoitusta
varten suunniteltujen ilma-alusten paikanpaalla
suorittamilla tarkastuksilla.

Kuva 3. CleanSeaNet-jarjestelméan tuottama
kuva 6ljyvuodosta Irlannin rannikon edustalla

CleanSeaNet-jarjestelmélla on operatiivinen rooli
myods tahattomien o6ljypédastbjen valvonnassa
ja torjuntatoimien tukemisessa silloin, kun
kyseessa on suuri 06ljyvuoto. Jarjestelmda on
vahvistettu my6s uusilla toiminnoilla, joiden
avulla se kykenee vaihtamaan tietoja muiden
EMSA:n kaytdssa olevien jarjestelmien kanssa ja
nain parantamaan toimivuuttaan. Jarjestelmaan
lisdtyn SafeSeaNet-jarjestelman (ks. jaljempéana)
tuottaman liikennevalvontatiedon, saa- ja
merentutkimustietojen seka tutkasatelliittitietojen
avulla CleanSeaNet kykenee muodostamaan
entista selkeamman ja tasmallisemman
kasityksen tilanteesta. Nain jasenvaltiot saavat
yhdesta ldhteesta kattavaa tietoa oljyntorjuntaan
tahtaavista toimenpiteista ja kykenevat
tunnistamaan paastdjen aiheuttajan luotettavasti.

Virasto tuottaa ainoana lahteena Euroopan
komissiolle ja jasenvaltioille kuvamateriaalia,
data-aineistoa ja muita tietoja, joiden avulla
meren pilaantumisen torjuntaan tahtaavia toimia
tuetaan EU-tasolla. Samalla virasto edistaa
yhteistyota, tarjoaa koulutusta ja osallistuu alaa
koskevan tiedon ja parhaiden toimintatapojen
levittamiseen. EMSA:n tavoitteena on edistaa
tehokkaasti koko EU:n rantaviivan suojelua 6ljyn
ja muiden ymparistolle vahingollisten aineiden
tahattomilta ja tahallisilta paastoilta.



Euroopan vesilla on jatkuvasti liikenteessa yli
20 000 kauppa-alusta.

Erikan tapauksen aikaan vuonna 1999 aluksen
lastista ei ollut saatavilla tarkkoja tietoja. Nain
monen aluksen lastatessa ja purkaessa lastia
Euroopan satamissa tiedot aluksen kuljettamasta
lastista, sen turvallisuudesta ja maarasatamista
ovat ratkaisevan tarkeita merenkulun
turvallisuuden, meriymparistéon suojelemisen ja
taloudellisten toimijoiden kannalta. Tata tietoa
kasittelee kuitenkin lukematon maara paikallisia
ja kansallisia toimijoita. Tietojenvaihto on usein
vaikeaa siksi, etta satamaviranomaisten kaltaiset
elimet keraavat, tallentavat ja siirtavat tietoja
eri tavoin, eivatkd monet tietojarjestelmat ole
keskendan yhteensopivia. Tietoja siirretdan eri
tavoin, usein faksitse, puhelimitse tai sdhkopostitse.
Jasenvaltiot ja Euroopan komissio ovatkin vuodesta
2002 lahtien kehittaneet yhdesséd ratkaisua
naihin tietojenvaihto-ongelmiin ja edistaneet
alusliikenteen ohjaus- ja seurantajarjestelméan
(VTMIS) perustamisesta annetun direktiivin
2002/59/EY taytantoonpanoa. Tuloksena
on Euroopan Ilaajuinen, EMSA:n hallinnoima
verkosto  SafeSeaNet, jonka  tarkoituksena
on yhdenmukaistaa merenkulkua koskevaa
tietojenvaihtoa.

SafeSeaNet liittd& yhteen suuren méaarén eri puolilla
Eurooppaa toimivia merenkulkuviranomaisia.
Viesteihin  sisaltyva tieto keréataan useista
paikallisistalahteista, joitajarjestelmassakutsutaan
paikallisiksi  toimivaltaisiksi viranomaisiksi ja
joita ovat muun muassa rannikkoasemat ja
satamaviranomaiset. Tieto siirtyy eri puolilla
Eurooppaa sijaitseville viranomaisille lahes
ajantasaisesti.Euroopanunioninrannikoillaoneniten
alusten automaattiseen tunnistusjarjestelmaan
(AIS) kuuluvia vastaanottoasemia, jotka poimivat
jatkuvasti signaaleja ohikulkevista aluksista.
YhteistyOssa jasenvaltioiden kanssa virasto pyrkii
parantamaan asemien vastaanottotaajuutta ja
nain kattamaan Eurooppaa ymparoivat merialueet
taydellisesti.

Entistd tarkempi alusten seuranta auttaa
ehkaisemaan péaastdja, kun riskeja aiheuttavat
alukset voidaan tunnistaa varhaisessa vaiheessa.
SafeSeaNettarjoaakayttoonalustenkayttaytymista
(onnettomuudet, pé&astot, merenkulkusdantdjen
rikkomiset jne.) koskevia raportteja tai tietoja
alusten  kuljettamista vaarallisista aineista.
Tallaisen aluksen maaranpaan ja lastin tunteminen
nopeuttaa hatatoimenpiteita, jos pahin vaihtoehto
toteutuu. SafeSeaNetin kaytté myds rationalisoi



lastista ja sijainnista ilmoittamiseen liittyvia
menettelyja satamissa ja laivoissa ja vahentaa
nain tyoté ja kustannuksia.

Vuonna 2009 ryhdytadn kaikissa rannikolla
sijaitsevissa jasenvaltioissa suorittamaan
tarkastuskaynteja, joiden kohteena ovat
esimerkiksi kansalliset toimivaltaiset viranomaiset,
kauppasatamat ja laivaliikennetta seuraavat
rannikkoasemat. Tarkastuskayntien tavoitteena
on saada kaikkialla aikaan yhtenainen valvonnan
taso sellaisten alusten osalta, jotka kuljettavat
vaarallisia tai ympaéaristod saastuttavia tuotteita eri
puolilla Euroopan merialueita.

Alusten jaljitys Euroopan merialueiden ulkopuolella
Kansainvalinen merenkulkujarjestd on péaattanyt
perustaa jarjestelméan, joka valittda tietoa
kaikkialla maailmassa liikennoéivistd aluksista
turvallisuus-, etsintd- ja  pelastus- seka
ymparistonsuojelutarkoituksia  varten. Taman
LRIT-jarjestelman eli alusten pitkan kantaman
tunniste- ja seurantatietojarjestelmien (Long-
Range Identification and Tracking) tarkoituksena on
tuottaa tietoa aluksesta vahintd&n kerran kuudessa
tunnissa. Lippuvaltioiden, mukaan lukien EU:n
lippuvaltiot, tehtavdna on toimittaa tiedot oman
lippunsa alla purjehtivista aluksista. Neuvoston
lokakuussa 2007 tekeméan paatoksen johdostaEMSA
on perustamassa kaikkien Euroopan lippuvaltioiden
puolesta toimivaa tietopalvelukeskusta, joka
levittaa LRIT-jarjestelman keraaman tiedon kaikille
mukana oleville jasenvaltioille sekd& pyynnosta
vaihtaa tietoja myds muualla maailmassa
sijaitsevien tietopalvelukeskusten kanssa.
Vuoden 2009 puolivaliin mennessa toimintansa
aloittava EU:n LRIT-tietopalvelukeskus  on
suurin kaikista kansainvalisen LRIT-jarjestelméan
tietopalvelukeskuksista. Se seuraa noin 10 000:ta
alusta, jotka ilmoittavat sijaintinsa yhteensa
vahintdédn 40 000 kertaa paivassa. EU:n lipun
alla liikennoivien alusten seuraamisen liséksi
EU:n LRIT-tietopalvelukeskus antaa pyydettaessa
jasenvaltioille LRIT-tietoa myds kaikista EU:n vesilla
purjehtivista tai niitd lahestyvistd kolmansien
maiden aluksista.

Merivalvontajarjestelmien yhdistaminen

Mainittujen kaltaiset jarjestelmat liittyvat EMSA:n
tavoitteeseen keratd ja analysoida yhd enemman
eri l&hteistd saapuvaa tietoa. Vuodesta 2009 alkaen
virasto pyrkii yhdistamaan naitd jarjestelmia,
jotta jésenvaltiot ja Euroopan komissio voivat
muodostaa kokonaisvaltaisen kasityksen EU:n
laivaliikenteesta. Lyhyen ja pitk&n aikavélin tiedot
liitetdan toisiinsa. Eri tietokantoihin keratyt tiedot

Kuva 4. LRIT-tietopalvelukeskus

aluksista, alusten lastista, tarkastustuloksista
ym. Kkeratdan samaan tietokantaan. Viraston
oljyvuotojen havaitsemiseen tarkoitetun Euroopan
laajuisen CleanSeaNet-satelliittijarjestelmén
tuottamattiedot mahdollisistalaittomista paastoista
yhdistetd&n samaa aluetta koskeviin SafeSeaNet-
jarjestelman tuottamiin liikennetietoihin seka
ajantasaisiin  satelliittikuviin. Merenkulkualan
tukipalvelujen nimelld ja yhden luukun periaatteella
toimivan palvelun on loppuvuodesta 2009 alkaen
maara toimia ympari vuorokauden. Virastosta on
tulossa térkein taho, joka tarjoaa merenkulkualan
tietoa Euroopan unionille ja Euroopan unionista.

Euroopan komission Euroopan unionin
vhdennettya meripolitikkaa koskevan sinisen
kirjan, kymmenvuotisen meriliikennestrategian
sekd sitd seuranneiden meriliikenteen valvontaa
koskevien aloitteiden johdosta virasto aikoo
jatkossakin kehittdd suhteitaan muihin EU:n
virastoihin ja aloitteisiin aluksiin liittyvan tiedon
jakamista varten. Mahdollisuuksiensa mukaan
virasto osallistuu myds kaynnissa oleviin, Euroopan
laajuisen meriliikenteen valvontaverkoston
luomiseen tahtaaviin toimenpiteisiin. Virasto
tukee komissiota tarjoamalla sen kayttéon
SafeSeaNetin ja muiden merenkulkuun liittyvien
sovellusten kehittamisessa hankkimaansa
teknistd  asiantuntemusta. Virasto  tutkii
merenkulkuun liittyvia tietojarjestelmidan myaos
siitd ndkdkulmasta, miten niiden avulla voidaan
jakaa tietoa muille EU:n elimille ja virastoille
merenkulun valvontaa varten.



EMSA on viela suhteellisen uusi virasto. Aluksi
virastossa aloitti tyonsa kuusihenkinen ryhma
toukokuussa 2003. Kuluneiden viiden vuoden aikana
virastosta on kehittynyt organisaatio, joka kykenee
tayttamaan sille EU:n lainsdadannéssa maaratyt
tehtavat. Vuosi 2006 oli erityisen tarkea siksi,
etta silloin virasto muutti Brysselista Lissaboniin,
Portugaliin, jossa sen paakonttori sijaitsee.

Virasto keskittyy edelleen toimintaan, joka liittyy
meriturvallisuutta ja ympariston pilaantumisen
ehkaisya koskevan EU:n lainsdadannon
asianmukaiseen taytantéonpanoon. Vuotta 2010
lahestyttaesséd viraston toimintaa on vahvistettu
huomattavasti, ja sen ydintehtavié on vakaannutettu
ja laajennettu. Vuosi 2009 on toinen symbolinen
virstanpylvas, silla silloin viraston yli 200-jaseninen
henkilbkunta muuttaa Lissabonin keskustaan
pysyvéaan, tarkoitusta varten rakennettuun
toimistoon.

Viraston toiminta keskittyy ratkaisujen l6ytdmiseen
yhteisiin ongelmiin jatkuvassa vuoropuhelussa
jasenvaltioiden, Euroopan komission ja tarvittaessa
merenkulun toimialan asiantuntijoiden kanssa.
Toimintaan mukaan liittyvat uudet jasenvaltiot
sek&d kansainvélistd tai EU:n yhteista toimintaa
edellyttdvat moninaiset kysymykset tekevat
prosessista erittain dynaamisen.

EU:ssa on tehty useita uusia toimintalinjoja
ja lainsdadantéd koskevia ehdotuksia, joiden



hyvédksymisen odotetaan vaikuttavan suoraan
viraston toimintaan.

Tassa aktiivisessa toimintaymparistéssa
virastolle osoitetaan todenné&kdisesti vuoteen
2015 mennessa sekd kokonaan uusia tehtavia
etta entisia tehtavia laajennetussa muodossa.
Erityisesti merenkulun valvonnassa EMSA
on kehittanyt kykyadn yhdistaa tietoja ja
analysoida niita. EMSA:sta on nopeasti tulossa
merenkulkua koskevan tiedon keskeinen léahde
ja valittdja. Kun eri viranomaiset ja yksikot
ovat tekemisissa toistensa kanssa esimerkiksi
merenkulun turvallisuuskysymyksissa,
rajavalvonnassa, puolustusasioissa tai
kalastuskysymyksissa, syntyy mahdollisuuksia
uudelle kehitykselle, yhteistydn vahvistamiselle
ja toiminnan yhtenaistamiselle. Yhteistyolla
voimme saavuttaa yhteisen tavoitteemme:
laatua laivaliikenteeseen, turvaa merille,
parempi meriympariston tila.
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