_ W,
ﬂ European Environment Agency ‘;’)

European Maritime Safety Agency

Transport morski w UE — postepy sg zauwazalne, jednak nadal mamy
do czynienia z wyzwaniami w obszarze ochrony srodowiska
i zrbwnowazonego rozwoju

W europejskiej gospodarce morskiej daje sie zauwazyé postep w kierunku bardziej
zréwnowazonego rozwoju, jednak w kolejnych latach nalezy dotozy¢ dalszych staran, by
osiagnac unijne cele w zakresie klimatu i Srodowiska dotyczace zmniejszenia zuzycia
energii, ograniczenia zanieczyszczen i emisji gazow cieplarnianych, a takze poprawy
ochrony bioréznorodnosci. Sa to wnioski z 2. wydania ,,Raportu o oddziatywaniu
europejskiego transportu morskiego na srodowisko”, opublikowanego dzis przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) oraz Europejska Agencje
Srodowiska (EEA).

Transport morski odgrywa kluczowa role w podtrzymywaniu handlu, wzrostu gospodarczego,
tacznosci i dostepnosci, a jednoczesnie przyczynia sie do poprawy bezpieczeristwa
energetycznego i powstawania miejsc pracy. Zwiekszony popyt na transport morski wigze sie
jednak z dodatkowym oddziatywaniem srodowiskowym na atmosfere i ekosystemy morskie.
Zgodnie z raportem, w ktérym przedstawiono aktualne informacje na temat efektywnosci
Srodowiskowej sektora oraz ocene wysitkdw na rzecz poprawy zrownowazonego rozwoju,
poczyniono pewne postepy, ale wyzwaniem wcigz pozostaje ograniczanie emisiji.

Transporttadunkéw i kontenerdw, rybotéwstwo komercyjne, uzytkowanie zbiornikowcéw

i statkdéw wycieczkowych, a takze dziatalno$¢ portowa nadal stanowig znaczng czes$¢ wielu
wyzwan srodowiskowych. Caty sektor odpowiada za 3-4% catkowitej emisji dwutlenku wegla
(CO2) w UE i udziat ten musi sie zmniejszy¢. Tymczasem emisje metanu (CH4) wzrosty co
najmniej dwukrotnie w latach 2018-2023, co odpowiada 26% catkowitej warto$ci emisji metanu
w sektorze w 2022 r. Oprécz emisji gazow cieplarnianych problemem pozostaje redukcja
zanieczyszczen powietrza, takich jak zanieczyszczenia tlenkami siarki i azotu (NOX).

Transport morski w dalszym ciggu przyczynia sie do zanieczyszczenia wody przez wycieki ropy
naftowej, zrzuty $ciekdéw ze statkéw oraz hatas podwodny. Szacuje sie, ze w ostatniej dekadzie
ilos¢ odpaddéw morskich pochodzgcych z rybotéwstwa i zeglugi zmniejszyta sie o potowe, ale
kompleksowe rozwigzanie tego problemu wcigz sprawia trudnosci. Utraty konteneréw, w tym
zawierajgcych granulat z tworzyw sztucznych, nadal w znacznym stopniu przyczynia sie do
zanieczyszczenia morz.

Raport pokazuje réwniez, ze wzrosto wykorzystanie paliw alternatywnych i Zzrédet energii,
chociaz wyjsciowa wartosc¢ byta niewielka. W obecnej sytuacji jednak — aby zaspokoié
potencjalny popyt — konieczne bedzie znaczne zwiekszenie produkcji niektérych ewentualnych
paliw alternatywnych. Ponadto potrzebne bedzie opracowanie zharmonizowanych wytycznych
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miedzynarodowych oraz przeszkolenie marynarzy w zakresie nowych technologii pozwalajgcych
obnizaé¢ emisyjnosé.

Komisarz do spraw zrownowazonego transportu i turystyki Apostolos Tzitzikostas wyrazit
uznanie dla raportu i stwierdzit: ,,Nowy »Raport o oddziatywaniu europejskiego transportu
morskiego na srodowisko« jest cennym drogowskazem dla przysztosci europejskiej zeglugi —
tak, aby byta zrownowazona, konkurencyjna i odporna. Raport jest zarazem wezwaniem do
dziatania. Wspétpracujac, mozemy zapewnic, ze w globalnej gospodarce transport morski
zachowa swojg kluczowa role, zmniejszajac przy tym jego wptyw na srodowisko i chronigc nasze
oceany dla przysztych pokolen”.

Jessika Roswall, komisarz do spraw srodowiska, odpornosci wodnej i konkurencyjnej
gospodarki o obiegu zamknietym, dodaje: ,Nasze wody pozostajg pod wptywem zmian klimatu,
utraty bioré6znorodnosci, nieprawidtowego zarzadzania i zanieczyszczen. W zwigzku z tym
wkrotce przedstawie europejska strategie odpornosci wodnej. Potrzebujemy zmiany w naszym
podejsciu do tego, jak doceniamy nasze wody, aby chroni¢ ich jakos¢ i ilos¢ oraz zwiekszyé
konkurencyjnos$é naszego przemystu wodnego. Potrzebujemy podejscia »od zrédta do ujsciax,
jako ze dziatania na morzu sg dalece powigzane z tymi prowadzonymi na ladzie. Nadszedt czas
na transformacyjne dziatania w sektorach morskim i wodnym, ktére sprawia, ze Europa bedzie
konkurencyjna, odporna i bedzie madrze korzystac¢ z zasobéw wodnych.”

»Aby przyspieszy¢ postepy w kierunku poprawy zréwnowazonego rozwoju transportu morskiego
w Europie — we wszystkich jego obszarach — i osiagng¢ ambitne cele okreslone w Europejskim
Zielonym tadzie, a jednoczesnie zachowac konkurencyjnosé sektora, musimy dalej prowadzi¢
dziatania i stawia¢ na innowacje. Opracowany z naszym wspotudziatem raport dostarcza
decydentom i obywatelom rzeczywistej, opartej na faktach oceny obecnych i przysztych wyzwan
zwigzanych z dekarbonizacjg sektora, a takze mozliwosci, jakie moga przynies¢ cyfryzacja

i zaawansowana technologia w kontekscie zielonej transformac;ji sektora morskiego” —
poinformowata Maja Markovéié Kostelac, dyrektor wykonawcza EMSA.

»Raport odzwierciedla naglacg potrzebe zwiekszenia w sektorze transportu morskiego wysitkow
na rzecz ograniczenia jego sladu weglowego i innych skutkéw srodowiskowych, jak choéby
zanieczyszczenia wod, a takze przyspieszenia wysitkdw prowadzacych do przejscia na
stosowanie czystszych paliw, zréwnowazonych praktyk portowych i zeglugowych, aby
zmniejszy¢ wptyw sektora na ekosystemy morskie i przybrzezne. Innowacje i nowe technologie
oraz lepsze zarzadzanie pomogag w przystepny sposéb osiagnaé w przysztosci zréwnowazony
rozwoj. Dlatego w tym momencie kluczowe jest, aby przejscie na ekologiczne praktyki w tym
sektorze dokonato sie szybciej” — powiedziata Leena Yld-Mononen, dyrektor wykonawcza EEA.

Osiaggniecie zrownowazonego rozwoju

Mozna oczekiwag, ze nowe srodki legislacyjne UE, mozliwosci finansowania i inwestycje
przyspieszg dekarbonizacje sektora. Unia Europejska to pierwszy obszar, na ktérym
wprowadzono ustalong optate za emisje gazéw cieplarnianych ze statkéw, rozszerzajac w 2024
r. europejski system handlu emisjami (EU ETS) na sektor transportu morskiego. Przychody z ETS
finansujg Fundusz Innowacji — jeden z najwiekszych na Swiecie programow na rzecz
innowacyjnych, niskoemisyjnych technologii, w ramach ktérego wsparcie otrzymato juz ponad
300 projektéw zwigzanych z zegluga. Jednoczesnie wchodzgce w zycie w styczniu 2025 .
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rozporzadzenie FuelEU Maritime (rozporzadzenie w sprawie stosowania paliw odnawialnych

i niskoemisyjnych w transporcie morskim) zacheca do stosowania niskoemisyjnych paliw

i rozwigzan w zakresie zasilania z ustalonymi wartosciami dopuszczalnymi intensywnosci emis;ji
gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku. Model FuelEU Maritime
stanowi podwaliny globalnej normy paliwowej dotyczacej gazoéw cieplarnianych (GFS),
zaproponowanej przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w celu redukcji emisji na
poziomie miedzynarodowym.

Gtéwne czynniki oddziatywania na sSrodowisko przedstawione w raporcie

Emisje metanu (CH4) wzrosty co najmniej dwukrotnie w latach 2018-2023, co
odpowiada 26% catkowitej wartosci emisji metanu w sektorze transportowym w roku
2022. Mozna to w duzej mierze przypisa¢ zwiekszonemu wykorzystaniu skroplonego
gazu ziemnego (LNG).

Zanieczyszczenie powietrza: Emisje tlenkow siarki (SOx) w UE od 2014 r. zmniejszyty sie
o okoto 70%, gtéwnie dzieki wprowadzeniu obszaréw kontroli emisji tlenkéw siarki
(SECA) w Europie Potnocnej. Oczekuje sie, ze sréodziemnomorska strefa SECA, ktéra ma
wejs¢ w zycie 1 maja 2025 r., przyczyni sie — wraz z utworzeniem w przysztosci na
poétnocno-wschodnim Atlantyku strefy z kontrolg emisji SOx i NOx — do dalszych
redukcji. Tymczasem emisje tlenkéw azotu (NOx) wzrosty $rednio o 10% w latach 2015-
2023, stanowiagc 39% wszystkich emisji NOx zwigzanych z transportem w 2022 r.

Zanieczyszczenie wody: Transport morski przyczynia sie do zanieczyszczenia wody przez
wycieki ropy naftowej i zrzuty operacyjne, np. wody szarej, oraz zrzuty wody z systemow
oczyszczania gazow spalinowych (EGCS) w obiegu otwartym, ktore stuzg do
ograniczenia emis;ji tlenkéw siarki (SOx) do atmosfery, stanowig 98% dozwolonych
zrzutéw. Systemy EGCS odpowiadajg za zrzut zanieczyszczen do wdd, co podkresla
kompromis miedzy ograniczeniem zanieczyszczenia powietrza a zwiekszeniem
zanieczyszczenia woéd morskich. W latach 2014-2023 zrzut wody szarej, wynikajacy

w znacznym stopniu z dziatalnosci statkéw wycieczkowych, wzrést o 40%.

Hatas podwodny: Nowe ogélnoeuropejskie modele pokazujg wysoki poziom hatasu
podwodnego (URN) w regionie kanatu La Manche, Ciesniny Gibraltarskiej, Morza
Adriatyckiego, ciesniny Dardanele i Morza Battyckiego. Obostrzenia mogtyby pozwoli¢
na zmniejszenie URN nawet o 70% w latach 2030-2050.

Odpady morskie: W ostatniej dekadzie ilos¢ odpaddéw morskich pochodzacych
z rybotéwstwa (11,2%) i zeglugi (1,8%) zmniejszyta sie o potowe. Zwigzane z nimi
wyzwania jednak nie zniknety — dotyczg one przede wszystkim zanieczyszczenia
granulatem z tworzyw sztucznych z zagubionych konteneréw.

Naruszone dno morskie: Okoto 27% przybrzeznego dna morskiego Europy jest
narazonych na wptyw dziatan zwigzanych z transportem morskim, takich jak rozbudowa
portow, pogtebianie i kotwiczenie, ktére prowadza do zaktécen fizycznych i utraty
siedlisk, przy czym 5% mierzy sie z powaznymi skutkami.
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e Gatunki obce: Zegluga odpowiada w Europie za wprowadzenie wiekszo$ci gatunkéw
nierodzimych (60%) i inwazyjnych gatunkow obcych (56%). Konwencja o postepowaniu
z wodami balastowymi doprowadzita jednak do tego, ze do 2023 r. 31% statkow uzyskato
certyfikacje, a 23% systemow byto zgodnych z odpowiednimi przepisami.

e Ryzyko kolizji: We wszystkich regionach morskich w latach 2017-2022 zwiekszona
intensywnosc¢ transportu spowodowata znaczny wzrost ryzyka kolizji ze zwierzetami na
obszarach chronionych Natura 2000.

LINKI DO RAPORTU | ZESTAWIENIA INFORMACJI

EEA: https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/maritime-transport-2025

EMSA: http://www.emsa.europa.eu/emter

KONTAKTY Z PRASA

- EMSA: Ruth McDonald: Ruth.MCDONALD@emsa.europa,eu; tel. komoérkowy:
+351 913 151 610

- EEA: Constant Brand: Constant.Brand@eea.europa.eu; tel. komérkowy:
+45 2174 1872
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