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Sjotransporten inom EU: Den forsta miljokonsekvensrapporten visar pa goda
framsteg mot hallbarhet och bekraftar att mer behovs goras i forberedelserna
pa okad efterfragan

Sjofarten har och kommer aven fortsattningsvis att ha en viktig roll i den globala och
europeiska handeln och ekonomin. Pa senare ar har sjéfartssektorn vidtagit betydande
atgarder for att minska sin miljopaverkan. | en tid da de globala sjofartsvolymerna viantas
oka visar nu en ny rapport for forsta gangen hela omfattningen av sjétransportsektorn
miljopaverkan inom EU och utmaningarna for att uppna hallbarhet.

Sj6transporten utgdr 77 procent av EU:s utrikeshandel och 35 procent av all handel, beraknat efter dess
varde, mellan EU:s medlemsstater. Den ar darfor ett mycket viktigt led i den internationella leveranskedjan.
Trots att covid-19-pandemin orsakat en nedgang i sj6fartsverksamheten under 2020 férvantas sektorn vaxa
kraftigt under de kommande artiondena som ett resultat av en 6kad efterfragan pa primara resurser och
containerfrakt.

Mot bakgrund av detta har Europeiska miljébyran och Europeiska sjosakerhetsbyrdn i dag lanserat en
miljérapport om europeisk sjétransport. Rapporten utgdr den férsta omfattande halsokontrollen av den har
sektorn. Rapporten visar att fartyg star for 13,5 procent av alla vaxthusgasutslapp fran transporter inom EU,
efter vagtransport (71,0 procent) och luftfart (14,4 procent). Svaveldioxidutslappen fran fartyg som anléper
europeiska hamnar uppgick till omkring 1,63 miljoner ton under 2019. Den siffran forvantas minska
ytterligare under kommande decennier tack vare strangare miljéregler och miljdatgarder.

Sjotransporten beraknas ha bidragit till en fordubbling av bullernivaerna under vatten inom EU mellan 2014
och 2019 och vara orsaken till halften av alla icke-inhemska arter som forts in i europeiska hav sedan 1949.
Trots att mangden olja som transporteras till sjoss stadigt 6kat har dock bara 8 medelstora och stora
oavsiktliga utslapp fran oljetankfartyg skett i EU-vatten under det senaste artiondet, jamfért med 62 i hela
varlden.

| den gemensamma rapporten gors en bedémning av nuvarande status fér kommande hallbara l6sningar
inom sjotransport, inklusive alternativa branslen, batterier och landstromsférsérjning, och en heltadckande bild
ges av hur dessa anvands i EU. Rapporten beskriver aven framtida problem som klimatférandringarna
kommer att medféra for industrin, inklusive de potentiella effekter som stigande havsnivaer kan ha pa
hamnarna.

"Var strategi for hallbar och smart rorlighet innebar att alla transportsatt maste bli hallbarare, smartare och
motstandskraftigare. Och det galler aven sjofarten. Den har visserligen minskat sitt miljdavtryck under de
senaste aren, men star fortfarande infér stora utmaningar nar det galler att minska koldioxidutslappen och
fororeningarna. Var politik gar ut pa att hjalpa sektorn att I6sa dessa problem genom att pa basta satt utnyttja
de senaste rénen, innovativa lésningar och digital teknik. Pa sa satt kan sjofarten fortsatta att vaxa och
uppfylla vara medborgares dagliga behov, vara i harmoni med miljén samtidigt som den behaller sin
konkurrenskraft och skapar bra arbetstillfallen”, sdger Adina Valean, EU:s transportkommissionar.
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"Den har gemensamma rapporten ger oss en utmarkt dversikt dver de nuvarande och framtida utmaningar
som sjotransporten star infor. Budskapet ar tydligt — sjofarten férvantas 6ka under de kommande aren. Sa
om vi inte agerar nu kommer sektorn att producera allt fler utslapp av vaxthusgaser, luftféroreningar och
undervattensbuller. En smidig men snabb omstallining inom den har sektorn ar avgérande for att uppna
malen for den europeiska gréna given och ga mot koldioxidneutralitet. Denna nédvandiga omstallning till en
hallbar bla ekonomi kommer aven att skapa nya ekonomiska majligheter fér den europeiska
transportindustrin. Det ar en enorm utmaning, men tekniken, resurserna och viljan finns for att ta itu med
det”, sager Virginijus Sinkevicius, EU-kommissionar med ansvar for miljé, hav och fiske.

”Innovationsdriven hallbarhet ar en mojlighet for sjofarten att genomga en lika storskalig omvandling som nar
angan ersatte seglet. Det ar en ny maritim revolution som kommer att vara beroende av fartyg som
utvecklats med hjalp av avancerad teknik och digitala I6sningar. Detta kommer dock att krava en
allomfattande process i flera steg pa nationell, europeisk och internationell niva som inbegriper bade
sakerhetsmassiga och sociala aspekter saval som miljdaspekter. Sjofartens roll som en lank i en
gransoverskridande logistikkedja ar ocksa mycket viktig. Darfér maste varje lank i den kedjan — fran hamnar
till skeppsbyggnadssektorn, fran leverantérer till de privata och offentliga finanssektorerna — ta del i var
stravan mot hallbarhet”, sdger Maja Markov¢i¢ Kostelac, verkstallande direktor for Europeiska
sj0sakerhetsbyran.

"Europas sjofartssektor spelar en viktig roll for vart ekonomiska valbefinnande, men den har rapporten visar
ocksa tydligt att sjofarten i Europa och hela den internationella sj6fartsgemenskapen maste géra mer for att
minska sektorns miljdavtryck. Aven om europeisk och internationell politik redan har lett till att vissa atgarder
vidtagits sa behdver mer goras for att en verklig omstallning till en mer hallbar sjétransportsektor ska kunna
genomforas. Det skulle bidra till att trygga vara mest kansliga ekosystems och kustomradens valmaende och
overlevnad framover, nagot som ocksa handlar om européernas valbefinnande”, menar Hans Bruyninckx,
verkstallande direktor for Europeiska miljobyran.

Betydande inverkan pa miljon

o Utslapp av vaxthusgaser: Sammanlagt slappte fartyg som anlépte hamnar i EU och Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet ut omkring 140 miljoner ton koldioxidutslapp under 2018 (ca. 18
procent av de sammanlagda koldioxidutslappen fran sjétransporter i hela varlden det aret).

e Luftférorening: Under 2019 uppgick SOz-utslappen fran fartyg som anlépte europeiska hamnar till
omkring 1,63 miljoner ton, vilket motsvarar ungefar 16 procent av de globala SO2-utslappen fran
internationell sjofart.

¢ Undervattensbuller: Fartyg skapar buller som kan paverka marina arter pa olika satt. Man har
uppskattat att det totala ackumulerade undervattensbullret i EU:s vatten mer an férdubblades mellan
2014 och 2019. Containerfartyg, passagerarfartyg och tankrar genererar de hégsta bullernivaerna
fran sina propellrar.

o Frammande arter: Sedan 1949 har sjotransportsektorn statt for den stérsta andelen inférda
frammande arter i vatten runt EU (nastan 50 procent), varav det storsta antalet har hittats i
Medelhavet. Av dessa klassificeras sammanlagt 51 arter som arter med hdg ekologisk effekt, vilket
innebar att de kan paverka ekosystem och inhemska arter. | rapporten noteras aven en brist pa data
som gor det svart att bedéma den fulla inverkan pa livsmiljéer och arter.

e Oljeféroreningar: Av totalt 18 stora oavsiktliga oljeutslapp i varlden sedan 2010 skedde endast tre i
EU (17 procent). Tack vare battre 6vervakning, tilldmpning och medvetenhet halls antalet olyckor
som leder till oljeférorening nere trots att mangden olja som transporteras till sjoss stadigt har 6kat
under de senaste 30 aren.
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Navigera mot en hallbar utveckling

EU:s sjofart star infor ett avgdrande artionde vad galler omstaliningen till en mer ekonomiskt, socialt och
miljdomassigt hallbar sektor. Redan nu har de flesta fartyg som anlénder EU:s hamnar reducerat sin hastighet
med 20% jamfort med 2008 och ddrmed ocksa reducerat sina utsldpp enligt rapporten.

Dessutom har icke-traditionella branslen och energikallor, sdsom biobranslen, batterier, vatgas och
ammoniak vuxit fram som mojliga alternativ for sjéfarten, med potential att géra sektorn helt fossilfri och sa
smaningom leda till nollutslapp. Landstrémsforsérjning (som innebar att fartygen stéanger av sina motorer och
ansluter till en kraftkalla pa land nar de ligger i hamn) kan ocksa fungera som en renare energikalla i hamnar
for havs- och inlandssjofart.
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LANK TILL RAPPORTEN OCH FAKTABLAD

Europeiska miljdbyran: https://www.eea.europa.eu/publications/maritime-transport/

Europeiska sjosakerhetsbyran: http://www.emsa.europa.eu/emter

PRESSKONTAKTER

- Europeiska sjosakerhetsbyran: Ruth McDonald: Ruth. MCDONALD@emsa.europa.eu; mobil:
+351 913 151 610

- Europeiska miljéobyran: Antti Kaartinen: Antti.Kaartinen@eea.europa.eu; mobil: +45 2336 1381

- Europeiska miljobyran: Constant Brand: Constant.Brand@eea.europa.eu; mobil: +45 2174 1872
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