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levads

Pirmais Eiropas Jlras droSibas agenttras (EMSA)
publicétais zinojums (EMSAFE) ta izdoSanas laika zina
sakrit ar agenturas 20. gadadienu. Zinojuma sniegts
visaptveross un faktisks parskats par dazadiem
kugosanas drosibas jautajumiem, ka ari padzilinata
konkréetu tehnisko jomu analize. EMSAFE apvieno
informaciju no visam EMSA mitinatam datubazéem,
,tadam ka EMCIP, SafeSeaNet, THETIS, STCW-IS,
tadéjadi piedavajot iespéju savstarpéji analizét datus
un iegUt detalizétu ieskatu par kugosanas drosibas
statusu ES.

EMSA vélétos pateikties visam ieinteresétajam
personam, kas sniedza ieguldijumu un piezimes

par So zinojumu, to vél vairak papildinot. EMSA jo
Tpasi atzinigi vérté ieguldijumu, ko sniedza Eiropas
Komisija (MOVE GD), dalibvalstis, IAKS, EKKIA, ETDF,
SeaEurope, CLIA, IUMI, MARIN, DIMECC/0OneSea,
INTERTANKO, Wartsila, Kipras Kugniecibas kamera un
Niderlandes Karaliska Kugu ipasnieku asociacija.

Saja dokumenta ir apkopoti galvenie jautajumi, kas
aplukoti pirmaja EMSAFE zinojuma.

Jaras transports un drosiba

Jaras transports ir pasaules ekonomikas dzingjspéks.
Gandriz 80 % no visa pasaules precu tirdzniecibas
apjoma tiek parvadati pa jaru. Eiropas ostas ir starp
noslogotakajam pasaulé, tam 2019. gada apstradajot
3,587 miljonus tonnu precu, t. i., par 6 % vairak neka
2016. gada. 2019. gada 37 % no visa tirdzniecibas
apjoma veidoja iekSzemes un ES iek§é&jie parvadajumi.
Turklat 2019. gada ES ostas iekapa un izkapa vairak
neka 418,8 miljoni pasazieru, kas bija par 13 % vairak
neka 2016. gada.

Tacu visbutiskaka juras transporta sastavdala, kas ir
pamata gan ta pasreizéjai darbibai, gan turpmakajam
progresam, ir dro$iba. Mdsu pasreizéja kugosanas
droSibas sistéma — gan Eiropas Savieniba, gan
starptautiska méroga — ir attistijusies daudzu
desmitgazu laika. Lielu dalu Sis sistémas attistibas

ir izraisijusi atseviski katastrofali nelaimes gadijumi,
sakot ar Titanikas katastrofu pirms vairak neka
gadsimta.

Ta ka kugnieciba péc butibas ir starptautiska, tas
drosibu pirmam kartam regulé starptautiskas
konvencijas. Galveno droSibas konvenciju SOLAS 74
ir ratificéjuSas 167 valstis, un ta aptver 98,89 % no
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pasaules tirdzniecibas Tpatsvara, kas ir lidzigs flotes
dalai, uz kuru attiecas divas citas butiskas drosibas
konvencijas — Konvencija par starptautiskiem kugu
sadursmju novérSanas noteikumiem (COLREG) un
Starptautiska konvencija par kravas zimi (Load Lines).
Attieciba uz zvejas kugiem ir izstradats starptautisks
instruments (Keiptaunas noligums par Torremolinosas
protokola un konvencijas noteikumu istenosanu), lai
gan tas paslaik nav spéka.

Juarnieki un drosiba

Kvalificéti jarnieki ir batisks faktors, lai nodroSinatu
kugu darbibas drosibu, un tas ir svarigs faktors
jarniecibas nozares nakotnei kopuma. Lidz 2019.
gada beigam 216 000 kapteinu un komansdsastava
loceklu bija derigi ES dalibvalstu izdoti kompetences
sertifikati, savukart vel 120 590 kapteini un
komansdsastava locek|u bija originali kompetences
sertifikati, ko izsniegu$as tresas valstis ar ES
dalibvalstu izsniegtiem apstiprinajumiem, kas
apliecina to atziSanu (EaR). Kopuma 330 000
kapteinu un komansdsastava loceklu ir registréti ka
potenciala apkalpe, lai stradatu uz kugiem, kas kugo
ar ES dalibvalstu karogu. Tomér pieaug ari jirnieku
vecuma profils, un joprojam ir probléma nakotné ir to
cilvéku pienem8ana darba un paturéSana darba, kuri
strada uz kugiem.

Centieni uzlabot jurnieku darba apstaklus, pieméram,
Konvencija par darbu jarnieciba (MLC), ir soli pareizaja
virziena. Tomér Ostas valsts kontroles inspekciju dati
liecina, ka aptuveni 25 % konstatéto trakumu ir
saistiti ar cilvecisko faktoru, no kuriem lielaka dala
attiecas uz Konvencijas par darbu jurnieciba 4. sadalu,
kas attiecas uz jurnieku veselibas aprupi, droSibas
aizsardzibu un nelaimes gadijumu novérSanu.

Jarnieku apmaciba ir svariga droSibas procesa dala.
Uz ES dalibvalstu karogu kugiem var atrasties jarnieki,
kas ir izglitoti, apmaciti un sertificéti gan ES, gan
arpus tas. Novértéjums par to, ka valstis, kas nav ES
dalibvalstis, ievero STCW konvenciju, ir centralizéeti
saskanots ar Eiropas Komisiju, lai dalibvalstis varétu
atzit to jurnieku kompetences sertifikatus (CoC), un
attiecigi atlaut tiem stradat uz kugiem, kas kugo ar
ES dalibvalsts karogu. Eiropas Komisija ar EMSA
palidzibu, kas veic vajadzigas parbaudes uz vietas,
ES dalibvalstu varda un saskana ar STCW konvenciju
noverte izglitibas sistémas, kas istenotas valstis,
kuras nav ES dalibvalstis. Saja nolaka ir veiktas
vairak neka 70 jaras administraciju, izglitibas un
apmacibas iestazu inspekcijas tresajas valstis visa
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pasaulé, lai novértetu to atbilstibu Starptautiskajai
konvencijai par jarnieku sagatavosanas, sertificeSanas
un sardzes pildisanas standartiem (STCW konvencija).
So parbauzu rezultata ir atzitas 49 valstis, kas nav ES
dalibvalstis.

Covid-19 pandémija, kad jurnieki nevaréja pamest vai
pievienoties kugu apkalpém, un dazos gadijumos
ariinficétie apkalpes locek|i un pasazieri, nespéjot
nokapt krasta un sanemt pienacigu veselibas aprupi,
ir paradijusi dzivibas neaizsargatibu uz kugiem un
pievienojusi jaunu dimensiju, kura batu jarisina.

Kugu automatizacijas palielinaSana var radit jaunus
izaicinajumus jarniekiem; jauna veida kugosanai

bUs nepiecieSama jauna kvalifikacija. Atliek art
izvertét, vai kads iespéjamais apkalpes locek|u skaita
samazinajums, ko izraisa lielaka automatizacija,
nevarétu palielinat art apkalpes nogurumu. No otras
puses, automatizacija varétu radit jaunas iespéjas,
kas saistitas ar darba apstaklu uzlaboSanu un iespéju
stradat uz sauszemes.

Atbilstiba

Par kugosanas drosibas tiesibu aktu istenosanu ES ir
atbildigas dalibvalstis, ka karoga, ostas un piekrastes
valstis.

Karoga valsts

2020. gada aptuveni13 000 kugu ar SJO numuru,
iznemot zvejas kugus, kugoja ar ES dalibvalstu
karogu,. Tas veido 14 % no pasaules flotes kugu skaita
zina, un 18 %, pamatojoties uz kugu izméru (izteikts
bruto tilpiba (GT) — kravas parvadajumu jaudas meérs).
Aptuveni 20 % pasaules flotes pieder ES pilsoniem vai
uznémumiem.

Kugu veidi, kas veido lielako dalu no ES dalibvalstu
flotes (neietverot zvejas kugus), ir citi darba kugi (30
%), kam seko pasazieru kugi (19 %) un tankkugi (17 %),
no kuriem 45 % ir ro-ro un 45 % ir kimikaliju tankkugi.

ES flote aug, tacu Iénaka tempa neka pasaules

flote. Pédéjo piecu gadu laika kugu ipatsvars ar ES
dalibvalstu karogiem ir palielinajies par 3,4 %, savukart
pasaules flote ir palielinajusies par aptuveni 7 %.

Kuga vecums ir svarigs droSibas elements; attieciba
uz to ir noteikti droSibas standarti, kas to regulé.
Eiropas Savienibas dalibvalstu flotes vidéjais vecums
ir salidzinams ar pasaules flotes kugu vecumu.

Pasazieru kugi un ro-ro kugi ir vecakais kugu veids ES
flote, ar vidéjo vecumu attiecigi 28 un 27 gadi, savukart
jaunakie ir beramkravu kugi un gazes tankkugi ar
vidéjo vecumu 10 gadi, kam seko konteineru kugi ar
vidéjo vecumu 11 gadi un kimikaliju tankkugi ar vidéjo
vecumu 12 gadi.

Lielaka dala kugu ar ES dalibvalstu karogu ir ieklauti
Parizes Saprasanas memoranda baltaja saraksta, t. i,
tiem ir karogi ar labiem droSibas raditajiem. Tikai divi
kugi ir ieklauti pelékaja saraksta, t. i., tie, kuriem ir dazi
drosibas jautajumi, un neviens no tiem nav ieklauts
melnaja saraksta.

Karoga valstis arvien vairak un vairak kompetencu
delegé atzitam organizacijam, jo ipasi attieciba uz
obligato apsekojumu veiksanu. Tas nozimé, ka dala
ES karoga valstu zinaSanu un pieredzes tiek efektivi
nodotas arpakalpojumu sniedz€éjiem, kas apliecina to,
ka ir svarigi ir saglabat centralizétu ES kompetenci.
Karoga valstis ir atbildigas par to organizaciju darbibu
parraudzibu, kuras tas ir atzinusas, bet Starptautiskas
Jurniecibas organizacijas (SJO) veiktas karoga valstu
revizijas (IMSAS) liecina, ka attieciba uz pilnvaru
delegésanu atzitam organizacijam visbiezak
konstatétie konstatéjumi ir saistiti ar nepilnibam
administracijas uzraudzibas programma.

Pasaulé ir 95 organizacijas, kas atzitas ar vismaz
vienu karogu, bet tikai 12 organizacijas ir Eiropas
Savieniba atzistas, un tas regulari parbauda
EMSA. Covid-19 pandémijas laika pirmo reizi tika
veikti attalinati apsekojumi. Dazas karoga valstis

ir atbalstijuSas Sis prakses turpinasanu, jo ta var
ietaupit ievérojamas izmaksas. Tomér procedtru
saskanoSanas trikums varétu radit drosibas
apdraudéjumu. ES ir uznémusies iniciativu SJO
[Tment ierobeZot attalinatu apsekojumu izmantoSanu,
attiecinot tos tikai uz arkartejiem apstakliem un péec
tam veicot to fizisku parbaudi, lai nodrosinatu, ka
dro8ibas limenis nesamazinasies.

Ta ka nav centralizétas datubazes par karoga

valsts inspekcijam, konstatétas nepilnibas nav
iespéjams analizét. Tomér gandriz 40 % nepilnibu,
kas konstatéti ipasaja ro-ro un atrgaitas kugu
parbauzu rezZima (HSC), attiecas uz ugunsdrosibu.

Ostas valsts

Ostas valsts kontrole (PSC) darbojas ka |oti efektiva
IstenoSanas parbaudes otra linija. Jaatzime darbs,
ko ES ir veikusi visi PSC inspektori, jo katru gadu tiek
veiktas vairak neka 14 000 inspekcijas. Vismaz



Eiropas Jaras drosibas agentara: svarigakie punkti

viena nepilniba ir konstatéta viena no katram
divam inspekcijam, un vairak neka 50 % no visam
registrétajam nepilnibam ir saistita ar drosibu
(atbilst Starptautiskajai konvencijai par cilvéku
dzivibas aizsardzibu uz juras (SOLAS)). Visbiezak tiek
zinots par nepilnibam, kas saistita ar ugunsdrosibu,
neatkarigi no kuga tipa.

ES Udeniir vieni noslogotakajiem pasaulg, kas

tiesa veida ietekmé kugosanas drosibu. 2020.

gada ES ostas ienaca vairak neka 680 000 kugu,
gandriz ceturta dala kugu, kas pédéjo piecu gadu

laika apmekléja ES ostas, kugoja ar valstu arpus ES
karogiem, gandriz visi kugi (92 %) registréti valstis,
kas ieklautas Parizes Saprasanas memoranda
baltaja saraksta. Taja laika tikai 5 % no kugiem, kas
nav ES dalibvalstu karogi, apmekléjot tas ostas, bija
registréti Parizes Saprasanas memoranda pelékaja
saraksta ieklautajas valstis, un tikai 3 % bija registréti
valstis ar nozimigakam drosibas probléemam (Parizes
SapraSanas memoranda melnais saraksts). Tris labako
valstu kugi, kas nav ES dalibvalstu karogi, kas apmeklé
ES ostas, ir kugi no Panamas, Antigvas un Barbudas,
un Libérijas.

Pilniba funkcionéjosas Eiropas Juras viena
kontaktpunkta sistémas (European Maritime Single
Window) vides izveide radis pamatu precizakai datu
apmainai starp kugniecibas nozares dalibniekiem,
vienlaikus samazinot administrativo slogu, kas paslaik
ir saistits ar zinoSanas pienakumiem. Tas laus uzlabot
informacijas apmainas kvalitati, savlaicigumu un
pieejamibu.

Piekrastes valsts

Piekrastes valstim ir noteiktas tiesibas un pienakumi
saskana ar dazadiem starptautiskiem instrumentiem,
no kuriem viens no butiskakajiem ir mekléSana un
glabsana (SAR). Visa pasaulé un ES mekléSanas un
glabsanas kompetence ir nodota valstu limeni, un ta
darbojas, izmantojot sadarbibas noligumus dazados
ES regionos. Lielaka dala SAR aktivizéSanas
gadijumu ES (60 %) bija saistita ar negadijumiem,
kuros iesaistiti zvejas kugi.

Klimata parmainas paver jaunus marSrutus Arktika

ne tikai precu parvadasanai, bet ari pasazieru
parvadasanai uz kruiza kugiem (kuri arvien vairak celo
art uz Antarktiku). Tas ietekmeé SAR Sajos izolétajos un
grati pieklustamos regionos.

Kugu ienaksana ES ostas no valstim, kas nav ES dalibvalstis, ar peléku un
melnu karogu

ES jarniecibas tiesibu aktu
15000 istenoSana

12500 o - s - .y
ES jarniecibas tiesibu akti tiek regulari parbaudti,

Eiropas Komisijas varda EMSA veicot apmekléjumus.

10000 ;
Peleks 2002. gada ir veikti vairak neka 200 apmekl&jumi, ka
7500 ari vairak neka 300 parbaudes visa pasaulé saistiba
ar ES atzito organizaciju darbibu. Apmeklgjumi
5000 Melns dalibvalstis ir daudz plasaks pasakumu kopums
neka tikai “kontrolparbaudes” Tie sniedz jaras
2500 administracijam iespéju palielinat efektivitati,

macoties no paraugprakses, kas jau pastav citas
dalibvalstis, tadéjadi palidzot uzlabot droSibas

2016 2017 2018 2019 2020 raditajus. Visa apmekléjumu cikla horizontala analize
sniedz parvaldes iestadém droSibas kritérijus, ar
kuriem tas var salidzinat savas darbibas, tadéjadi

veicinot lielaku saskanotibu. Tas nodrosina arf ES

Bistamu un piesarnojosu precu (hazmat) nepareiza
deklaréSana nopietni apdraud apkalpes, kravas

un kugu uznemsanas ostas. Traksto$o hazmat
deklaraciju procentuala dala 2020. gada (Eiropas
kugu satiksmes uzraudzibas sistéma SafeSeaNet)
bija konstatéta gandriz 9 % kugu, kas iziet no ES
ostam, un attiecigi 12 % kudu, kas ienak no ostam
arpus ES.

likumdeveéjiem tieSu atgriezenisko saiti par praktiskiem
jautajumiem, kas radusies, Istenojot ES tiesibu aktus.

Nelaimes gadijumi.

Pedgéjo piecu gadu laika uz kugiem, uz kuriem attiecas
piemérojamie ES tiesibu akti, ik gadu ir notikusi
vidéji 3200 nelaimes gadijumi, kas cita starpa
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neietver zvejas kugus, kuru garums ir mazaks par

15 metriem. Atgadijumi ar tadam sekam ka dzivibu
zaudésana, visa kuga zaudésana vai nopietni (|oti
nopietni) aprikojuma bojajumi veidoja 2,4 % no visiem
zinotajiem negadijumiem. Kopuma 24,9 % no visiem
negadijumiem bija negadijumi ar tddam sekam ka
kugi, kas tika bojati tiktal, ka tie vairs nav nepiemeroti
kugosanai, smagi ievainojumi vai smags (nopietns)
kaitéjums videi.

Aptuveni 90 % no visiem jiras negadijumos
cietusajiem pédeéjo piecu gadu laika bija apkalpes
locekli; laikposma no 2014. lidz 2020. gadam boja
gajuso skaits bija 490. Lielakais bojagajuso skaits
tika registréts negadijumos, kuros iesaistiti kravas
kugi, kas ir visizplatitakie kugi floté, kam sekoja zvejas
kugi, kas joprojam ir visneaizsargatakais kugu tips
attieciba uz negadijumiem.

Patvéruma vietas — teritorijas, kur kugis, kam
nepiecieSama palidziba, var nostabilizét savu stavokli
un tadéjadi samazinat apdraudéjumu cilveku dzivibai
un videi — ir vitali svarigas, ja jura notiek negadijumi.
ES darbibas pamatnostadnes par patvéruma

vietam un ar tam saistitas regularas macibas
nodrosSina praktiskus instrumentus iestadem sadas
situacijas. Tomér Covid-19 pandémija paradija, ka
patvéruma vietas koncepcija, ka ta ir definéta paslaik,
nav piemérota Sada veida ar veselibu saistitam
humanitarajam krizém, , un tapeéc lidzigs mehanisms
prieks sadam situacijam varétu radit pievienoto
vertibu.

Jaunakas norises: kugu
drosiba un kugu aprikojums

Jaunu drosibas prasibu ierosinasanas, apspriesanas,
apstiprinasanas un istenoSanas cikls ir sarezgits un
ilgstoSs process. Pieméram, jautajums par ugunsgréku
uz ro-ro kugiem pirmo reizi tika aktualizéts 2015. gada
péc Norman Atlantic katastrofas, kura dzivibu zaudéja
11 cilvéki. Tomér ir iespéjams, ka jaunie standarti, kas
izstradati Sis problémas risinasanai, klas obligati
tikai 2026. gada.

Vairuma gadijumu uzlabotos standartus nepiemeéro
ar atpakalejosu spéku to nesamerigas ekonomiskas
un tehniskas ietekmes dé|, kas nozime, ka droSibas
izmainas var ilgt desmitiem gadu, lai visbeidzot
ietekmeétu visu floti. Labs piemérs ir prasibas attieciba
uz pasazieru kugu izturibu pret bojajumiem. ES
dalibvalstu karoga flotes analize liecina, ka 40 % no
paslaik ekspluatétajiem pasazieru kugiem ir bavéti

pirms 1990. gada. Kops ta laika prasibas attieciba
izturibu pret bojajumiemir ievérojami uzlabotas jau tris
reizes.

Svarigakie jautajumi pasreizéja ES drosibas
programma ir ugunsdrosiba uz ro-ro kugiem; ar
alternativu degvielu darbinamu transportlidzek|u
parvadasana ar kugiem; autotransporta un

juras transporta saskarne; kravas ugunsgreki uz
konteinerkugiem un konteineru zudumi; drosibas
jautajumi saistiba ar jaunajam tehnologijam
(bezapkalpes kugi) un tris galveno Eiropas Savienibas
direktivu par nelaimes gadijumu izmeklésanu,
ostas valsts kontroli un karoga valsts istenoSanu
parskatiSana.

Kas attiecas uz zvejas floti, tad ES zvejas floté ir
gandriz 75 000 kugu, kas registréti 27 ES dalibvalstis.
Tikai 3 % no tiem ir ES direktivas darbibas joma, kas
nosaka $o kugu drosibu (vairak par 24 metriem).

Turklat, lai gan zvejas kugi veido 17 % no kopéja
negadijumos iesaistito kugu skaita, zaudéto zvejas
kugu skaits veido vairak neka 55 % no kopéja
zaudéto kugu skaita, un $i tendence ir vérojama
pédejos gados. Turklat |oti smagu negadijumu un
smagu negadijumu skaits zvejas kugiem ir daudz
augstaks salidzinajuma ar kopéjo floti. Aptuveni 50 %
no visiem negadijumiem, kuros iesaistiti zvejas kugi,
ir zinoti ka vai nu |oti nopietni, vai nopietni, turpreti
vidéjais raditajs visam kugu kategorijam ir 27 %.

Loti nopietnu un nopietnu gadijumu skaits dali-
juma pa kugu veidiem

H % Loti nopietni M % Nopietni

44%
22%
20%
12%
16%
PYIA 5% 1% 20/, 5%
Kravas kugi Zvejas kugi Pasazieru kugi  Dienesta kugi Citi kugi

Attieciba uz kugu aprikojuma drosibu ir vérts atzimét,
ka EMSA izstradataja Kugu aprikojuma direktivas
(MED) portala, kura ir vairak neka 190 000 ikménesa
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ierakstu, ko veikusi 5412 visa pasaulé registrétu
lietotaju, ir jauna mobila versija, kas lauj skenét
e-numurzimes. To jo 1pasi varétu izmantot tirgus
uzraudzibas iestades, un tas palidzétu samazinat
iespéju, ka uz kuga ir neatbilstoss aprikojums, jo tas
atvieglos atbilstibas parbaudi.

Jaunakas norises: drosiba un
ilgtspéja

Centieni sasniegt emisiju mérkus Eiropas zala kursa
jetvaros bUtu jaapvieno ar centieniem nodro$inat
kugu drosibu, jo Tpasi nemot véra to, ka jaunu degvielu

(LNG, udenraza, saskidrinatas naftas gazes, metanola,

amonjaka un biodegvielas) un energijas tehnologiju
(bateriju un kurindma elementu) izmantoSana rada ar
to saistitus droSibas riskus.

Degvielas elementu padeves sistémas kugiem

ka alternativa tiek izstradata tehnologija ar atkartoti
uzladéjamiem elementiem un baterijam. Degvielas
elementu priekSrociba ir tada, ka tie nav jauzlade, ja
tiek piegadata degviela, bet tiem ir trakumi attieciba
uz to zemo jaudas blivumu un riskiem, kas saistiti ar
Gdenraza izmantoSanu.

Elektrifikacija butu jaskata no divam atskirigam
perspektivam. No vienas puses, kugiem, kas piestaj
ostas, tiem iekraujot vai izkraujot kravu var nakties
pieslégties krasta elektrotiklam. St darbiba radis
saistitos riskus saskarné starp kugi un krasta

uzlades staciju. Péc Eiropas Komisijas pieprasijuma
EMSA izstrada noradijumus krasta elektroenergijas
nodroSinasanai, galvenokart pievérSoties ostas
pusei, savukart SJO izstrada pamatnostadnes, kuras
uzmaniba vérsta uz kugiem. Otra perspektiva attiecas
uz akumulatoru ka primaras energijas avota
uzstadiSanu uz kugiem. Saja saistiba ir jaapsver
Tpasi riski un droSibas pasakumi. Eiropas Komisija ir
aicinajusi EMSA kopa ar attiecigajam ieinteresétajam
personam sakt darbu pie $a jautajuma.

Pareja uz alternativam degvielam neaprobeZojas tikai
ar juras transportu. Arf sauszemes transports virzisies
uz ilgtspéju, lai sasniegtu emisiju mérkus. ES ar
alternativu degvielu darbinamu transportlidzeklu
skaits laikposma no 2019. Iidz 2021. gadam ir
palielinajies par 29 %, kas nozimé, ka gan pasazieru,
gan kravas kugi ir jasagatavo, lai mazinatu, ar $ada
veida transportlidzek|lu parvadasanu saistitus
drosibas riskus.

Jaunakas norises: drosiba un
digitalizacija

Kugu elektronisko sertifikatu (e-sertifikatu)
izsniegSanai ir potencials panakt ievérojamu
efektivitates pieaugumu. Saja gadijuma inspektori
uz kuga veltis mazak laika parbaudes dokumentiem,
tadéjadilaujot tiem koncentréties uz kugu stavokli.

Arvien plasaka tadu sistéemu izmanto$ana uz

kugiem, kas balstas uz digitalizaciju, integraciju

un automatizaciju, ir saistita ar kiberrisku, kas var
jetekmeét kuga un uz kuga esoso drosibu. Kopuma,
kiberdrosiba risina digitalo pakalpojumu aizsardzibas
pret tiSiem uzbrukumiem jautajumus. Tomer digitalie
pakalpojumi uz kugiem apdraud netisus, labdabigus
pasakumus, kas var ietekmeét to visparéjo drosibu. Ka
piemeru var minét klimes, kas rodas programmaturas
uzturéSanas un laboSanas (vai tas neveikSanas) laika.
Lai gan tagad kuga drosibas parvaldibas sistéma ir
obligati jaieklauj kiberriski $o risku uz kuga novérsanas
pasakumu istenoSana un revizija var izradities
problematiska gan nozarei, gan valstu parvaldes
jestadem.

Jaunakas norises: drosiba un
autonomija

Automatizacija jarniecibas nozaré iegust pamatu
apvienojuma ar dazadiem kugu autonomijas
[imeniem. Autonomi kugi ne tikai paver jaunas
iesp€jas visai nozarei, bet ari rada izaicinajumus
(Iemumu sistémas aizstaj apkalpes kritisko [emumu
pienemsanu, lai novérstu sadursmes, reagétu uz
sliktiem laika apstakliem un izvairitos no tiem,
noveérstu kiberdroSibas riskus utt.). Atbilsto$a tiesiska
reguléjuma trakums (terminologija, atbildiba,
standarti u. c.) pagaidam vél varétu kavét pieaugoso
automatizaciju uz kugiem. Tomér paredzams, ka
automatizacijas process bus pakapenisks; iespéjams,
ka pirmajos darbibas gados no attaluma vadami, |oti
autonomi kugi kugos tajos pasos marsrutos un ienaks
tajas pasas ostas, kur ienak tradicionalas apkalpes
kugi. Var rasties grati prognozéjamas problémas
saistiba ar apsekojumiem, manevriem jara un osta,
hibridsatiksmes uzraudzibu un tostarp to personu
kvalifikaciju un prasmeéem, kas atrodas uz kuga un
krasta.



Eiropas Jaras drosibas agentara: svarigakie punkti

Secinajumi

Kopuma var secinat, ka ES ir izstradajusi stabilu
kugoSanas drosibas sistéemu. Mums prieksa ir daudz
problemu, bet viena lieta ir droSa — musu droSibas
centienu samazinasana nevar but nekads risinajums.
GluZi pretéji, lai noverstu atgrieSanos pie standartiem,
kas reguléja musdienam neatbilstosu kugniecibas
situaciju, kas izpaudas tados negadijumos ka saistiba
ar kugiem Erika vai Prestige, ES bUtu jaturpina ieguldit
un stiprinat tas kugosanas dro$ibas sistému.

Ka pirmajam aizsardzibas posmam, karoga valstij ir
galvena loma. Tomeér lielaka dala apsekoSanas darba
ir delegéta atzitam organizacijam, un tapéc ir svarigi
nodroSinat pienacigu uzraudzibu un parraudzibu

ES limeni. Otra limena — ostas valsts kontroles —
darbiba ir bGtiska, un tas rezultatus var viegli analizét,
izmantojot THETIS informacijas platformu.

No nozares viedokla, ES dalibvalstu flote turpina

augt, lai gan Iénaka tempa neka pasaulé, un ES kugu
aprikojuma nozare ir pasaules lidere. No otras puses,
ES kugu buvétavas turpina zaudét tirgus dalu (paslaik
tas ir tikai 3 % no pasaules bruto ipatsvara) attieciba
uz Aziju.

Vecuma profila zina ES flotes kugu vidéjais vecums ir
lidzigs pasaules flotes kugu vecumam. Vecaka kugu
kategorija ir pasazieru flote, kuru vidéjais vecums

ir 28 gadi, savukart beramkravu kugiem un gazes
parvadatajiem vidéji ir tikai 10 gadi.

Kvalificéti jarnieki ir batisks faktors, lai nodro$inatu
kugu darbibas drosibu, un tas ir svarigs faktors
jarniecibas nozares nakotnei. Tomér pieaug ari
jarnieku vecuma profils, un cilveku, kuri strada uz
kugiem, pienemsana darba un paturésana darba
joprojam ir probléma nakotnei. Taja pasa laika ostas
valsts kontroles (PSC) inspekcijas liecina, ka aptuveni
25 % no visiem konstatétajiem trikumiem ir saistiti ar
cilvéka faktoru.

Attieciba uz kugu drosibu, nelaimes gadijumu
skaits uzrada stabilu tendenci, bet 2020. gada tas
ieverojami samazinajas, visticamak dé| ietekmes,
ko uz jaras satiksmi atstaja Covid-19 pandémija.
Zvejas kugu, lielu pasazieru kugu neaizsargatiba

un ugunsgréki uz ro-ro pasazieru kugiem un
konteinerkugiem ir dazas no lielakajam problémam,
kuras jaturpina risinat.

Centieni sasniegt emisiju mérkus Eiropas zala kursa
jetvaros butu jaapvieno ar centieniem nodroSinat
kugu drosibu, jo Tpasi nemot véra to, ka jaunu degvielu
(LNG, udenraza, saskidrinatas naftas gazes, metanola,
amonjaka un biodegvielas) un energijas tehnologiju
(bateriju un kurinama elementu) izmantoSana rada ar
to saistitus droSibas riskus.

Digitalizacijai ir potencials radit jaunus efektivitates
uzlabojumus, jo kugu e-sertifikati un kugu aprikojuma
e-numura zimes ir divi iesp&jami ieguvumi nakotne.
Ari lielaka automatizacija neparprotami dos labumu
jurniecibas nozarei lielaku iespéju zina. Tomer
automatizacija var radit arT jaunu droSibas probléemu
kopumu, ka ari vajadzibas péc apmacibas un
(apkalpes) kvalifikaciju atjauninasanas.

Kopuma turpmakajos gados bus vérojamas daudzas
parmainas, kas ietekmés ES kugos$anas drosibu.
EMSA turpinas atbalstit Eiropas Komisiju, dalibvalstis,
nozares parstavjus un citas attiecigas ieinteresetas
personas drosibas stiprinasana nakamajas
desmitgadés, ka to ir darijusi pirmajos divdesmit
pastaveSanas gados.






Sazina ar ES
Personigi
Visa Eiropas Savieniba ir simtiem Europe Direct informacijas centru. JUs varat atrast sev tuvaka
centra adresi vietné: https://european-union.europa.eu/contact-eu_en.

Pa talruni vai pa e-pastu

Europe Direct ir dienests, kas atbild uz jautajumiem par Eiropas Savienibu. JUs varat sazinaties

ar So dienestu:

- zvanot uz bezmaksas talruni: 00 800 6 7 8 910 11 (daZi operatori var iekasét maksu par Siem
zvaniem)

- uzS$adu standarta numuru: +32 22999696

- pae-pastu: https://europa.eu/european-union/contact_en.

Informacijas avoti par ES
TieSsaiste
Informacija par Eiropas Savienibu visas ES oficialajas valodas ir pieejama timekla vietné Europa:
https://europa.eu ES publikacijas varat lejupieladét vai pasutit gan bezmaksas, gan par samaksu
vietné:https://op.europa.eu/publications Vairakus bezmaksas publikaciju eksemplarus var iegut,
sazinoties ar Europe Direct vai savu vietéjo informacijas centru
(skatit https://european-union.europa.eu/contact-eu_en).

ES tiesibu akti un ar tiem saistiti dokumenti

Lai pieklutu juridiskai informacijai no ES, tostarp visiem ES tiesibu aktiem, kas pienemti kops
1952. gada visas oficialajas valodu versijas, apmekléjiet timekla vietni EUR-Lex: http://eur-lex.
europa.eu.

ES atklatie dati
ES atklato datu portals (http://data.europa.eu/euodp) sniedz piekluvi ES datu kopam. Datus var
lejupieladét un atkartoti izmantot bez maksas gan komercialiem, gan nekomercialiem noltkiem.




PAR EIROPAS JURAS
DROSIBAS AGENTURU

Eiropas Juras drosibas agentara (EMSA) ir viena no
Eiropas Savienibas decentralizétajam agentaram.
Agentdras galvena mitne atrodas Lisabona, Portugale,
un tas virsuzdevums ir nodrosinat augsta limena
kugosanas drosumu, jaras dro$ibu, kugu radita
piesarnojuma noveérsanu un reagésanu uz to, ka ari
reagésanu uz juras piesarnojumu no naftas un gazes
iekartam. Visparejais merkis ir veicinat drosu, tiru un
ekonomiski dzivotspéjigu jurniecibas nozari ES.

Sazinieties, lai iegutu plasaku informaciju

Eiropas Jaras drosibas agentiira
Praca Europa 4

Cais do Sodreé

1249-206 Lisboa

Portugal

Talrunis +351 211209 200 / Fakss +351211209 210
emsa.europa.eu / Twitter@EMSA_Lisbon




