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Bevezetés

Az Eurépai Tengerbiztonsagi Ugynokség (EMSA)

altal kiadott eurdpai tengerészeti biztonsagi jelentés
(EMSAFE) els¢ kiadasa egybeesik az Ugynodkség
fennallasanak 20. évfordulojaval. A jelentés atfogo és
tényszerl attekintést nyujt a tengerészeti biztonsaggal
kapcsolatos témak széles korérdél, valamint meélyrehato
elemzést kinal egyes technikai tertletekrél. Az
EMSAFE egyesiti az EMSA &ltal Gzemeltetett
valamennyi adatbazisbol — pl. EMCIP, SafeSeaNet,
THETIS, STCW-IS — szarmazo informaciokat, ezaltal
lehetéséget ad az adatok keresztelemzésére, és
részletes betekintést nyujt az EU tengerészeti
biztonsaganak helyzetébe.

Az EMSA szeretne készonetet mondani minden
érdekelt félnek, aki kbzremuUkddésével és
észrevételeivel segitett még tartalmasabba tenni

a jelentést. Az EMSA kuldndsen nagyra értékeli az
Europai Bizottsag (DG MOVE), a tagallamok, az
IACS, az ECSA, az ETF, a SeaEurope, a CLIA, az IUMI,
a MARIN, a DIMECC/0OneSea, az INTERTANKO, a
Wartsila, a Ciprusi Hajozasi Kamara és a Holland
Hajotulajdonosok Kiralyi Szévetsége altal nydjtott
hozzajarulast.

Ez a dokumentum 6sszefoglalja az elsé EMSAFE-
jelentésben targyalt fébb kérdéseket.

Tengeri szallitas és biztonsag

A tengeri szallitas adja az olajat a globalis gazdasag
motorja szamara. A vilag teljes aruforgalmanak kozel
80%-at tengeri Uton szallitjak. Az eurdpai kikotok a
legforgalmasabbak k&zé tartoznak a vildgon, 2019-
ben évi 3,587 millié tonna arut kezeltek, 6%-kal
tébbet, mint 2016-ban. 2019-ben a teljes kereskedelmi
volumen 37%-a a belféldi és az Union beluli
szallitdsnak felelt meg. Emellett 2019-ben tobb mint
418,8 millio utas szallt fel és szallt le személyhajokrol
az unios kikétékben, 13%-kal tébb, mint 2016-ban.

A tengeri kozlekedés leglényegesebb eleme azonban,
amely mind a jelenlegi mikodését, mind a jovébeli
fejl6édését megalapozza, a biztonsag. A jelenlegi
tengerészeti biztonsagi keretrendszerlink — gy az
Eurdpai Unidban, mint nemzetkdzi szinten — tébb
évtized alatt alakult ki. E keretrendszer fejlédését
jelentds részben a tdbb mint szaz évvel ezelbtti
Titanic-katasztréfaval kezd6dé, katasztrofalis
balesetek 6sztondzték.

Mivel a hajozas természeténél fogva nemzetkozi,
biztonsagat mindenekel6tt nemzetkdzi egyezmeények
szabalyozzak. A legfontosabb biztonsagi egyezményt,
a SOLAS 74-et 167 allam ratifikalta, és a vilag
kereskedelmi hajoallomanyanak 98,89%-4at fedi le,
két masik alapveté biztonsagi egyezmeény, a COLREG
és a Load Lines egyezmény pedig hasonld aranyban
fedi le a flottat. A halaszhajok tekintetében kidolgoztak
egy nemzetkdzi eszkdzt (a torremolinosi jegyzékdnyv
és egyezmeény rendelkezéseinek végrehajtasara
vonatkozo fokvarosi megallapodas), amely azonban
jelenleg nem hatalyos.

Tengerészek és biztonsag

A képzett tengerészek nélkulozhetetlenek a hajozasi
mUveletek biztonsaganak biztositasahoz, és
létfontossaguak a tengerészeti dgazat egészének
jovoje szempontjabdl. 2019 végeére 216 000
hajoparancsnok és tiszt rendelkezett az unios
tagallamok altal kiallitott érvényes képesitési
bizonyitvannyal, mig tovabbi 120 590 hajoparancsnok
és tiszt rendelkezett olyan, nem unids orszagok altal
kiallitott eredeti képesitési bizonyitvannyal, amelynek
elismerését az unids tagallamok altal kiallitott
érvényesitéssel igazoltak (EaR). Osszességében 330
000 parancsnok és tiszt szerepel a nyilvantartasban
mint potencialis személyzet az unios tagallamok
lobogoja alatt kdzleked6 hajok fedélzetén. A
tengerészek korésszetétele azonban emelkedik,
és a hajokon dolgozok toborzésa és megtartasa a
jovében is kihivast fog jelenteni.

A tengerészek munkakdrilményeinek javitasara
iranyulo eréfeszitések, mint példaul a tengerészeti
munkalgyi egyezmény (MLC), a helyes iranyba
mutatnak. A kikdté szerinti dllam altali ellenérzések
adatai azonban azt jelzik, hogy a feltart hianyossagok
mintegy 25%-a az emberi tényezdvel fligg 6ssze,
legtobbjuk az MLC 4. cimén belll, amely a tengerészek
egészséglgyi ellatasaval, biztonsaganak védelmével
és balesetmegelézésével foglalkozik.

Atengerészek képzése a biztonsagi folyamat
fontos része. Az unios tagadllamok lobogdja alatt
kozlekedd hajok fedélzetén olyan tengerészek is
lehetnek, akik az EU-n belll és kivil is részesUltek
oktatasban, képzésben és képesitésben. A nem
uniés orszagok STCW-egyezmeénynek vald
megfelelésének értékelését kdzpontilag az Eurdpai
Bizottsag végzi, hogy a tagallamok elismerhessék a
képesitési bizonyitvanyaikat, és ennek megfeleléen
engedélyezhessék az ezekkel rendelkezék szamara,
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hogy unios tagallami lobogo alatt kozleked® hajok
fedélzetén dolgozzanak. Az Eurdpai Bizottsag a
szlkséges helyszini ellenérzéseket végzé EMSA
segitségével, az unids tagallamok nevében és az
STCW-egyezmeénnyel 6sszhangban értékeli a nem
unios orszagokban bevezetett oktatasi rendszereket.
Ennek érdekében a harmadik orszagokban
vilagszerte t6bb mint 70 ellenérzést végeztek a
tengerészeti igazgatasoknal, oktatasi és képzési
intézményeknél annak felmérésére, hogy azok
megfelelnek-e a tengerészek képzésérdl, képesitésérsl
és az 6rszolgalat ellatasarol szold nemzetkdzi
egyezménynek (STCW-egyezmeény). Az emlitett
ellenérzések eredmeényeként 49 nem unios tagallamot
ismertek el.

Amikor a Covid19-vilagjarvany idején a tengerészek
nem tudtak elhagyni a hajot, vagy éppen hajora szallni,
és egyes esetekben a legénység fertézott tagjai és

az utasok sem hagyhattdk el a hajét, hogy megfeleld
egészséglgyi ellatast kapjanak, fény dertlt a hajokon
zajlo élet kiszolgaltatottsagara, és Uj dimenzidval
bévilt a megoldandd problémak kore.

Az automatizalas ndvekedése a hajokon szintén

Uj kihivasok elé allithatja a tengerészeket; az Uj
tipusu hajozas Uj képesitéseket fog igényelni.

Azt is meg kell vizsgalni, hogy az automatizalas
terjedésével jaro esetleges létszamcsokkentés
nem vezet-e a kimerUltség fokozodasahoz. Az
automatizalas masrészt Uj lenhetéségeket hozhat a
munkakértlmények javulasa terén, és a szarazfoldi
munkavégzés lehetdségét is felveti.

Megfelelés

Atengerészeti biztonsagra vonatkozo unios
jogszabalyok végrehajtdsa a tagallamok felel8ssége,
lobogo szerinti, kikdtd szerinti és parti allam
min&éségben.

Lobogé szerinti allam

2020-ban kérulbeltl 13 000 IMO-szammal rendelkezé
hajo kozlekedett az unids tagallamok lobogdja alatt,

a haldszhajokat nem szédmitva. Ez a vilag flottajanak
14%0-at jelenti a hajok szamat tekintve, és 18%-at a
meéret alapjan (bruttd tonnatartalomban (BT) mérve,
ami a teherszallitasi kapacitas mérészama). A vilag
flottdjanak mintegy 20%-a unids allampolgarok vagy
vallalatok tulajdonaban van.

Az unios tagallamok flottajanak legnagyobb részét

kitevé hajotipusok (a haldszhajokat nem szamitva) az
egyéb munkahajok (30%), majd a személyhajok (19%)
és a tartalyhajok (17%), amelyeknek 45%-a ro/pax
hajo, 45%0-a pedig vegyianyag-szallito tartalyhajo.

Az EU flottaja ndvekszik, de a vilag flottajanal lassabb
Utemben. Az elImult 6t év sordn az unios tagallami
lobog?d alatt kézlekedd hajok aranya 3,4%-kal
emelkedett, mig a vilagflotta nagyjabal 7%-kal.

A hajoé kora a biztonsag egyik fontos 6sszetevdje; ez
hatarozza meg a ra vonatkozo biztonsagi eléirasokat.
Az eurdpai unids tagallamok (EU-tagallamok)
flottdjanak atlagos életkora a vilag flottajaéhoz
hasonlo. Az EU flottdjaban a személyhajok és a ro/
pax hajok a legidésebb hajotipusok, atlagosan

28, illetve 27 évesek, a legfiatalabbak pedig az
Omlesztettaru-szallitd hajok és gazszallito tartalyhajok,
amelyek atlagosan 10 évesek, utanuk kdvetkeznek

a konténerszallitd hajok 11 éves atlagéletkorral és a
vegyianyag-szallité tartalyhajok 12 éves atlagéletkorral.

Az EU-tagallamok lobogdinak tébbsége a Parizsi
Memorandum fehér listajan szerepel, azaz jo
biztonsagi adatokkal rendelkezik. Csak kettd szerepel
a szUrke listan, azaz a biztonsagi problémakkal ktizdé
jarmuUvek kozott, és egy sincs a fekete listan.

Alobogo szerinti allamok egyre tobb hataskort
ruhaznak at elismert szervezetekre, killéndsen a
kotelezd ellendrzések elvégzésével kapcsolatban.

Ez azt jelenti, hogy az unids lobogd szerinti allamok
tudasanak és tapasztalatanak egy részét valdjaban
kiszervezik, ami megerdsiti a kdzpontositott unios
szakértelem megérzésének fontossagat. A lobogd
szerinti allamok felelések az altaluk elismert
szervezetek tevékenységének felligyeletéért, de a
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet (IMO) altal a
lobogd szerinti dllamoknal végzett auditok (IMSAS)
azt mutatjak, hogy az elismert szervezetekre térténd
hataskor-atruhazas tekintetében a leggyakrabban
eléfordulé megallapitasok az igazgatas felligyeleti
programjanak hianyossagaihoz kapcsolédnak.

Vildgszinten 95 szervezetet ismer el legalabb egy
lobogo, de csak 12 olyan szervezet van, amelyet az
Eurépai Unié elismer, és az EMSA rendszeresen
ellenériz. Tavoli ellendrzéseket a Covid19-vilagjarvany
idején végeztek el¢szdr. Egyes lobogo szerinti allamok
e gyakorlat folytatdsa mellett érvelnek, mivel ezzel
jelentds koltségeket lehet megtakaritani. Az eljarasok
harmonizacidjanak hidnya azonban biztonsagi
kockazatokat rejthet magaban. Az EU kezdeményezte
az IMO szintjén, hogy a tavoli ellenérzések
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alkalmazasat kivételes kortlményekre korlatozzak,
és utolagos fizikai ellenérzéshez kdssék, hogy a
biztonsagi szint ne csékkenhessen.

Mivel a lobogo szerinti allam altal végzett
ellenérzésekrél nincs kdzponti adatbazis, nem lehet
elemezni a feltart hidnyossagokat. A ro/pax és a
gyorsjarata hajok (HSC) ellenérzésére iranyuloé
kiilonleges rendszerben talalt hianyossagok kézel
40%-a azonban a tiizbiztonsaggal kapcsolatos.

Kikoto szerint allam

A kikoté szerint illetékes allam altali ellenérzés (PSC)
a végrehajtas ellenérzésének nagyon hatékony
masodik vonala. Itt kell megemliteni az EU dsszes
PSC-ellendrének munkajat, akik évente tébb mint
14 000 ellenérzést végeznek. Minden masodik
ellenérzésnél taldinak legalabb egy hianyossagot,
és a nyilvantartasba vett hianyossagok tobb mint
50%-a biztonsagi vonatkozasti (az ,Eletbiztonsag
a tengeren” targyd nemzetkdzi egyezmeény

(SOLAS) hatalya ala tartozik). A leggyakrabban a
tlzbiztonsaggal kapcsolatos hianyossagokat jelentik,
hajotipustdl fliggetlendl.

Az unids vizek a vilag legforgalmasabbjai kozé
tartoznak, ami kdzvetlen hatassal van a tengerészeti
biztonsagra. 2020-ban tébb mint 680 000 hajo
kereste fel az unids kikotoket, és az elmult 6t évben
az unios kikotékbe latogato hajok kdzel egynegyede
az EU-n kivUli orszagok lobogdja alatt kdzlekedett, de
szinte mindegyikiik (92%) a Parizsi Memorandum
fehér listajan szerepl6 orszagokban volt
bejegyezve. Ebben az idészakban az itteni kikdtdkbe
latogato, nem unios tagallami lobogo alatt kozlekedd
hajoknak csupan 5%-a volt a Parizsi Memorandum
szlrke listdjan szereplé orszagokban lajstromozva,
és csupan 3%-ukat lajstromoztak a komolyabb
biztonsagi problémakkal kizdé orszadgokban (a Parizsi
Memorandum fekete listaja). Az unids kikotdkbe
érkezd, de nem unids tagallam lobogoja alatt
kozlekedd hajok kdzll a harom legtdébb Panamabdl,
Antigua és Barbudardl, valamint Libériabol jott.

Aveszélyes és szennyez6 aruk (hazmat) téves
bejelentése sulyos kockazatot jelent a személyzetre, a
rakomanyra és a fogado kikotékre nézve. A veszélyes
anyagokra vonatkozé hianyzé nyilatkozatok aranya
2020-ban (a SafeSeaNet eurépai hajéforgalom-
ellenorzo6 rendszerben) kozel 9% volt az unioés
kik6t6kbél indulé hajok esetében, illetve 12% a
nem unios kik6t6kbdél érkezé hajok esetében.

Ha teljes mértékben megvaldsul az eurdpai
egyablakos tengeri Ggyintézési kérnyezet kialakitasa,
ez megteremti az alapot a hajozasi szerepldk kdzotti
pontosabb adatcseréhez, amihez a jelentéstételi
kotelezettségekkel jelenleg jaro adminisztrativ
terhek csdkkenése tarsul. Ez lehetdve teszi az
egymassal megosztott informaciok mindségének,
id6szerliségének és hozzaférhetdségének javitasat.

Nem uniés tagallamok szlrke és fekete lobogdja alatt kozlekedd hajok
kikotéi megéllésai az EU-ban
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Parti allam

A parti allamoknak kllonbdz6é nemzetkdzi eszkdzdk
alapjan bizonyos jogaik és kdtelezettségeik vannak,
amelyek kdzUl az egyik legkritikusabb a kutatas-
mentés (SAR). Globalisan és az EU-ban a kutatas-
mentési hataskor nemzeti szinten van, és a kilénb6zé
unios régiokban egylUttmukodési megallapodasokon
keresztUl mukodik. Az EU-ban a SAR-aktivalasok
legnagyobb része (60%) a halaszhajékat érint6
balesetekhez kapcsolédott.

Az éghajlatvaltozas Uj Utvonalakat nyit az Eszaki-
sarkvidéken, nemcsak az aruszallitads, hanem az
utasok Gduléhajokon valo szallitasa el6tt is (amelyek
az Antarktiszra is egyre gyakrabban jarnak). Ez kihat a
kutatas-mentésre ezekben az elszigetelt és nehezen
hozzaférhetd régiokban.

Az unios tengerészeti jogszabalyok végrehajtasa

Az unids tengerészeti jogszabalyokat az EMSA altal az
Eurdpai Bizottsag megbizasabol végzett latogatasok
révén rendszeresen ellenérzik. Az EMSA 2002~

es megalakuldsa ota tobb mint 200 latogatasra
kerult sor, emellett vildagszinten tébb mint 300
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ellenérzést végeztek az EU altal elismert szervezetek
tevékenységével kapcsolatban. A tagallamokban

tett latogatasok sokkal tobbet jelentenek egyszerl
,ellenérzésnél”. A tengerészeti igazgatdsoknak
lehetéséget adnak a hatékonysag ndvelésére azaltal,
hogy tanulnak a mas tagallamokban mar alkalmazott
bevalt gyakorlatokbdl, és ezaltal hozzajarulnak a
biztonsagi teljesitmény javitasahoz. A latogatasok
teljes ciklusanak horizontalis elemzése olyan
biztonsagi referenciaértéket biztosit a hatdsagok
szamara, amelyhez viszonyithatjak sajat mlveleteiket,
igy hozzajarul a nagyobb harmonizaciohoz. Az unids
jogalkotok ezenkivul elsd kézboél kapnak visszajelzést
az uniods jog végrehajtasa soran felmerld gyakorlati
kérdésekrol.

Balesetek

Az elmult 6t évben évente atlagosan 3200 baleset
tortént az alkalmazandd unids jogszabalyok hatalya
ald tartozdé hajok fedélzetén, amibe nem szadmitanak
bele tobbek kdzott a 15 méternél rovidebb halaszhajok.
Az olyan kovetkezményekkel jard események, mint az
emberélet elvesztése, az egész hajo elvesztése vagy a
berendezések sulyos (nagyon sulyos) karosodasa, az
dsszes bejelentett baleset 2,4%-at tették ki. Az olyan
kovetkezmeényekkel jard balesetek, mint a hajok olyan
meértékl karosodasa, hogy azok nem voltak alkalmasak
a tovabbhaladasra, sulyos sérllések vagy nem sulyos
(sulyos) kdrnyezeti karok, az 6sszes baleset 24,9%-at
tették ki.

Az elmiilt 6t évben a tengeri balesetekben
érintettek mintegy 90%-a a legénység tagja

volt; 2014 és 2020 k6zott 490 halaleset tortént.
A'legtobb haldlos dldozatot a teherhajokat érint6
balesetek soran regisztraltak, amelyek a flotta
leggyakoribb hajoi, utanuk kdvetkeztek a halaszhajok,
amelyek a balesetek tekintetében még mindig a
legveszélyeztetettebb hajotipusnak szamitanak.

Ha baleset torténik a tengeren, létfontossaguak a
menedékhelyek — olyan terlletek, ahova egy segitségre
szoruld hajo eljuthat, hogy stabilizalja allapotat, és
ezaltal csdkkentse az emberi életet és a kdrnyezetet
fenyegetd veszélyeket. A menedékhelyekre vonatkozd
unios operativ iranymutatasok és a hozzajuk
kapcsolodo rendszeres dontéshozatali gyakorlatok a
hatosagok szémara gyakorlati eszkdzdket biztositanak
az ilyen helyzetekben. A Covid19-vilagjarvany
azonban bebizonyitotta, hogy a menedékhely fogalma
a jelenlegi meghatarozas szerint nem alkalmas egy
ilyen jellegli humanitarius egészséglgyi valsaghelyzet

kezelésére, ezért az ilyen helyzetekre vonatkozé
hasonld mechanizmus hozzaadott értéket jelenthet.

Uj fejlemények: hajébiztonsag
és tengeri felszerelések

Az Uj biztonsagi kovetelmények eléterjesztésének,
megvitatasanak, jovahagyasanak és végrehajtasanak
ciklusa ¢sszetett és hosszadalmas folyamat. A ro/pax
hajokon keletkez6 tlzek problémajara példaul elészor
2015-ben hivtak fel a figyelmet, a Norman Atlantic
katasztrofaja utan, amelyben 11 ember vesztette életét.
Valészini azonban, hogy a probléma megoldasara
kidolgozott uj szabvanyok csak 2026-ban valnak
kotelezdve.

Alegtdbb esetben a korszerUsitett szabvanyokat az
aranytalan gazdasagi és miszaki hatasuk miatt
nem alkalmazzak visszamendlegesen, igy akar
tobb évtized eltelhet, mire a biztonsagi valtoztatasok
hatdsa a teljes flottat eléri. J6 példat jelentenek

erre a szemeélyhajokra vonatkozo sérulésstabilitasi
kovetelmeények. Az EU-tagallamok lobogodja alatt
kozlekedd flotta elemzése azt mutatja, hogy a jelenleg
Uzemeld szemeélyhajok 40%-at 1990 elétt épitették.
A sérulésstabilitasi kdvetelmeényeket azdta haromszor
korszerUsitették jelentés mértékben.

Az EU jelenlegi biztonsagi napirendjének legfontosabb
témai a kovetkezék: tlzbiztonsag a ro/pax hajokon;
alternativ Gzemanyaggal mUkddé jarmuvek szallitédsa
hajokon; a kozuti és a tengeri kozlekedés kdzotti
kapcsolodasi pont; rakomanytiizek a konténerhajokon
és a konténerek elvesztése; az Ujonnan megjelend
technologiakhoz (személyzet nélkuli hajok)
kapcsolodo biztonsagi kérdések, valamint a

balesetek kivizsgalasardl, a kikotd szerinti allam

altali ellendrzésrdl és a lobogo szerinti allam altali
végrehajtasrol szolo harom kulcsfontossagu eurdpai
unios iranyelv feltlvizsgélata.

Ami az EU halaszflottajatilleti, az EU-27-ben kozel
75 000 hajo van lajstromozva. KézUlik minddssze
3% tartozik az ilyen (24 méternél hosszabb) hajok
biztonsagardl szolo unids iranyelv hatalya ala.

Ezenkivll, bar a haldszhajok a bejelentett
balesetekben érintett hajok teljes szamanak 17%-

at teszik ki, az elvesztett halaszhajok szama az
osszes elvesztett hajo tobb mint 55%-at teszi

ki, ami az elmult években megfigyelhetd tendencia.
Ezenkivul a halaszhajék kérében a nagyon sulyos és
sulyos balesetek aranya is sokkal magasabb, mint



Il % Nagyon sulyos
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a teljes flottaban. A haldszhajokkal tortént balesetek
korulbeltl 50%-4at jelentették nagyon sulyosnak vagy
sulyosnak, mig az 6sszes hajokategoriara nézve az
atlag 27% volt.

A nagyon sulyos és sulyos események aranya
hajotipusok szerint

W % Sulyos

44%
22%
20%
12%
16%
2% 5% 1% 2% 5%
Aruszallito Halaszhajok Személyhajok  Szervizhajok Mas hajok

hajok

A tengerészeti felszerelések biztonsagaval
kapcsolatban érdemes megjegyezni, hogy az EMSA
altal kifejlesztett, a tengerészeti felszerelésekrél sz6lo
irdnyelv (MED) portalja, amelynek havi tébb mint 190
000 bejegyzése van vilagszerte 5412 regisztralt
felhasznalétol, Uj mobilverzidval rendelkezik, amely
lehetéve teszi az elektronikus cimkék beolvasasat. Ez
kuldnosen a piacfellgyeleti hatdosagok szamara lehet
hasznos, és segit csokkenteni annak lehetéségét, hogy
nem megfelelé berendezések legyenek a fedélzeten,
mivel megkdnnyiti a megfeleldség ellendrzését.

Uj fejlemények: biztonsag és
fenntarthatoésag

Az eurdpai z6ld megallapodas keretében a kibocsatasi
célok elérésére iranyulo eréfeszitéseknek egyutt

kell jarniuk a hajok biztonsagdnak megdrzésére
iranyulo eréfeszitésekkel, kildndsen mivel az Uj
Uzemanyagok (LNG, hidrogén, LPG, metanol,
ammonia és biolzemanyagok) és energiatechnoldgidk
(akkumulatorok és tizemanyagcelldk) hasznalata
biztonsagi kockazatokkal jar.

Folyamatban van a hajék lizemanyagcellas
energiaellatoé rendszereinek fejlesztése az
Ujratdlthetd cellak és akkumulatorok alternativajaként.
Az Gzemanyagcelladk elénye, hogy nem kell feltolteni
6ket, ha az lzemanyagot tovabbra is biztositjak,
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hatranyuk viszont az alacsony teljesitményslrlség és
a hidrogén hasznalataval jard kockazatok.

Avillamositast két kilonb6zd nézdpontbol kell
vizsgalni. Egyrészt a kikotékbe befutd hajoknak
esetenként csatlakozniuk kell a part menti
elektromos halézatra a rakomany be- vagy
kirakasakor. Ez a mUvelet a hajoé és a szarazfoldi
elektromos téltéallomas kozotti kapesolodasi ponton
jarulékos kockazatokat von maga utan. Az EMSA az
Eurdpai Bizottsag kérésére iranymutatast dolgoz

ki a part menti villamosenergia-ellatasrol, amely
elsésorban a kikotéi oldallal foglalkozik, az IMO pedig
a hajok felél kdzelitve allit dssze iranymutatasokat.

A mésodik szempont az akkumulatorok mint
elsédleges energiahordozok hajékon térténo
telepitésével foglalkozik. E tekintetben figyelembe
kell venni az egyedi kockazatokat és biztonsagi
intézkedéseket. Az Eurdpai Bizottsag felkérte az
EMSA-t, hogy a megfelelé érdekelt felekkel egyutt
kezdjen el dolgozni ezen a téman.

Az alternativ Gzemanyagokra val¢ atallas nem
korlatozodik a tengeri kozlekedésre. A kibocsatasi
célok elérése érdekében a szarazfoldi kdzlekedés is a
fenntarthatdsag irdnyaba fog elmozdulni. Az EU-ban
az alternativ tizemanyaggal miikédé jarmivek
szama 2019 és 2021 kozott 29%-kal nétt, ami azt
jelenti, hogy mind a személy-, mind a teherhajéknak fel
kell készulnitk az ilyen tipusu jarmuvek szallitasabol
eredd biztonsagi kockazatok mérséklésére.

Uj fejlemények: biztonsag és
digitalizacio

Az elektronikus hajobizonyitvanyok (e-bizonyitvanyok)
kiadllitasa jelentds hatékonysagnodvekedést
eredmeényezhet. Ebben az esetben az ellenérok
kevesebb id6t toltenének a papirok ellenérzésével a
fedélzeten, igy jobban ¢sszpontosithatnanak a hajo
allapotara.

A digitalizaciora, integraciora és automatizalasra épulé
rendszerek fokozott hasznalata a hajok fedélzetén
kiberkockazatot jelent, ami hatassal lehet a hajé és a
fedélzeten tartozkodok biztonsagara. A kiberbiztonsag
altalaban véve a digitalis szolgaltatasok szandékos
tamadasokkal szembeni védelmével foglalkozik. A
hajok fedélzetén mUkodo digitdlis szolgaltatasokat
azonban nem szandékos, joindulatu cselekmeények

is fenyegetik, amelyek befolyasolhatjak az

altalanos biztonsagot. llyen lehet példaul a szoftver
karbantartasa és a javitas (hidnya) soran fellépd hiba.
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Bar a kiberkockazatokkal ma mar kotelezé foglalkozni
a hajo biztonsagiranyitasi rendszerében, az iparag

és a nemzeti hatosédgok szamara kihivast jelenthet
az e kockazatok kezelésére iranyulo intézkedések
végrehajtasa és ellendrzése a fedélzeten.

Uj fejlemények: biztonsag és
autondmia

Az automatizalas egyre inkabb teret nyer a
tengerészetben, és a hajok killdnb6zé szintG
autonomiajat hozza magaval. Az dnvezetd hajok
nemcsak Uj lehetéségeket kindlnak az ipar szémara,
hanem kihivasokat is jelentenek (a dontéshozatali
rendszereikkel helyettesiteni kell a legénység

kritikus dontéshozatalat az Utkdzések elkertilése,

a rossz id¢jarasi kortilményekre vald reagalas és

azok elkerUlése, a kiberbiztonsagi kockazatok
kezelése stb. érdekében). A megfeleld jogi keret
(terminoldgia, felelésség, szabvanyok stb.) hidnya
egyel6re akadalyozhatja az automatizalas névelését
a hajokon. Mindazonaltal az automatizalas folyamata
varhatoan fokozatos lesz; valoszinl, hogy a mikodés
elsé éveiben a taviranyitasu, nagymértékben dnvezetd
hajok ugyanazokon az Utvonalakon kézlekednek
majd, és ugyanazokba a kikdtékbe futnak be, mint

a hagyomanyosan, személyzettel mGkddd hajok.
El6re nehezen kiszamithato kihivasok mertlhetnek
fel tobbek kdzott az ellendrzések, a tengeri és kikotsi
mandverek, a hibrid forgalom nyomon kdvetése,
valamint a fedélzeten és a parton dolgozdk képesitései
és képessegei tekintetében.

Kovetkeztetések

Osszességében megallapithatd, hogy az EU szilard
tengerészeti biztonsagi rendszert alakitott ki.

Sok kihivas all eléttink, de egy dolog bizonyos:

a biztonsagi eréfeszitéseink csokkentése nem

lehet opcio. Eppen ellenkezéleg, annak elkertilése
érdekében, hogy visszatérjink a minéségileg
kifogasolhato hajézas korszakaba, amely olyan
balesetekben nyilvanult meg, mint az Erika vagy a
Prestige esete, az EU-nak folytatnia kell a tengerészeti
biztonsagi keretrendszerre forditott beruhdzasokat, és
meg kell erésitenie azt.

A védelem elsé rétegeként kulcsfontossagu szerepe
van a lobogo szerinti allamnak. Az ellendrzési munka
nagy részeét azonban elismert szervezetekre ruhaztak
at, ezért elengedhetetlen a megfelelé nyomon kovetés
és fellgyelet biztositdsa az Unid szintjén. A masodik

réteg, a kikoté szerintilletékes allam altali ellenérzés
teljesitménye figyelemre mélto, és eredményei a
THETIS informéacios platformon keresztll kdnnyen
elemezhetéek.

Az iparag szempontjabol nézve az unios tagallamok
flottaja tovabbra is ndvekszik, bar a globalisnal lassabb
Utemben, az EU tengerészeti felszereléseket gyartd
ipara pedig vilagels6. Az unios hajogyarak ugyanakkor
tovabb veszitenek piaci részesedéstikbél (jelenleg

a vilag bruttd tonnatartalmanak minddssze 3%-at
birtokoljak) Azsiaval szemben.

A kordsszetételt tekintve az unios flotta atlagéletkora
hasonlo¢ a vilag flottdjaéhoz. A legidésebb kategdria

a személyhajokeé, amelyek dtlagéletkora 28 év, mig az
Omlesztettaru- és gazszallitd hajok atlagosan csak 10
évesek.

A képzett tengerészek nélktldzhetetlenek a

hajozasi mUveletek biztonsaganak biztositasahoz,

és létfontossaguak a tengerészeti dgazat jovoje
szempontjabol. A tengerészek kordsszetétele azonban
emelkedik, és a hajokon dolgozdk toborzasa és
megtartasa a jovében is kihivast fog jelenteni. A kikotéd
szerinti allam altali ellenérzések ugyanakkor azt
mutatjak, hogy a feltart hidnyossagok mintegy 25%-a
az emberi tényezével fligg dssze.

Ami a hajobiztonsagot illeti, a balesetek szama

stabil tendenciat mutat, 2020-ban pedig jelentésen
csokkent, amivaldszinlleg a Covid19-jarvany tengeri
kozlekedésre gyakorolt hatasanak kdszonhetd.

A halaszhajok és a nagy személyszallitd hajok
sebezhetdsége, valamint a ro-ro személyhajokon és a
konténerszallitd hajokon eléfordulo tlzek a nagyobb
kihivasok kozé tartoznak, amelyekkel tovabbra is
foglalkozni kell.

Az eurdpai z6ld megallapodas keretében a kibocsatasi
célok elérésére irdnyulo eréfeszitéseknek egyutt

kell jarniuk a hajok biztonsaganak megdérzéseére
iranyulo eréfeszitésekkel, kilondsen mivel az Uj
tzemanyagok (LNG, hidrogén, LPG, metanol,
ammaonia és biolzemanyagok) és energiatechnoldgidk
(akkumulatorok és tizemanyagcelldk) hasznalata
biztonsagi kockazatokkal jar.

A digitalizacio ujfajta hatékonysagot hozhat, a
lehetséges jovébeli elénydk kdzé tartoznak példaul a
hajokra vonatkozo elektronikus bizonyitvanyok és a
tengeri felszerelésekre vonatkozo elektronikus cimkék.
A fokozott automatizalas is bizonyosan elényokkel jar
majd, és nagyobb lehetéségeket nyit a tengerhajézasi
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ipar el6tt. Az automatizalds azonban Uj biztonsagi
kihivasokat, valamint korszer(ibb képzési igényeket és
(személyzeti) képesitéseket is jelenthet.

Mindent egybevéve, az elkdvetkezd években szamos
olyan fejlemény varhato, amely hatassal lesz az EU
tengerészeti biztonsagara. Az EMSA tovabb fogja
tamogatni az Eurdpai Bizottsagot, a tagallamokat,
azipart és mas érdekelt feleket a biztonsag
megerdsitésében az elkdvetkezd évtizedekben,
ahogyan azt fennalldsanak elsé husz évében tette.
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Kapcsolatfelvétel az EU-val
Személyesen
Az Eurdpai Unid teriiletén tobb szaz Europe Direct Tajékoztato Kozpont miikadik. Az Onhoz
legkdzelebbi kdzpont cimét itt tudja megkeresni:
https://european-union.europa.eu/contact-eu_en

Telefonon vagy e-mailben

A Europe Direct szolgalat valaszt ad az Eurdpai Unidval kapcsolatos kérdésekre. Ezzel a

szolgalattal felveheti a kapcsolatot:

- ingyenesen hivhato telefonszamon: 00 800 6 7 8 910 11 (egyes szolgaltatok ezekért a
hivasokért dijat szamithatnak fel)

- akovetkezé normal dijas telefonszamon: +32 22999696

- e-mailben ezen a cimen: https://european-union.europa.eu/contact-eu_en

Hol talalhat informaciokat az EU-rol?
Az interneten
Az Eurdpai Uniodval kapcsolatos informaciok az EU 6sszes hivatalos nyelvén elérheték az Europa
weboldalon, a kdvetkezd cimen: https://europa.eu EU-s kiadvanyok Az alabbi cimen télthet le
vagy rendelhet meg ingyenes és dijkoteles EU-s kiadvanyokat: https://op.europa.eu/publications
Az ingyenes kiadvanyok tébb példanyban is beszerezheték a Europe Directnél vagy a helyi
tajekoztatd kdzpontoknal (Iasd: https://european-union.europa.eu/contact-eu_en).

Unios jog és kapcsol6dé dokumentumok

Az EU-ra vonatkozd jogi informaciok, ezen beltl az 1952 ¢ta hatalyos dsszes unids jogszabaly
valamennyi hivatalos nyelvi valtozatéaban az EUR-Lex weboldalon érheték el:
http://eur-lex.europa.eu

Az EU nyilt hozzaférési adatai

A nyilt hozzaférésl adatok eurdpai unios portalja (http://data.europa.eu/euodp) hozzaféreést
biztosit az EU-s adatkészletekhez. Az adatok kereskedelmi és nem kereskedelmi célra egyarant
szabadon letdltheték és felhasznalhatok.




AZ EUROPAI TENGERESZETI
BIZTONSAGI UGYNOKSEGROL

Az Eurdpai Tengerészeti Biztonsagi Ugynokség (EMSA)
az Eurdpai Unid egyik decentralizalt tgynoksége. A
lisszaboni (Portugalia) székhely Ugynokség kiildetése
a tengerészeti biztonsag, a tengeri védelem, a hajok
okozta szennyezés megel6zése és elharitasa, valamint
az olaj- és gazipari létesitmények altal okozott
tengerszennyezéssel kapcsolatos valaszintézkedések
magas szintjének biztositasa. Az atfogo céltaz EU
biztonsagos, tiszta és gazdasagilag életképes tengeri
agazatanak elémozditasa jelenti.

Tovabbi informaciékért Iépjen veliink kapcsolatba

Eurépai Tengerészeti Biztonsagi Ugynokség
Praca Europa 4

Cais do Sodreé

1249-206 Lisboa

Portugalia

Tel +351 211209 200 / Fax +351 211209 210
emsa.europa.eu / Twitter@EMSA_Lisbon




