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Vplyv ochorenia COVID-19 na sektor ndmornej dopravy v EU

Bezprecedentna eskalacia ochorenia COVID-19 a suvisiaca globalna pandémia viedli

k obmedzeniam pohybu v jednotlivych krajinach a prisnym cestovnym obmedzeniam.
V dbsledku toho pandémia COVID-19 vyrazne ovplyvnila lodnu dopravu ako globalne
odvetvie, a to vo vSetkych oblastiach, ako su namorna doprava, obchod atd’ Zasiahnuté
boli viaceré sektory, od osobnych a kontajnerovych lodi az po ropné tankery.

Pandémia koronavirusu stale trva a situacia sa meni kazdy den. Zatial nie je zrejmé, ako
bude lodna doprava po odzneni krizy v désledku ochorenia COVID-19 vyzerat, pandémia
by vS§ak mohla mat hlboké a dalekosiahle nasledky. Eurdpska ndmornéa bezpecnostna
agentura (EMSA) ma k dispozicii potrebné informacie a nastroje na to, aby porovnala
Udaje za roky pred vypuknutim pandémie ochorenia COVID-19 (obdobie rokov 2016 az
2019) s udajmi za rok 2020 v oblastiach ndmornej dopravy, bezpecnosti a znecistovania
morského prostredia. S pomocou externého dodavatela (verejné obstardvanie EMSA/
NEG/29/2020, v ktorom uspela spolo¢nost Clarksons Research) ziskala informacie

o0 objeme a druhu obchodu, ndklade a inych financ¢nych indexoch a ukazovateloch
tykajucich sa lodnej dopravy (a nasledne o financnom vplyve na sektor namornej dopravy
v EU ako celok).

Vdaka tomu sa zhromazdili daje o vplyve pandémie na lodnu dopravu. Tvorcovia politik
moZu tieto Udaje vyuzit ako pomdcku pri vymedzovani opatreni na podporu oZivenia.
Sprava sa tyka 28 ¢lenov Eurdpskej unie, kedze do konca roka 2020 bolo Spojené
kralovstvo edte stale clenom EU.

Ak nie je uvedené inak, Udaje uvadzané na obrazkoch a v tabulkach boli ziskané
zvlastnych systémov agentury EMSA. Udaje o doprave boli ziskané najma zo systému
Unie na vymenu ndmornych informécii (SafeSeaNet") a v urcitych pripadoch boli
skombinované s Udajmi zo systému LRIT? a systému MARINFO3. Informécie o vplyve
pandémie na zastavenia v pristavoch EU su uz zverejnené na webovom sidle EMSA od
jula 2020.

Za pomoci internej databazy flotily spolo¢nosti Clarksons Research sa vykonala analyza
lodi plavajucich pod vlajkami ¢lenskych &tatov EU28, ktorych vlastnici st usadeni v
¢lenskych statoch EU. T4 ista databaza sa pouzila aj na ziskanie informacii o obchode a
nakladnej doprave, stavbe lodi, opravach a Casti Cinnosti v odvetvi vyletnych plavieb.

2. DOPRAVA: POCIATOCNE NARUSENIE

A NAVRAT DO NORMALNEHO STAVU

KedZze medzinarodna doprava zohrava veducu ulohu pri obchodovani a je zavisla na
cestovani a ludskej interakcii, pandémia ochorenia COVID-19 zasiala odvetvie lodnej
dopravy priamo aj nepriamo.

Obdobie medzi rokmi 2016 az 2019 bolo pomerne stabilné a vykazovalo minimalne
odchylky. V roku 2020 bol pocet zastaveni lodi v prvom Stvrtroku podobny tdajom z roku
2019, v druhom Stvrtroku vSak uz sa zaznamenal vyrazny pokles (26,5 %). Druhy Stvrtrok
zacal kratko po tom, ¢o Svetova zdravotnicka organizacia (WHQO) vyhlasila, Ze ochorenie
COVID-19 sposobilo pandémiu (12. marec 2020). V tretom Stvrtroku 2020 sa v porovnani
s rokom 2019 zaznamenal pokles 0 9,1%, Stvrty Stvrtrok 2020 bol véak velmi podobny
roku 2019 (pokles o 1,1%).

1 Smernica 2002/59/ES o monitorovani lodnej dopravy.
2 Systém identifikacie a sledovania lodi na velku vzdialenost.
3 Databaza EMSA (obsahuje informacie kupované od komerénych poskytovatelov).
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Pri pozorovani poc¢tu zastaveni lodi podla typu lode sa medzi rokom 2019 a rokom 2020
pri vSetkych typoch lodi konStatoval pokles v pocte zastaveni lodi. Najvy$si pokles lodnej
dopravy bol roku 2020 zisteny v pripade vyletnych lodi, osobnych lodi a prepravnych
lodi na vozidla, pricom pri vyletnych lodiach to bol pokles o 85,8 %, pri osobnych lodiach
039 % a pri prepravnych lodiach navozidla 0 22,1 %. Medzitym sa zaznamenal len

maly pokles (do 5 %) v pocte zastaveni v pripade lodi na hromadny naklad, tankerov na
prepravu chemikalii, kontajnerovych lodi, plavidiel na prepravu vSeobecného nakladu,
cisternovych lodi ur¢enych na prepravu skvapalneného zemného plynu, ropnych
tankerov, osobnych a nakladnych lodi ro-ro.

Najviac zasiahnutymi krajinami st Chorvatsko, Francuzsko, Island a Spanielsko, ktoré
v rokoch 2019 a 2020 zaznamenali pokles poctu zastaveni lodi o viac ako 20 %. Tento
pokles poctu zastaveni lodi v rokoch 2019 az 2020 sa pripisuje doprave na vyletnych a
osobnych pobreznych lodiach, ktorych prevadzka bola krizou vyrazne narusena.

POCET ZASTAVENI LODI
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Obrazok 1: Poc¢et zastaveni lodi nahladsenych do systému SafeSeaNet v obdobi rokov 2016
az 2020 za jednotlivé Stvrtroky.

Celkovy pocet zastaveni lodi plavajucimi pod vlajkami &lenskych statov EU sa v
obdobi medzi rokmi 2016 az 2019 kazdym rokom zvySoval. V roku 2020 vsak celkovy
pocet zastaveni klesol o 3,5 % oproti roku 2019, pricom s tym suvisiaca celkova hruba
priestornost sa znizila o 11,1 %. Vyrazné znizenie sa zacalo v druhom Stvrtroku 2020 v
doésledku zhorsenia pandémie ochorenia COVID-19 v celej Eurdpe, na zaklade ¢oho
mnohé ¢lenské staty EU zaviedli povinné opatrenia na obmedzenie pohybu.

V tretom a Stvrtom Stvrtroku 2020 vSak tento trend vyzeral stabilnejsi, a vykazoval
striedavo mierne negativne (napr. v tretom Stvrtroku) a pozitivne (napr. v Stvrtom
Stvrtroku) vykyvy v porovnani s rovnakymi obdobiami v roku 2019. Pri vyletnych lodiach a
prepravnych lodiach na vozidla je v roku 2020 moZné pozorovat vyrazné rozdiely oproti
rovnakym obdobiam roku 2019.

Sektor vyletnych plavieb a osobna doprava vSeobecne boli odvetviami, ktoré ochorenie
COVID-19 zasiahlo najviac. Zasiahnuté boli aj iné odvetvia, vo vSeobecnosti vSak

k zastaveniu obchodovania nedoslo. V prvej polovici roku 2020 najskér doslo k
dramatickému poklesu, nasledne sa vSak situacia postupne zlepsila. Je nepopieratelné,
Ze s vynimkou vyletnych lodi sa v su¢asnosti lodna doprava vratila do normalneho
stavu. Napriek vyraznym tazkostiam, ktorym lodna doprava musela celit, prevadzka
obchodnych lodi, pristavov a inych odvetvi namornej dopravy pokracovala — ¢o
potvrdzuje odolnost tohto priemyslu. Zabezpecil sa tym pohyb tovaru a preukazal sa
strategicky vyznam namornej dopravy pre nasu prosperitu.
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3. GLOBALNE ODVETVIE NAMORNEJ DOPRAVY

Globalne odvetvie ndmornej dopravy mé zasadny vyznam pre medzinarodny obchod,
kedze ide o nakladovo efektivny a udrzatelny spdsob prepravy velkych objemov
mnohych zakladnych komodit a hotovych vyrobkov. V roku 2020 celkovy ro¢ny objem
svetového namorného obchodu predstavoval 11,5 miliardy ton a 1,5 t na obyvatela, co

je priblizne 88 % celosvetového obchodu (narast z 85 % v roku 2019, kedZe pandémia
ochorenia COVID-19 mala vacsi vplyv na iné druhy dopravy vratane vzdusnej, nadkladnej
a zelezni¢nej). EU sa pripisuje priblizne 20 % celosvetového namorného obchodu

a jej ndmorné odvetvia su pri stavbe lodi pomerne nedostato¢ne zastupené (okolo

59%o celosvetového objemu vyroby, zameriava sa v§ak na odvetvie vyletnych lodi),

vo vSeobecnosti mé vyrovnané zastupenie, pokial'ide o vlajky tatov (okolo 17 %) a opravy
lodi (okolo 18 % celosvetovej ¢innosti) a je dobre zastUpené, pokial ide o vlastnictvo
plavidiel (33 %, ktoré sa zvysuje na 39 %, ak sa zahrnie Norsko a Spojené kralovstvo),
namorneé vybavenie, klasifikdcia a financovanie lodi.

4.VPLYV NA NAMORNY OBCHOD V EU: POVODNE
ZNACNY VPLYV, KOMPLIKACIE PRI KOMODITACH A
GEOGRAFICKE KOMPLIKACIE, VYRAZNA OBNOVA

Vplyvom pandémie ochorenia COVID-19 celosvetovy ndmorny obchod v roku 2020
medzirocne klesol 0 -3,6 %, pricom tato miera poklesu je podobna miere poklesu
svetového HDP. NaruSenie svetového hospodarstva z dévodu pandémie viedlo k tomu,
Ze svetovy HDP za cely rok 2020 klesol o0 3,5 % (zdroj: MMF, januér 2021), pricom ide o
hodnotu podobnu miere poklesu pocas Styroch Stvrtrokov nasledujucich po celosvetove;j
financ¢nej krize (4. Stvrtrok 2008 — 3. Stvrtrok 2009: -2,5 %, MMF). Odhaduje sa, Ze
vplyvom ochorenia COVID-19 a s nim suvisiacich narusSeni svetového hospodarstva,
obchodnych tokov a dodavatelskych retazcov, svetovy namorny obchod pocas roku
2020 klesol 0 -3,6 % (zdroj: Clarksons Research, februar 2021). V miere poklesu v8ak
medzi namornymi komoditami existovali vyrazné rozdiely a celkovy vplyv na svetovy
namorny obchod v roku 2020 nemusel byt aZ taky negativny, ako sa mnohi pévodne
obavali (pre objasnenie mozno uviest, Ze v roku 2009 svetovy ndmorny obchod v tonach
klesol 0 4,0 %).

Z analyzy colnych tidajov, ktoré nahlasovali élenské &taty EU vyplynulo, Ze v roku 2019
pripadalo 20 % (2,4 miliardy ton) svetového namorného obchodu (11,9 miliardy ton) na
kombinaciu objemu obchodu v ramci EU, vyvozov a dovozov medzi §tatmi EU a §tatmi
mimo EU. Na zaklade dostupnych udajov do decembra 2020 vratane sa odhaduje, 7e
namorny obchod EU v priebehu roka 2020 klesol vyraznejsie nez svetovy obchod, a to o
9,3 9%, ¢o zodpoveda ,strate’ 226 milionov ton obchodného tovaru. K najvyznamnejsiemu
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poklesu v obchodovanych objemoch doslo pri dovoze do EU zo §tatov mimo EU, ktory v
roku 2020 klesol 0 12,2 %, druhym v poradi bol obchod v ramci EU (pokles o 71 % pocas
rovnakého obdobia) a treti vyvoz z EU do statov mimo EU (pokles o 4,3 %).
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Obrézok 2: Zhrnutie ndamorného obchodu EU, tony, % medziroéne, 3-mesacny kizavy
priemer *

Vlypracoval sa aj prehlad vplyvu na ndamorné trasy z Eurépy do Ciny a z Eurépy do
Spojenych statov americkych (USA). Doprava z Ciny do Eurépy sa od roku 2016
znizuje z hladiska poctu zastaveni v pristave a do roku 2019 sa uz zniZila o -34 %.

V roku 2020, najpravdepodobnejsie z dévodu pandémie ochorenia COVID-19, v
porovnani s rokom 2016 dosiahol tento pokles 62 %. V opacnom smere plavby,

z Europy do Ciny, toto znizenie od roku 2016 do roku 2019 predstavovalo -26 %,
pricom v obdobi rokov 2016 az 2020 dosiahlo -65 %.

Podobne boli analyzované zastavenia v pristave pri lodiach plaviacich sa do USA a z USA,
pricom ide o najvyznamnejsie miesto uréenia tovaru vyvazaného z EUS. Pocet zastaveni
v pristave v pripade lodi obchodujucich medzi EUa USA je ovela nizsi v porovnani

s ekvivalentnymi zastaveniami v pristave medzi EU a Cinou. To véak nevyhnutne
neznamena, ze obchodované objemy, a najma celkova hodnota tovarov, je nizSia alebo
vy$sia v porovnani s obchodovanim s USA a s Cinou. V obdobi od roku 2016 do 2019
pokles poctu zastaveni v pristave pri lodiach plaviacich sa z USA do EU bol -31%, pricom
v roku 2020 sa prehibil na -58 %. Tieto poklesy su reprezentativnejéie v opaénom smere,

t.j. z Europy do USA ide o pokles -55 % v obdobi rokov 2016 az 2019 a -70 % v obdobi
rokov 2016 az 2020.

Z dalSej analyzy celkovej nosnosti pri tychto cestach vyplyva klesajuci trend nosnosti
(DWT), podobny trendu pozorovanému v pripade poctu zastaveniv pristave. Z Udajov
preto vyplyva, Ze priama vymena tovarov po namornych trasach medzi Eurépou a USA a
Eurépou a Cinou od roku 2016 klesa, pricom v roku 2020 sa zaznamenal vy3si pokles.

4 Z7droj: Clarksons Research. Colné tdaje EU do decembra 2020 vratane ako zaklad. Zéklad EU28, nezahfiia
Norsko ani Island. Databaza globalneho ndmorného obchodu uverejnena ako mesacny indikator rastu
globalneho namorného obchodu, k februaru 2021

5 http://www.europarl.europa.eu/factsheets/sk/sheet/160/a-uniao-europeia-e-os-seus-parceiros-comerciais
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Obrazok 3 Namorny obchod v ramci EU a namorny obchod mimo EU (dovoz a vyvoz)
podla jednotlivych komaodit, v mil. ton®

6 Zdroj: Clarksons Research. Colné tdaje EU do decembra 2020 vratane ako zaklad. Zaklad EU28, nezahfia
Norsko ani Island. Odhadované Udaje o globalnom namornom obchode k februaru 2021
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5.VPLYV NA SADZBY ZA NAKLADNU PREPRAVU TOVARU:

VYRAZNA VOLATILITA, S OBDOBIAMI ,,POZITIVNEHO NARUSENIA“

PRE NAKLADY NA NAKLADNU PREPRAVU A PRiJMY PLAVIDIEL

Svetové trhy ndmornej nakladnej dopravy a charterové trhy pocas roka 2020 zaznamenali
kvoli ochoreniu COVID-19 vyraznu volatilitu a narusenie. Napriek vyraznym naruseniam
globalny medzisegmentovy index ClarkSea (ktory je ukazovatelom pohybov priemernych
nakladov/prijmov na prenajom plavidiel v rdmci kl'i¢ovych odvetvi ,objemovej* lodnej
dopravy) roku 202 zaznamenal medzirocny pokles v priemere len -2 %, hoci dochadzalo

k vyraznym zmenam a situacia v jednotlivych sektoroch bola znacne komplexna, pricom

v mnohych sektoroch bolo v ur¢itom okamihu pocas roka zaznamenané ,pozitivne
narusenie”. Prva polovica roka 2020 bola najlepsim polrokom pre index ClarkSea za
posledné desatrocie, s priemernou hodnotou 16 373 USD/den, hoci tato priemernad hodnota
v druhej polovici roka skizla naspat na 13304 USD/den. Narast v prvej polovici roka bol

vo vSeobecnosti vysledkom zvySenia dopytu po vyuziti tankerov ako plavajucich skladisk,
kedZe z dévodu obmedzeni pohybu suvisiacich s ochorenim COVID-19 dochadzalo k
prudkému vytvaraniu celosvetového prebytku ropy a cien ropy v stave contango.
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Obrazok 4: Indexy nakladov/prijmov na prenajom plavidiel mimo EU7

Trendy na trhu lodnej dopravy EU boli vo vieobecnosti podobné globalnym trendom.
Index prijmov plavidiel z dovozu z krajin mimo EU mal v priebehu roka priemernt
hodnotu 21470 USD/den, s poklesom len -6 % oproti priemeru v roku 2019, hoci pocas
roka dochadzalo k vyraznym odchylkam. Index prijmov plavidiel z dovozu z krajin mimo
EU kulminoval (na mesacnej baze) na hodnote 43 876 USD/den v aprili a pocas prvej
polovice roka 2020 dosahoval v priemer hodnotu 28 439 USD/den, s podporou narastu
prijmov/nakladov tankerov, nasledne v druhej polovici roka 2020 poklesol na priemernu
hodnotu 14506 EUS, pricom ide o pokles 0 -49 v porovnani s prvymi Siestimi mesiacmi
roka, ked'sa trhy s tankermi prepadli, napriek vyraznym zvySeniam nakladov/prijmov v
pripade kontajnerovych lodi a plynovych tankerov neskér v tom istom roku.

Index prijmov plavidiel z vyvozu do krajin mimo EU v priemer dosahoval hodnotu 15732
USD/den, o predstavuje narast o 4 % oproti roku 2019 a 18 % narast nad priemernu
uroven obdobia rokov 2016 az 2020, napriek vplyvu ochorenia COVID-19. V druhej
polovici roka 2020 vsak doslo k poklesu, pricom hodnota indexu nakladov/prijmov na
prenajom plavidiel pri vyvoze do krajin mimo EU poklesla 013 % na 14 615 USD/den,

v porovnani so 16 849 USD/den v prvej polovici roka, hoci ku koncu roka 2020 opéat
dochadzalo k silnému narastu v kontajnerovej nakladnej preprave a preprave plynu.

7 Zdroj: Clarksons Research
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6. VPLYV OCHORENIA COVID-19 NA LODE PLAVIACE
SA POD VLAJKOU €S EU A VLASTNICTVO LODI CS EU:
POKRACUJU DLHODOBE TRENDY

Na konci roka 2020 flotila plaviaca sa pod vlajkou EU28 pozostavala z 9177 plavidiel s
kombinovanou hrubou priestornostou (GT) 238 m, ¢o z hladiska priestornosti predstavuje
17% celosvetovej flotily. Flotila plavajuca pod viajkou EU28 zaznamenala v roku 2020
narast len o 0,1%, pokial ide o hrubu priestornost, ¢o je vyrazne pod Uroviou narastu
celosvetovej flotily, ktory predstavoval 3,0 %. Vo vSeobecnosti iSlo o pokracovanie trendov
zaznamenanych pred pandémiou ochorenia COVID-19, pricom kumulovana ro¢na miera
rastu (CAGR) flotily plavajucej pod viajkou EU28 bola 1,9 % v porovnani's 3,4 % v pripade
celosvetovej flotily. Vo véeobecnosti je flotila plavajlca pod viajkou EU28 dobre zastipena
v segmente nakladnej dopravy ro-ro (58 % celosvetovej priestornosti dopravy ro-ro pripada
na plavidla plaviace sa pod vlajkou jedného z &lenskych statov EU) a v odvetviach osobnej
dopravy (40 % priestornosti vyletnych lodi, ako aj trajektov pripada na plavidla plaviace sa
pod vlajkou EU28), vzhladom na jej zemepisné charakteristiky a na mnohé ostrovy medzi
¢lenskymi statmi EU, 76 % celkove;j flotily z hladiska priestornosti viak stéle predstavuju
tankery, lode na hromadny néklad a kontajnerové lode.
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Obrazok 5: DIhodoby vyvoj flotily plavajucej pod viajkou CS EUB

8 Zdroj: Clarksons Research
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Okrem toho flotilu s vlastnikmi so sidlom v EU na konci roka 2020 tvorilo 15 355 plavidiel
s kombinovanou hrubou priestornostou 482 m, ¢o zodpoveda 33 % celosvetovej
priestornosti. Podobne ako v pripade flotily plavajucej pod viajkou EU28, rozéirovanie
flotily s vlastnikmi v EU28 vykazovalo v porovnani s celosvetovym rastom klesajuci
trend, a v roku 2020 sa flotila zvacsila len 0 1,4 % v porovnani s celosvetovou hodnotou
3,0 %. Rozsirovanie flotily vSak v jednotlivych ¢lenskych Statoch prebiehalo rézne,
pricom vo flotile vo vliastnictve Grécka (najvacsi vlastnik) doslo k silnému neddvnemu a
historickému rozsirovaniu, zatial o vo flotile s nemeckymi vlastnikmi (krajina s druhym
najvyssim poctom vlastnikov v EU) dochadza k dlhodobému poklesu. Objem objednavok
EU28 (celkovy objem nevybavenych objednavok plavidiel) predstavoval 5,9 % kapacity
flotily ku koncu roka 2020 v porovnani s celosvetovou hodnotou 8,5 %.

S vynimkou trajektov su flotily plavajice pod viajkou EU28 a s vlastnikmi v EU28

vo vSeobecnosti vyuzivané na medzinarodnych obchodnych trasach, a preto su
vystavené trhom medzinarodnej nakladnej dopravy a charterovym trhom. Z analyzy
pohybu plavidiel vyplyva, ze v priebehu roka 2020 sa 87 % priestornosti pod vlajkou
¢lenského $tatu EU a 92 % priestornosti vo vlastnictve ¢lenského statu EU vyuzivalo na
medzinarodného obchodovanie, bez vyraznych zmien v spdsobe ich vyuzivania v obdobi
pred a po pandémii ochorenia COVID-19. Z hladiska zastaveni v pristave v priebehu roka
2020 zaznamenali plavidla plaviace sa pod vlajkou EU28 pokles zastaveni v pristave

vo vyske 13 % a plavidla s vlastnikmi v EU28 pokles vo vyske 12 % v porovnani s 8 %

celosvetovo, rozdiel odraza vacsi podiel priestornosti vyletnych lodi a trajektov vo flotile
pod vlajkou/s vlastnictvom v EU28.
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Obrazok 6: DIhodoby vyvoj flotily s viastnictvo v CS EU°.

Pri preskimani ¢innosti jednotlivych plavidiel je mozné preskimat aj priamy vplyv
ochorenia COVID-19 na do¢asne odstavené plavidla. Na vrchole, pocas prvej viny
obmedzeni pohybu v jednotlivych krajinach, nebolo vyuZivanych 9 % priestornosti flotily
plavajucej pod vlajkou EU28 (jun 2020) v porovnani s len 3 % na zaciatku roka 2020.
Podobne, 6,5 % flotily s viastnikmi v EU28 nebolo vyuzivanych na konci juna 2020, ¢o
prestavovalo zhruba dvojnasobnu Uroven oproti zaciatku roka.

9 Zdroj: Clarksons Research. Pozndmka: RHS = prava os
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Vplyv ochorenia COVID-19 na sektor ndmornej dopravy v EU

Na celosvetovej urovni vysledkom pandémie bol naro¢ny rok, v ktorom objednavky
novych plavidiel poklesli o viac ako 30 % (Ciastocne aj z dévodu neistoty okolo ,zelenych®
technoldégii), hoci stavba novych lodi zostala pomerne stabilna, a to na Urovni 85 % oproti
Urovniam roku 2019. Stavba lodi EU v3ak bola vyrazne zasiahnuta, kedZe sa zameriava na
stavbu vyletnych lodi.

Pokial'ide o stavbu novych lodi v roku 2020, lodenice EU mali podiel na celosvetovom
trhu vo vyske 4,6 % z hladiska kompenzovanej hrubej priestornosti (CGT, merna jednotka
objemu préace lodenic) v porovnani s 5,7 % v roku 2019. Pokles ¢innosti v roku 2020
Ciastocne suvisel s poklesom dodavok vyletnych plavidiel, ktoré v roku 2020 poklesli o
349 z hladiska hrubej priestornosti (oproti celosvetovému poklesu vo vyske 15 % pri
vSetkych typoch lodi), pricom nové objednavky vyletnych lodi sa oproti roku 2019 zniZzili

0 98 % (34 9% celosvetovo). Pred pandémiou sa odvetvie vyletnych lodi povaZovalo v
Eurdpe za priklad Uspechu, pricom lodenice EU mali na trhu podiel vaési ako 90 %.
Lodenice EU (vratane Nérska a Islandu) prijali ku koncu roka objednavky na 94 vyletnych
lodi (z celkového poctu 182 plavidiel), s celkovou hodnotou novopostavenych lodi vo
vyske priblizne 60 miliard USD.

ROCNE DODAVKY ,
PODLA KRAJINY/REGIONU VYROBCU
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Obrazok 7: Ro¢né dodavky podla krajiny/regiénu vyrobcu'™

10 Zdroj: Clarksons Research
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Recyklacia lodi zostala v roku 2020 v porovnani s predchadzajucimi rokmi na pomerne
nizkej Urovni. V nadvaznosti na §irenie pandémie ochorenia COVID-19 niektorf
pozorovatelia lodnej dopravy ocakavali, Ze v priebehu roka 2020 dbéjde k predaju
velkého mnozstva lodi na recyklaciu. Z hladiska hrubej priestornosti vSak rok 2020
predstavoval druhy najnizsi ro¢ny objem recyklacie lodi od zaciatku finan¢nej krizy, hoci
vplyv pandémie na trhy lodnej dopravy pravdepodobne nebol az taky negativny, ako

sa povodne ocakavalo, pricom rozsiahle opatrenia v suvislosti s ochorenim COVID-19
obmedzovali ¢innost recyklacnych zariadeni. Vo vSetkych obchodnych sektoroch sa v
roku 2020 predali na demontdz plavidla s hrubou priestornostou 17.4 mil. GT (0,1 mil.
GT v EU). Po zavedeni nariadenia EU o recyklacii lodi na zaciatku roka 2019 sa vyznam
,ekologickej recyklacie® sa nadalej zvySoval. Pocas roka 2020 sa vykazal rekordny objem
predaja 1,6 mil. GT na zoSrotovanie do tureckych recykla¢nych zariadeni, pricom viacerf
vlastnici vyletnych a kontajnerovych lodi plaviacich sa pod vlajkou EU28 sa rozhodli
recyklovat v ,schvalenych lodeniciach® v sulade s nariadenim EU o recyklacii lodi. K
vacsine recyklacnej ¢innosti vSak stale dochadza na indickom subkontinente, a Ziadne
zariadenie v tejto oblasti zatial nebolo schvalené EU.
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Obrazok 8: Mesacné ceny novopostavenych lodi (vybrané indexy z odvetvia a indexy
Clarksons)"

Cinnost v oblasti opravy lodi bola v roku 2020 pomerne stabilna, napriek uréitym
narudeniam v suvislosti s ochorenim COVID-19 v druhom $tvrtroku. Lodenice EU maju
v oblasti opravy lodi va¢si podiel na celosvetovom trhu (17 % cinnosti za obdobie rokov
2019 a7z 2020) nez v oblasti stavby novych lodi (priblizne 5 %). Ur&ity objem préac v
lodeniciach EU bol v roku 2020 ovplyvneny narueniami ¢innosti lodenic alebo ich
zatvorenim a odkladmi osobitnych prehliadok po vypuknuti ochorenia COVID-19, ku

ktorym najcastejSie dochadzalo v druhom Stvrtroku 2020, ked' ¢innost poklesla o
priblizne 10 %.

11 Zdroj: Clarksons Research. Index Clarksons pre ceny novopostavenych lodi zahfiia Sirokd skalu cien za
novopostavené lode na hromadny naklad, tankery, kontajnerové lode, plynové tankery a v inych sektoroch
suchého nakladu, s vahou podla ich velkosti v DWT, januar 1988 =100.
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Vplyv ochorenia COVID-19 na sektor ndmornej dopravy v EU

8. VYLETNE LODE A OSOBNA DOPRAVA: VYRAZNY VPLYV NA VYLETNE

LODE A FINANCNY STRES, VYRAZNY VPLYV NA TRAJEKTY

A MIERNE OZIVENIE

Pred vypuknutim ochorenia COVID-19 zaZival celosvetovy trh vyletnych plavieb

fazu vyrazného rastu, pocty cestujucich dosahovali 30 milionov rocne a prebiehalo
rozSirovanie flotily, ktord podporoval rekordny program vystavby novych lodi, ktory
zahfnal predovsetkym vystavbu v eurépskych lodeniciach. Eurdpe sa pripisuje priblizne
25 9% celosvetového trhu vyletnych plavieb, so 7,5 miliona cestujucich v roku 2019, pricom
pred desiatimi rokmi to bolo len pat milionov. Z hladiska zastaveni v pristave pocas

roku 2020 poklesla aktivita vyletnych lodi EU o priblizne 85 % a konkrétne o viac ako

90 % v druhom Stvrtroku, najma z dévodu ochorenia COVID-19, pricom viac ako 90 %
flotily sa prestalo vyuZzivat (zvySenie z 2 % na zaciatku roka a stéle viac ako 88 % na

konci roka 2020), pricom aZ doteraz je potencial na ozivenie velmi obmedzeny. Priblizne
30 % svetovej flotily vyletnych lodi sa plavi pod vlajkou EU28 (27 % ak sa nezohladruje
Spojené kralovstvo) a priblizne 18 % je vlastnenych spoloénostami z EU (na Urovni $tatnej
prislu§nosti materskej skupiny).

Pandémia ochorenia COVID-19 spdsobila na celosvetovom trhu trajektov nebyvalé
naruSenie, hoci nie az tak zavazné ako v sektore vyletnych plavieb, pricom su zjavné

urcité znamky skoréieho ozivenia. Vlastnici a viajky EU28 st nadmerne zasttipené s

priblizne 50 % celosvetovej priestornosti trajektov. Cinnost trajektov EU podla zastaveni

v pristave klesla 019 % v priebehu roka 2020, narusenia vSak vyvrcholili na urovni

-36 9% medziroc¢ne v druhom Stvrtroku a ich hodnota sa zlepSila na -10 % v Stvrtom Stvrtroku.
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Obrazok 9: Nevyuzita kapacita vyletnych lodi ako percentualny podiel flotily™

12 Zdroj: Clarksons Research.
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Lode prepravujuce cestujucich (vyletné lode, osobné lode a ro-pax lode) boli pandémiou
zasiahnuté najviac. Zo spravy vyplyva, ze pocet osdb na palube vyletnych lodi sa zacal od
druhého stvrtroka 2020 postupne zniZzovat a zostal na velmi nizkej Grovni, ktord zahina
najma clenov posadky, ktori zostali na palubach plavidiel. Kazda vacsia spolo¢nost
poskytujuca vyletné plavby na svete v polovici marca pozastavila odchody, ked' sa
zintenzivnovala pandémia ochorenia COVID-19, pricom niektoré obnovili prevadzku na
obmedzenom pocte plavidiel a v obmedzenom pocte oblasti.

Pocet zastaveni
300 2019 2020

250
200
150
100

50

0
januar februar marec  april maj jun jul august september oktéber november december

i

Y

Obrazok 10: Celosvetové pocty zastaveni vyletnych lodi v pristave, 2019 — 2020,
7-driovy kizavy priemer’®

V tejto sprave sa potvrdzuje, Ze odvetvie vyletnych plavieb a osobna doprava vo
v§eobecnosti su odvetviami, ktoré ochorenie COVID-19 zasiahlo najviac. Zasiahnuté

boli aj iné odvetvia, vo vSeobecnosti vSak k zastaveniu obchodovania nedo$lo. Napriek
tazkostiam vSak prevadzka obchodnych lodi, pristavov a inych sektorov ndmornej
dopravy pokracovala. Zabezpecil sa tym pohyb tovarov a preukazal sa strategicky vyznam
odvetvia namornej dopravy pre obcanov.

9. BEZPECNOSTNE A ENVIRONMENTALNE INSPEKCIE

Pri indpekénych ¢innostiach statnej pristavnej kontroly statov EU, ktoré su stranami
Parizskeho MoP, a ¢lenov Tokijskeho MoP v obdobi rokov 2016 az 2020 bol zaznamenany
silny vplyv na pocty in§pekcii vykonané pocas druhého Stvrtroka 2020. V tretom a
Stvrtom $tvrtroku sa viak indpekcie plavidiel plavajucich pod viajkou EU28 takmer vratili
na normalne Urovne. Zaroven je mozné skonstatovat, Zze pocty zadrzani poc¢as roka 2020
nepoklesli, o viedlo k tomu, ze zadrzania boli vysledkom vysSieho pomeru inSpekcii.
MoZe to byt dékazom vyssieho poctu zistenych poruseni alebo nedodrzani ustanoveni
medzinarodnych dohovorov o lodnej doprave.

Pocet indpekcil, ktorych vysledkom je zadrzanie, vykonavanych ¢lenskymi statmi EU,
ktoré su stranami Parizskeho MoP, je podla vSetkého v poslednych piatich rokoch
pomerne stabilné, hoci dlhodoby trend pre lode plavajiice pod viajkou EU28 je negativny.
Zaznamenané bolo najma zvySenie pomeru zadrzZzani poc¢as roka 2020, ktoré sa
neodzrkadluje v poéte lodi plavajucich pod vlajkou inou ako EU28 v Ease inspekcie. Aj
pocas zhor3ujucej sa situacie v roku 2020 sa viak lodiam plavajucim pod vlajkou EU28
darilo lepSie nez lodiam pod inymi viajkami.

13 Zdroj: Clarksons Research. Udaje o zastaveniach v pristave na zaklade dajov o pohybe plavidla. Databaza o
zastaveniach v pristave pri vSetkych pripadoch vplavania plavidla do ur¢enej lokality pristavu a odplavania z nej,
s vynimkou pripadov, pri ktorych nebola zaznamenana vyssia rychlost plavidla nez 1 uzol, a v pripade kombinacie
viacerych po sebe nasledujucich zastaveni v tom istom pristave, kde plavidlo neopustilo chrdnenu oblast okolo
pristavu alebo v ramci toho istého dna (pri vybranych sektoroch plavidiel). Zastavenia v pristave podla datumu
vplavania do lokality pristavu.
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Vplyv ochorenia COVID-19 na sektor ndmornej dopravy v EU

Z tejto analyzy je mozné jednoznacne vidiet, Ze pandémia zdvazne ovplyvnila aj
prilezitosti ndmornych organov vykonavat inSpekcie Statnej pristavnej kontroly v oblasti
Tokijského MoP. Zaujimavostou je, Ze objem inspekcii bol ovplyvneny v priebehu roka a
nielen poc¢as druhého stvrtroka 2020, ako sa to stalo v EU.

Okrem toho je potrebné poznamenat, e na rozdiel od vyvoja v EU, pocet inspekcii,
ktorych vysledkom st zadrzania lodi pod viajkou EU28, pocas roka 2020 vyrazne
poklesol. Celkovo sa vykonava pomerne mélo inSpekcii, ktorych vysledkom je zadrzanie,
v porovnani s podobnymi tdajmi z pristavnych &tatov EU (1,5 % v pripade inipekcii na
zaklade Tokijského MoP, v porovnani's 3% v pripade inSpekcii na zaklade Parizskeho
MoP, ktoré vykonavaju taty EU).
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Obrazok 11: In§pekcie a zadrzania v pristavnych &tatoch EU

Inspekéna ginnost pristavnych dtatov EU sa riadi ,spravodlivym podielom® alebo
Jroénym zavazkom® stanovenym v smernici 2009/16/EU o statnej pristavnej kontrole.
Tento zavazok sa schvaluje ro¢ne a Staty v priebehu roka dodrziavaju stanoveny ciel.
Pocas druhého Stvrtroka 2020 mnohé vnutrostatne zdravotnicke organy zakazali
vykondavanie ingpekcii, o viedlo k vyraznému celkovému poklesu ich poctu. V tretom
Stvrtroku bol tento zdkaz Ciastocne zruSeny, a viaceré ¢lenské staty zacali zase vykonavat
inSpekcie, aj nad rdmec ich pdvodne dohodnutého zavazku. Viedlo to k vo vSeobecnosti
podobnému Usiliu, ale rozdielnej distribucii inSpekcii medzi Clenskymi statmi. V Stvrtom
Stvrtroku doslo k obnoveniu ingpekcii vo vsetkych ¢lenskych statoch, pricom boli takmer
dosiahnuté urovne pred pandémiou. Vplyv je vSak stale vyrazny, a to aj na konci roka
2020.
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Informacie o Statutdrnych osvedc¢eniach a osvedceniach o triede vydanych
organizaciami uznavanymi podla nariadenia (EUJ) 2009/391 o spoloénych pravidlach

a normach pre organizacie vykonavajuce inspekcie a prehliadky lodi, sa uchovavaju v
aplikaciach EMSA a boli analyzované. Z tychto udajov vyplyva, Ze rok 2020 sa vyznacoval
stabilitou pri vydavani novych osvedceni o triede, pricom osvedcenia o triede znamenaju
ukonc&enie obnovujucich (osobitnych) prehliadok. Vyplyva z toho, Ze tato cinnost nebola
vyraznejsie zasiahnuta pandémiou. V poslednom Stvrtroku 2020 vSak doslo k poklesu
poctu lodi, ktorym bolo vydané nové osvedcenie o triede. Je mozné to vysvetlit silnejsim
vplyvom pandémie na celom svete alebo skutocnostou, ze tato praca bola vykonana v
skorSom ¢ase v priebehu roku.

EMSA taktiez preskiimala Statistické udaje o ndmornych nehodéch a mimoriadnych
udalostiach spadajucich do rozsahu pésobnosti smernice 2009/18/ES, ktoré boli
nahldsené na Eurdpskej informacnej platforme o ndmornych nehodach (EMCIP). Z
udajov v EMCIP vyplyva pokles celkovych poc¢tov nehéd a mimoriadnych udalosti v roku
2020 v porovnani s priemernymi udajmi za obdobie rokov 2016 az 2019. Tento pokles
podla vsetkého nie je rovnorody pre vSetky typy lodi, pravdepodobne z dévodu odlisnosti
ich prevadzky a vykonavanych ¢innosti. V tomto smere zaznamenali najvyznamnejsi
pokles v pocte nehdd osobné lode, ¢o je mozné vysvetlit rozsiahlym pozastavenim
¢innosti vyletnych lodi. Pokles pri nakladnych lodiach je podla vSetkého vyraznejsi pocas
tretieho a Stvrtého Stvrtroka. Pri rybarskych plavidlach bol zaznamenany prudky narast
poctu nehdod v 3. Svrtroku. Druhy nehodovych udalosti taktiez vykazuju zmieSany trend;
vo vSeobecnosti sa po¢et nehdd pri navigacii v predmetnom obdobi zniZil, zatial' co
ostatné druhy nehod v konkrétnych stvrtrokoch 2020 vzrastli (napr. strata ovlddania a
kontaktu v 1. $tvrtroku, poZiar v 3. Stvrtroku a zaplavenie/potopenie v 4. Stvrtroku).

Porovnavané boli g¢innosti kontroly obsahu siry v EU v rokoch 2018 a7 2019 (priemerna
hodnota) a v roku 2020. Pocas mesiacov januar a februar 2020 zostal pocet inSpekcii
na urovni porovnatelnej s rokmi 2018 a 2019. Od marca 2020 vSak doslo k poklesu
celkového poctu inSpekcii. Najma v marci 2020 bolo vykonanych len 43 % inSpekcii
porovnatelnych na urovni rokov 2018 az 2019. V aprili 2020 bolo vykonanych len

10 % inspekcii. Od juna vSak bolo mozné pozorovat ozivenie, a v septembri 2020 bolo
vykonanych o 5 %o viacej inSpekcii ako v obdobi rokov 2018 az 2019.

Pokial' ide o celkovy pocet in§pekcii za regién mora, najvacsi pokles v celkovych poctoch
inSpekcii (v porovnanis predoslymi rokmi) bol zaznamenany v Severnom mori, za ktorym
nasleduje Baltské more a do mensej miery mimo kontrolnych oblasti emisii siry (SECA).
Z vysledkov analyzy vzoriek paliva odobranych pocas kontrol obsahu siry vyplyva, Ze hoci
od roku 2018 bolo pozorované postupné zvySovanie Urovne dodrZiavania predpisov, toto
zvy$enie bolo vyraznejSie v roku 2020. Z hladiska typov lodi boli zaznamenané vyrazné
znizenia celkovych poctov in§pekcii vykonanych v roku 2020 v porovnani s predo$lym
rokom na osobnych lodiach (kategdria, ktora z hladiska Statistik o obsahu siry prevazne
zodpovedad inSpekcidm na vyletnych lodiach). Potom nasledovali poklesy pri lodiach

na kusovy naklad a lodiach na hromadny naklad. Naopak, inSpekcie na kontajnerovych
lodiach a ro-pax lodiach boli situaciou okolo ochorenia COVID-19 menej zasiahnuté.

14 Eurdpska informacna platforma o namornych nehodach
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O EUROPSKEJ NAMORNEJ

BEZPECNOSTNEJ AGENTURE

Eurdpska namorna bezpecnostna agentura (EMSA) je
jednou z decentralizovanych agentur EU. Agenttira ma
sidlo v Lisabone a jej poslanim je zabezpecit vysoku
droven namornej bezpecnosti, zabezpecenia namorne;j
dopravy, prevencie znecistenia z lodi a reakciu na

také znecistenie, ako aj reakciu na znecistenie mora

z ropnych a plynovych zariadeni. V§eobecnym cielom
je podpora bezpecného, Cistého a ekonomicky
zivotaschopného odvetvia ndmornej dopravy v EU.

Kontaktujte nas a ziskajte © Eurépska ndmorna bezpec¢nostna agentura 2021
d'alSie informacie
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