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Wptyw COVID-19 na gospodarke morska w UE

1. WPROWADZENIE

Po bezprecedensowej eskalacji pandemii COVID-19 na catym swiecie wprowadzono krajowe
obostrzenia oraz surowe ograniczenia zwigzane z podrézami. W zwigzku z tym COVID-19
powaznie wptynat na zegluge, jako przemyst globalny, we wszystkich jej dziedzinach, takich
jak ruch morski, handel itp. Dotkniete zostaty réozne sektory od statkdw pasazerskich po
kontenerowce i tankowce.

Pandemia COVID-19 trwa nadal i sytuacja zmienia sie z dnia na dzieri. Nie wiadomo jeszcze,
jak bedzie wygladata zegluga po zakonczeniu pandemii COVID-19, ale skutki moga by¢
powazne i dtugotrwate. Europejska Agencja Bezpieczeristwa Morskiego (EMSA) dysponuje
jednak niezbednymi informacjami i narzedziami, aby poréwnac dane z lat poprzedzajgcych
pandemig COVID-19 (2016-2019) z danymi z roku 2020 w zakresie ruchu morskiego,
bezpieczenstwa i zanieczyszczenia srodowiska morskiego. Przy wsparciu zewnetrznego
wykonawcy (przetarg EMSA/NEG/29/2020, wygrany przez Clarksons Research) uzyskano
informacje na temat wielkos$ci i rodzaju handlu, frachtu towarowego oraz innych indeksow i
wskaznikéw finansowych zwigzanych z zegluga (a w konsekwencji wptywu finansowego na
caty sektor transportu morskiego w UE).

W zwigzku z tym zebrano dane dotyczace wptywu pandemii na zegluge. Dane te moga
byc¢ wykorzystane przez decydentdéw jako narzedzie wspomagajace okreslanie srodkow
naprawczych. W sprawozdaniu uwzgledniono UE-28, biorac pod uwage fakt, ze do korica
2020r. Zjednoczone Krélestwo nadal byto cztonkiem UE.

Jezeli nie okredlono inaczej dane przedstawione na rysunkach i w tabelach uzyskano za
posrednictwem wtasnych systemow EMSA. Dane o ruchu uzyskano gtéwnie z unijnego systemu
wymiany informacji morskiej (SafeSeaNet"), a w niektérych przypadkach potaczono je z danymi
z LRIT? i MARINFQO?3. Informacje na temat wptywu pandemii na zawiniecia do portow w UE sa juz
udostepniane na stronie internetowej EMSA od lipca 2020 r.

Analize floty statkéw ptywajacych pod bandera UE-28, ktérych wtasciciele maja siedziby w
panstwach cztonkowskich, przeprowadzono z wykorzystaniem komercyjnej bazy danych
Clarksons Research. Ta sama baza danych zostata réwniez wykorzystana w przypadku
informacji dotyczacych handlu i frachtu, przemystu stoczniowego, napraw oraz czesci
dziatalnosci zwigzanej z rejsami wycieczkowymi.

2. RUCH: POCZATKOWE ZAKLOCENIA
| NORMALIZACJA

Poniewaz transport miedzynarodowy jest gtdwnym elementem handlu, a przemyst zeglugowy
jest uzalezniony od podrozy i interakcji miedzyludzkich, pandemia COVID-19 miata na niego
zarowno posredni, jak i bezposredni wptyw.

Okres pomiedzy 2016 a 2019 rokiem byt raczej stabilny z niewielkimi wahaniami. Natomiast w
2020r. liczba zawinie¢ statkow w pierwszym kwartale roku byta zblizona do danych liczbowych
z 2019, znaczacy spadek odnotowano natomiast w drugim kwartale roku (26,5%). Drugi
kwartat rozpoczat sie wkrétce po tym, jak Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO) ogtosita
wybuch pandemii COVID-19 (12 marca 2020 r.). W trzecim kwartale 2020 r. odnotowano
spadek 0 9,1% w stosunku do 2019 r., natomiast czwarty kwartat 2020 r. byt bardzo podobny do
2019 r. (spadek 0 1,1%).

1 Dyrektywa 2002/59/WE w sprawie monitorowania ruchu statkow
2 System dalekiego zasiegu do identyfikacji i $ledzenia statkow (LRIT)
3 Baza danych EMSA (zasilana informacjami zakupionymi od dostawcéw komercyjnych)
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Analizujac liczbe zawiniec¢ do portéw pod wzgledem rodzajéw statkow, w latach 2019-2020
odnotowano spadek liczby zawinie¢ w odniesieniu do wszystkich rodzajow statkow. Statki
wycieczkowe, statki pasazerskie i statki do przewozu pojazdow to rodzaje statkow, w przypadku
ktérych stwierdzono najwiekszy spadek ruchuw 2020 r., wynoszacy odpowiednio 85,8%, 39%
i 22,1%0. Niewielki spadek (do 5%) odnotowano natomiast w przypadku zawinie¢ masowcow,
chemikaliowcow, kontenerowcow, drobnicowcdéw, gazowcow LNG, zbiornikowcow olejowych,
statkow pasazerskich typu ro-ro i statkdow towarowych typu ro-ro.

Chorwacja, Francja, Islandia i Hiszpania odnotowaty spadek liczby zawinie¢ statkow do portéw
o ponad 20% w latach 2019-2020, co czyni je panstwami, ktdre ucierpiaty najbardziej. Ten
spadek liczby zawiniec¢ statkow w latach 2019-2020 przypisuje sie ruchowi wycieczkowcow i
pasazerskich statkdw przybrzeznych, ktoéry zostat silnie dotkniety kryzysem.

LICZBA ZAWINIEC STATKOW
ZGtOSZONYCH DO SAFESEANET
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Rys.1: Liczba zawiniec¢ statkow zgtoszona do SSN w latach 2016-2020 w podziale na
poszczegolne kwartaty.

Catkowita liczba zawinie¢ dokonanych przez statki ptywajace pod banderami panstw
cztonkowskich wzrastata kazdego roku w latach 2016-2019. W 2020 r. catkowita liczba
zawiniec spadta jednak o 3,5% w poréwnaniu z 2019 r,, a powigzana z nig catkowita
pojemnosc brutto zmniejszyta sie o 11,1%. Znaczacy spadek zaczeto odnotowywac w drugim
kwartale 2020 r. w wyniku eskalacji pandemii COVID-19 w Europie, co zmusito wiele panstw
cztonkowskich do wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie.

W trzecim i czwartym kwartale 2020 r. tendencja ta wydawata sie jednak bardziej stabilna,
naprzemiennie wykazujac lekko ujemne (np. w trzecim kwartale) i dodatnie (np. w czwartym
kwartale) wahania w poréwnaniu z tymi samymi okresamiw 2019 r. Duze wahania w 2020.
w poréwnaniu z analogicznymi okresami 2019 r. mozna zaobserwowac w przypadku statkow
wycieczkowych i statkow do przewozu pojazdow.

Sektor rejsow wycieczkowych i ogdlnie sektor transportu pasazerskiego byty sektorami
najbardziej dotknietymi pandemia COVID-19. Inne sektory réwniez ucierpiaty, lecz ogdlnie
rzecz biorac, handel prowadzony byt nadal. W pierwszej potowie 2020 r. poczatkowo

nastapit dramatyczny spadek, jednak pdzniej sytuacja stopniowo sie poprawiata. Mozna
powiedziec, ze poza statkami wycieczkowymi, zegluga obecnie wrocita do normy. Pomimo
powaznych trudnosci, z jakimi musiata zmierzyc sie zegluga, statki handlowe, porty i inne
sektory transportu morskiego nadal funkcjonowaty — co potwierdza odpornosc tej branzy —
zapewniajac w ten sposob przeptyw towarow i dowodzac strategicznego znaczenia transportu
morskiego dla naszego zycia.
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3. SWIATOWA GOSPODARKA MORSKA

Swiatowa gospodarka transportu morskiego ma zasadnicze znaczenie dla handlu
miedzynarodowego, poniewaz stanowi optacalny i zrownowazony $rodek transportu duzych ilosci
wielu podstawowych towardw i wyrobow gotowych. W 2020 r. wartosc catkowitego rocznego
Swiatowego handlu morskiego wyniosta 11,5 mld ton i 1,5t na mieszkanca, czyli okoto 88% wartosci
handlu $wiatowego (wzrost z 85% w 2019 ., poniewaz pandemia COVID-19 miata wigkszy wptyw
na inne rodzaje transportu, w tym lotniczy, samochodowy i kolejowy). UE odpowiada za okoto
20%o wartosci swiatowego handlu morskiego, a jej gospodarki morskie sa stosunkowo stabo
reprezentowane w zakresie przemystu stoczniowego (okoto 5% produkcji Swiatowej, ale skupione
na sektorze rejséw wycieczkowych), ogdlnie rzecz biorac, sa zbiezne pod wzgledem reprezentacii
panstw bandery (~17%) i napraw statkow (~18% dziatalnosci Swiatowe]) oraz dobrze reprezentowane
pod wzgledem wtasnosci statkow (33%, przy czym liczba ta wzrasta do 39%, jesli uwzglednimy
Norwegie i Zjednoczone Krolestwo), wyposazenia morskiego, klasyfikacji i finansowania statkow.

4. WPLYW HANDLU MORSKIEGO W UE:
ZNACZACY POCZATKOWY WPLYW, TOWARY | ZLOZONOSC
GEOGRAFICZNA, ZNACZNE OZYWIENIE GOSPODARCZE

Pandemia COVID-19 doprowadzita do spadku wartosci swiatowego handlu morskiego o
-3,6% rok do roku w 2020 ., tj. spadku podobnego do spadku swiatowego PKB. Zaktdcenia

w gospodarce Swiatowej spowodowane pandemig doprowadzity do spadku swiatowego PKB

0 3,5% w ciggu catego roku 2020 (Zrodto: MFW, styczen 2021r.), czyli stosunkowo podobnie
jak w czterech kwartatach nastepujacych po swiatowym kryzysie finansowym (IV kw. 2008 .

= ll'kw. 2009 r.: -2,5%, MFW). Szacuje sig, ze na skutek pandemii COVID-19 i zwigzanych z nia
zaktdcen w gospodarce Swiatowej, przeptywach handlowych i taricuchach dostaw, wartosc
Swiatowego handlu morskiego (w tonach) zmniejszyta sie 0 -3,6% w 2020 r. (Zrodto: Clarksons
Research, luty 2021r.). Odnotowano jednak znaczne zréznicowanie tempa spadku w zaleznosci
od towaréw morskich, a ogdélny wptyw na $wiatowy handel morski w 2020 r. mégt nie byc¢ tak
negatywny, jak wielu poczatkowo sie obawiato (dla kontekstu — wartosc swiatowego handlu
morskiego w tonach spadta o 4,0% w 2009 r.).

Z analizy danych celnych zgtoszonych przez panstwa cztonkowskie wynika, ze w 2019 1. 20%
(2,4 mld ton) wartosci $wiatowego handlu morskiego (11,9 mld ton) stanowito potaczenie
obrotow wewnatrzunijnych oraz przywozu i wywozu miedzy UE a panstwami trzecimi. Na
podstawie dostepnych danych szacuje sie, ze do grudnia 2020 r. wiacznie wartosc unijnego
handlu morskiego spadta bardziej niz wartos¢ handlu swiatowego o 9,3% w catym 2020, co
odpowiada ,utracie” 226 mIn ton. Najbardziej znaczacy spadek obrotéw handlowych dotyczyt
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przywozu do UE z panstw trzecich, osiggajac w 2020 r. wartosc 12,2%, nastepnie handlu
wewnatrzunijnego (spadek o 7,1% w tym samym okresie), a potem wywozu z UE do panstw
trzecich (spadek o 4,3%o).
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Rys. 2: Podsumowanie wartosci unijnego handlu morskiego, w tonach, % rok do roku,
3-miesieczna $rednia ruchoma*

Przeanalizowano rowniez wptyw pandemii na szlaki zeglugowe z Europy do Chin i z Europy do
Stanow Zjednoczonych Ameryki (USA). Ruch z Chin do Europy zmniejsza sie pod wzgledem
liczby zawiniec do portéw od 20161, a do 2019 r. zmniejszyt sie juz 0 -34%. W 2020 r,,
najprawdopodobniej z powodu pandemii COVID-19, redukcja ta wyniosta -62% w poréwnaniu
z 2016 r. W przypadku przeciwnego kierunku podrézy, z Europy do Chin, redukcje te wynosza
-26% w latach 2016-2019 i -65% w latach 2016-2020.

Podobnag analize przeprowadzono w odniesieniu do zawinie¢ do portéow dokonywanych

przez statki ptynace do i ze Standw Zjednoczonych, ktdre sg najwazniejszym miejscem
przeznaczenia dla towarow wywozonych przez UE®. Liczba zawinie¢ do portéw dokonywanych
przez statki prowadzace handel miedzy UE a USA jest znacznie nizsza w poréwnaniu z
analogicznymi zawinieciami statkdw miedzy UE a Chinami. Nie musi to jednak oznaczac, ze
wielkos¢ obrotow handlowych, a zwtaszcza catkowita wartosc¢ towarow, jest nizsza lub wyzsza,
gdy porownuje sie handel do/z USAido/z Chin. W latach 2016-2019 zaobserwowano spadek
zawiniec¢ do portéw statkow ptynacych z USA do Europy o -31%, a w 2020 r. 0 -58%. Spadki

te sg bardziej widoczne w przypadku podrézy w przeciwnym kierunku, tzn. z Europy do USA i
wyniosty -55 % w latach 2016-2019 oraz -70 % w latach 2016-2020.

Dalsza analiza catkowitej nosnosci wyporu statkdéw podczas tych rejséw wykazuje tendencje
spadkowa no$nosci (DWT) podobna do tendencji zaobserwowanej w przypadku liczby
zawiniec¢ do portow. Dane sugeruja wiec, ze bezposrednia wymiana towardow za posrednictwem
szlakow morskich miedzy Europa a USA oraz Europa a Chinami zmniejsza sie od 2016 r., przy
czym wiekszy spadek odnotowano w 2020 .

4 Zrédto: Clarksons Research. Podstawa: dane celne UE do grudnia 2020 r. wiacznie. Podstawa: UE-28, z
wytaczeniem Norwegii i Islandii. Opublikowana baza danych dotyczacych swiatowego handlu morskiego,
miesieczny wskaznik wzrostu swiatowego handlu morskiego, stan na luty 2021 r.

5 http://www.europarl.europa.eu/factsheets/pl/sheet/160/a-uniao-europeia-e-os-seus-parceiros-comerciais
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Z OKRESAMI ,,ZAKLOCEN WZROSTOW” DOTYCZACYCH

5. WPLYW NA STAWKI FRACHTOWE: ZNACZACA ZMIENNOSC,

KOSZTOW FRACHTU | PRZYCHODOW Z DZIALALNOSCI STATKOW

W 2020 r. Swiatowe rynki frachtowe i czarterowe zmagaty sie ze znaczaca zmiennoscia i
zaktoceniami wywotanymi pandemig COVID-19. Pomimo znacznych zaktdcen, Swiatowy indeks
przekrojowy ClarkSea (ktéry wskazuje na zmiany w Srednich kosztach/przychodach z dziatalnosci
czarterowej statkow w kluczowych sektorach zeglugi ,wolumenowej”) wskazat w 2020 r. $rednio tylko
na -2% spadku rok do roku, chociaz wystepowato znaczne zréznicowanie i zauwazalna ztozonos¢
poszczegolnych sektordw, przy czym w wielu sektorach w danym okresie w roku zaobserwowano
,wzrost zaktocen”. W szczegdlnosci pierwsza potowa 2020 r. okazata sie najkorzystniejszym
potroczem z perspektywy indeksu ClarkSea podczas ostatniej dekady, ze $rednim wynikiem na
poziomie 16 373 USD/dzien, chociaz Srednia w drugiej potowie roku spadfa z powrotem do 13 304
USD/dzien. Ten ,skok” w pierwszej potowie roku byt zasadniczo spowodowany gwattownym
wzrostem popytu na wykorzystanie ,ptywajacych tankowcéw magazynowych”, poniewaz obostrzenia
zwigzane z COVID-19 doprowadzity do szybkiego nagromadzenia sie nadwyzek ropy naftowej na
Swiecie oraz do sytuacji, w ktorej ceny ropy znalazty sie w sytuacji contango.
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Rys. 4: Indeksy kosztow/przychodow z dziatalnosci czarterowej statkow poza UE’

Tendencje na unijnym rynku zeglugi byty zasadniczo podobne do tendencji $wiatowych.
Indeks przychodow z dziatalnosci statkdw w zakresie przywozu do panstw trzecich osiagnat
Sredni poziom 21470 USD/dziern w 2020 r,, co oznacza spadek o zaledwie -6% w stosunku

do sredniej z 2019 r, chociaz w ciggu roku wystepowato znaczne zréznicowanie. Indeks
przychoddw z dziatalnosci statkdw w zakresie przywozu do panstw trzecich osiggnat najwyzszy
poziom (w ujeciu miesiecznym) 43 876 USD/dzien w kwietniu i Srednio 28 439 USD/dzien

w pierwszej potowie 2020 r.,, przy wsparciu, jakie zapewnit ,skok” kosztow/przychoddw z
dziatalnosci tankowcow, przed spadkiem w drugiej potowie 2020 r. do $rednio 14506 USD,
-49% w poréwnaniu z pierwszymi szescioma miesigcami roku, poniewaz ceny rynkowe
tankowcow ulegty gwattownemu obnizeniu, pomimo znacznego wzrostu kosztéw/przychodow
z dziatalnosci kontenerowcow i gazowcow w dalszej czesci roku.

Indeks przychododw z dziatalnosci statkdw w zakresie wywozu z UE osiggnat $redni poziom
15732 USD, co stanowi wzrost o 4% w stosunku do 2019 . 118% powyzej $redniego poziomu z
lat 2016-2020 — pomimo wptywu pandemii COVID-19. W drugiej potowie 2020 r. odnotowano
jednak spadek, a indeks kosztéw/przychoddw z dziatalnosci czarterowej statkow w zakresie
wywozu z UE byt 013% nizszy i wynosit sSrednio 14 615 USD/dzien w pordéwnaniu z 16 849 USD/
dzien w pierwszej potowie roku, chociaz pod koniec 2020 r. ponownie odnotowano znaczny
wzrost kosztéw/przychoddéw w odniesieniu do przewozow kontenerowych i gazowych.

7 Zrédto: Clarksons Research
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6. WPLYW COVID-19 NA BANDERE, | WEASNOSC STATKOW W PANSTWACH

CZLONKOWSKICH: KONTYNUACJA DLUGOTERMINOWYCH TENDENCJI

Pod koniec 2020 flota ptywajaca pod banderg UE-28 liczyta 9177 statkdow o tacznej pojemnosci
brutto (GT) 238 min, co stanowito 17% $wiatowej floty pod wzgledem tonazu. Flota ptywajaca
pod banderg UE-28 wzrosta w 2020 r. o zaledwie 0,1% pod wzgledem GT, co byto znacznie
ponizej wzrostu floty $wiatowej wynoszacego 3,0%. Ogdlnie rzecz biorac, byta to kontynuacja
tendencji obserwowanych przed pandemig COVID-19, przy czym 5-letnia $rednioroczna stopa
wzrostu (CAGR) floty ptywajacej pod banderg UE-28 wyniosta 1,9%, w poréwnaniu z 3,4% w
przypadku floty $wiatowej. Flota ptywajaca pod banderg UE-28 jest dobrze reprezentowana w
segmencie frachtu ro-ro (58% swiatowego tonazu ro-ro ptywa pod bandera jednego z paristw
cztonkowskich) i w sektorze pasazerskim (40% tonazu zaréwno rejséw wycieczkowych, jak i
promow ptywa pod banderg UE-28), ze wzgledu na jej cechy geograficzne i potozenie wielu
wysp pomiedzy panstwami cztonkowskimi, ale 76% catkowitej floty pod wzgledem tonazu nadal
stanowia zbiornikowce, masowce i kontenerowce.
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Rys. 5: Dtugoterminowy rozwdj floty ptywajacej pod bandera panstw cztonkowskich?®

8 Zrodto: Clarksons Research
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Ponadto flota nalezaca do wtascicieli majacych siedzibe w UE liczyta na koniec 2020 .15 355
statkdw o tacznej pojemnosci brutto 482 min, co stanowito 33% $wiatowego tonazu. Podobnie

jak w przypadku floty ptywajacej pod bandera UE-28, wzrost floty nalezacej do UE-28 wykazywat
tendencje spadkowa w stosunku do wzrostu swiatowego, a w 2020 . flota powiekszyta sie zaledwie
0 1,4% w stosunku do wzrostu $wiatowego wynoszacego 3,0%. Wzrost floty byt jednak zréznicowany
w poszczegolnych panstwach cztonkowskich, przy czym w ostatnim czasie nastapit silny i
historyczny wzrost floty nalezacej do Grecji (najwigkszego wtasciciela), natomiast w przypadku floty
niemieckich wtascicieli statkow, drugiego co do wielkosci wtasciciela w UE, nastapit dtugotrwaty
spadek. Portfel zamowient UE-28 (catkowita liczba niezrealizowanych zamoéwien statkdw) osiggnat
poziom 5,9% zdolnosci floty na koniec 2020 r. w poréwnaniu z 8,5% na catym swiecie.

Z wyjatkiem promow floty ptywajace pod banderg UE-28 i bedace jej wtasnoscia sg zazwyczaj
wykorzystywane na miedzynarodowych szlakach handlowych, a zatem sa narazone na
konkurencje na miedzynarodowych rynkach frachtowych i czarterowych. Analiza ruchéw
statkow wskazuje, ze w 2020 r. 87% tonazu pod bandera paristwa cztonkowskiego i 92%
tonazu bedacego wtasnoscia panstwa cztonkowskiego prowadzito handel miedzynarodowy,
przy czym roznice w modelach rozmieszczenia przed i po COVID-19 byty niewielkie. Jesli
chodzi o dziatalnos$c zwiazang z zawinieciami do portéw, statki ptywajace pod bandera

UE-28 i bedace jej wtasnosciag odnotowaty w 2020 r. spadek liczby zawinie¢ 0 13%/12% w
porownaniu z 8% w skali $wiatowej, przy czym rdéznica ta odzwierciedla wiekszy udziat statkow
wycieczkowych i promaéw we flocie ptywajacej pod bandera UE-28 i bedacej jej wlasnoscia.
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Rys. 6: Dtugoterminowy rozwoj floty nalezacej do panstw cztonkowskich.?

Analizujac dziatalnos$c¢ w odniesieniu do poszczegdlnych statkdw, mozna rowniez zbadac
bezposredni wptyw pandemii COVID-19 na statki w trakcie postoju. W szczytowym momencie,
podczas pierwszej fali krajowych obostrzen, 9% floty ptywajacej pod bandera UE-28 pod
wzgledem tonazu pracowato na biegu jatowym (czerwiec 2020 r.), w poréwnaniu z zaledwie
3% na poczatku 2020 r. Podobnie 6,5% floty nalezacej do UE-28 pracowato na biegu jatowym
pod koniec czerwca 2020 r., czyli okoto dwa razy wiecej niz na poczatku roku.

9 Zrédto: Clarksons Research. Uwaga: RHS = 0$ prawostronna
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Na szczeblu globalnym pandemia sprawita, ze byt to bardzo trudny rok, w ktérym liczba
zamowien nowych statkow spadta o ponad 30% (réwniez czesciowo z powodu niepewnosci
zwigzanej z ,zielong” technologia), chociaz produkcja byta stosunkowo dobrze zarzadzana
na poziomie 85% w stosunku do poziomu z 2019 r. Jednakze unijny przemyst stoczniowy
powaznie ucierpiat, poniewaz jego dziatalnos$c¢ byta skoncentrowana przede wszystkim na
budowie statkow wycieczkowych.

Udziat unijnych stoczni w rynku globalnym pod wzgledem produkcji nowych statkow w 2020 r.
wyniost 4,6% pod wzgledem CGT (skompensowana pojemnosc rejestrowa brutto, miara pracy
stoczni), w poréwnaniu z 5,7% w 2019 r. Ograniczenie dziatalnosci w 2020 r. byto czesciowo
zwigzane ze spadkiem dostaw statkow wycieczkowych, ktére zmniejszyty sie o 34% pod
wzgledem GT w 2020 r. (w poréwnaniu z 15% spadkiem na $wiecie w odniesieniu do wszystkich
rodzajow statkow), przy czym liczba nowych zamowien statkow wycieczkowych spadta o0 98% w
stosunku do 2019 r. (34% na Swiecie). Przed pandemia sektor wycieczek rejsowych byt uwazany
w Europie za udany, a udziat stoczni unijnych w rynku wynosit >90%. Pod koniec 2020 r. w
unijnych stoczniach (w tym w Norwegii i Islandii) zamoéwiono 94 statki wycieczkowe (ze 182
statkow ogdtem), a taczna wartos¢ nowo wybudowanych statkéw wyniosta ok. 60 mid USD.
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10 Zrédto: Clarksons Research
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W 2020 r. dziatalno$¢ w zakresie recyklingu statkow pozostata na stosunkowo niskim
poziomie w pordwnaniu z ostatnimi latami. W zwigzku z rozprzestrzenianiem sie pandemii
COVID-19 niektdrzy obserwatorzy zeglugi spodziewali sie, ze w 2020 r. duza liczba statkow
zostanie sprzedana do celéw recyklingu. Pod wzgledem GT rok 2020 stanowit jednak druga
najnizsza roczna wielkosc recyklingu statkow od poczatku kryzysu finansowego, przy czym
wptyw pandemii na rynki zeglugowe prawdopodobnie nie byt tak powazny, jak poczatkowo
oczekiwano, a powszechne ograniczenia zwigzane z COVID-19 ograniczyty dziatalnos¢ stoczni
zajmujgcych sie recyklingiem. We wszystkich sektorach handlowych w 2020 r. sprzedano
174 mIn GT w celu ich zdemontowania (0,1 min GT w UE). Znaczenie ,zielonego recyklingu”
nadal ro$nie po wprowadzeniu na poczatku 2019 r. unijnego rozporzadzenia w sprawie
recyklingu statkow (SRR). W 2020 r. odnotowano sprzedaz rekordowej ilosci 1,6 min GT na
ztom do tureckich zaktaddw recyklingu, przy czym kilku wtascicieli statkow wycieczkowych

i kontenerowych ptywajacych pod bandera UE-28 zdecydowato sie na recykling w
,zatwierdzonych stoczniach” zgodnie z unijnym rozporzadzeniem SRR. Wiekszos$c¢ dziatan
zwigzanych z recyklingiem nadal jest jednak prowadzona na subkontynencie indyjskim, a
zaden zaktad na tym obszarze nie zostat jeszcze zatwierdzony przez UE.
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Rys. 8: Miesieczne ceny budowy nowych statkéw (wybrane sektory i indeks Clarksons)"

W 2020 r. dziatalno$¢ w zakresie naprawy statkdw utrzymywata sie na stosunkowo statym
poziomie, pomimo pewnych zaktdcen zwigzanych z COVID-19 w drugim kwartale. Unijne
stocznie maja wiekszy udziat w rynku swiatowym (17% dziatalnos$ci w latach 2019-2020) w
zakresie remontow statkow niz w zakresie budowy nowych (~5%). Na pewna ilos¢ wykonanej
pracy w unijnych stoczniach w 2020 r. miaty wptyw zaktdcenia w pracy stoczni/jej zamkniecia
oraz przetozone specjalne przeglady na skutek pandemii COVID-19, osiggajac wartosc¢
szczytowa w drugim kwartale 2020 r, kiedy to aktywnos$c¢ spadta o okoto 10%.

11 Zrodto: Clarksons Research. Indeks cen Clarksons Newbuilding obejmuje szeroki zakres cen nowych statkow w
sektorach masowcow, tankowcow, kontenerowcow, gazowcow i innych tadunkéw suchych, wazonych wedtug ich
wielkosciw dwt (nosnosc). Styczer 1988 r.=100.
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8. STATKI WYCIECZKOWE | PASAZERSKIE: ZNACZACY WPLYW NA STATKI

WYCIECZKOWE | TRUDNA SYTUACJA FINANSOWA, ZNACZACY WPLYW

NA PROMY LECZ UMIARKOWANA POPRAWA SYTUACJI

Przed wybuchem pandemii COVID-19 $wiatowy rynek rejsow wycieczkowych znajdowat sie w fazie
znacznego wzrostu, obstugujac 30 mIn pasazerdw rocznie i dysponujac coraz wieksza flota rozwijana
w drodze rekordowego programu budowy nowych statkow, gtdwnie w stoczniach europejskich. Europa
ma okoto 25% udziatu w globalnym rynku rejséw wycieczkowych, obstugujgc 7,5 min pasazerow

w 2019, co oznacza wzrost z 5 min dziesiec lat wczesniej. Dziatalnosc statkow wycieczkowych

w UE, mierzona liczba zawinie¢ do portéw, spadta o ok. 85% w catym 2020, a 0 ponad 90% w
drugim kwartale, w szczegodlnosci z powodu COVID-19, a ponad 90% floty pracowato na biegu
jatowym (wzrost z 2% na poczatku roku i nadal ponad 88% do konca 2020 r.), przy czym potencjat
umozliwiajgcy odzyskanie udziatdw w rynku jest jak dotad bardzo ograniczony. Okoto 30% Swiatowej
floty wycieczkowej ptywa pod banderg UE-28 (27% z wytaczeniem Zjednoczonego Kroélestwa), a okoto
18% nalezy do unijnych przedsiebiorstw (na szczeblu narodowosci grupy macierzystej).

Pandemia COVID-19 spowodowata bezprecedensowe zaktdcenia na $wiatowym rynku promow,
aczkolwiek nie tak powazne jak w sektorze rejsow wycieczkowych i istniaty pewne wczesniejsze
oznaki poprawy sytuacji. Wtasciciele i bandery z UE-28 sg nadreprezentowani i odpowiadaja za
okoto 50% tonazu promoéw na $wiecie. Dziatalnosc zwigzana z promami w UE wedtug zawinig¢
do portow spadta 0 19% w catym roku 2020, ale zaktdcenia osiggnety najwyzszy poziom

-36% rok do roku w drugim kwartale i spadty do -10% w czwartym kwartale.
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Rys. 9: Pojemnos¢ statkdw wycieczkowych pracujacych na biegu jatowym jako odsetek floty'™?

12 Zrodto: Clarksons Research.
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Najbardziej dotkniete pandemia zostaty statki przewozgce pasazerdw (statki wycieczkowe,
pasazerskie i pasazerskie typu ro-ro). Ze sprawozdania wynika, ze liczba 0sdb na poktadzie
(PoB) na statkach wycieczkowych zaczeta stopniowo spadac od drugiego kwartatu 2020 . i
pozostata na bardzo niskim poziomie, gdzie osoby na poktadzie sg gtdwnie ztozone z cztonkow
zatogi pozostajgcych na statkach. Wszystkie gtdowne linie rejsowe na swiecie zawiesity

rejsy w potowie marca, gdy pandemia COVID-19 sie nasilita, a niektére z nich powrdécity do
dziatalnosci, jednakze w ograniczonej liczbie i na ograniczonych obszarach.
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Rys.10: Zawiniecia statkdw wycieczkowych na swiecie, 2019-2020, 7-dniowa $rednia ruchoma®

W niniejszym sprawozdaniu potwierdzono, ze sektor rejséw wycieczkowych oraz ogolnie
transport pasazerski sg sektorami, na ktére COVID-19 wywiera najwigekszy wptyw. Ucierpiaty
réwniez inne sektory, ale generalnie handel nie zostat wstrzymany. Pomimo trudnosci,
handlowa dziatalnos$c statkow, porty i inne sektory transportu morskiego nadal funkcjonowaty,
zapewniajac przeptyw towardw i dowodzac strategicznego znaczenia sektora transportu
morskiego dla obywateli.

9. KONTROLA BEZPIECZENSTWA | KONTROLA W ZAKRESIE
OCHRONY SRODOWISKA

Dziatania kontrolne w ramach kontroli przeprowadzanej przez panstwo portuw panstwach

cztonkowskich UE objetych memorandum paryskim oraz w panstwach stronach tokijskiego

protokotu ustalen w latach 2016-2020 wskazuja na znaczacy wptyw na liczbe kontroli

przeprowadzonych w drugim kwartale 2020 r. Jednak w trzecim i czwartym kwartale kontrole

statkow ptywajacych pod bandera UE-28 niemal wrécity do normy. Jednoczeénie mozna

zauwazyc, ze liczba zatrzyman nie zmniejszyta sie w 2020 r., co skutkuje wyzszg liczba

kontroli w stosunku do zatrzyman. Moze to $wiadczy¢ o wiekszej liczbie wykrytych naruszen

postanowiert miedzynarodowych konwencji dotyczacych zeglugi.

Czestotliwos¢ kontroli prowadzacych do zatrzyman przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie UE bedace stronami memorandum paryskiego wydaje sie raczej stabilna

w ciggu ostatnich 5 lat, chociaz dtugoterminowa tendencja w odniesieniu do statkdow
ptywajacych pod banderg UE-28 jest negatywna. Mianowicie w 2020 r. odnotowano wzrost
liczby zatrzyman, lecz nie w przypadku statkéw ptywajacych w czasie kontroli pod bandera
panstwa spoza UE-28. Jednak nawet w trudniejszym okresie w 2020 r. statki ptywajace pod
banderg UE-28 nadal radza sobie lepiej niz statki ptywajace pod inng bandera.

13 Zrodto: Clarksons Research. Dane dotyczace zawinie¢ do portéw na podstawie danych o ruchach statkéw. Dane
dotyczace zawiniec¢ do portow obejmuja wszystkie przypadki wejécia statku do okreslonego portu i wyjscia z
niego, z wytagczeniem przypadkow, w ktorych statek nie zostat zarejestrowany jako poruszajacy sie z predkoscia
mniejsza niz 1 wezet, oraz tagczac wiele kolejnych przypadkow w tym samym porcie, w ktorych statek nie opuscit
buforowanego obszaru wokét portu lub w ciggu tego samego dnia (w wybranych sektorach statkow). Zawiniecia
do portu datowane zgodnie z datg wejscia do portu.
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Z analizy tej jasno wynika, ze pandemia miata réwniez powazny wptyw na mozliwosci przeprowadzania
kontroli w ramach kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu przez organy morskie na obszarze
objetym tokijskim protokotem ustalen. Warto zauwazy¢, ze pandemia miata wptyw na liczbe kontroli
przez caty rok, a nie tylko w drugim kwartale 2020 ., jak to miato miejsce w UE.

Ponadto nalezy rowniez zauwazyc, ze w przeciwienstwie do sytuacjiw UE, w 2020 r. znacznie
zmniejszyta sie liczba kontroli prowadzacych do zatrzyman statkow ptywajacych pod bandera
UE-28. Ogodlnie rzecz biorac, liczba kontroli prowadzacych do zatrzyman jest raczej niska w
poréwnaniu z podobnymi danymi liczbowymi z panstw portu UE (1,5% w przypadku kontroli
przeprowadzonych przez panstwa cztonkowskie w ramach tokijskiego protokotu ustaler w
poréwnaniu z 3% w przypadku kontroli przeprowadzonych przez paristwa cztonkowskie w
ramach memorandum paryskiego).
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Rys.11: Kontrole i zatrzymania dokonywane przez panstwo portu UE

Dziatania kontrole panstw portu UE reguluje zasada ,sprawiedliwego podziatu” lub ,rocznego
zobowigzania” okreslona w dyrektywie 2009/16 UE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu. Zobowigzanie jest uzgadniane corocznie, a panstwa przestrzegaja ustalonego
docelowego poziomu przez caty rok. W drugim kwartale 2020 r. wiele krajowych organéw

ds. zdrowia wprowadzito zakaz przeprowadzania kontroli, co doprowadzito do znacznego
0godlnego zmniejszenia ich liczby. W trzecim kwartale zakaz ten zostat czesciowo zniesiony,

a kilka panstw cztonkowskich ponownie rozpoczeto kontrole, nawet wykraczajace poza
pierwotnie uzgodnione zobowigzania. Skutkowato to podjeciem podobnych dziatan, lecz
rézna liczba kontroli przeprowadzanych przez panstwa cztonkowskie. W czwartym kwartale
wznowiono kontrole we wszystkich panstwach cztonkowskich i niemal osiagnieto poziom
sprzed pandemii. Mimo to wptyw pandemii byt znaczny, nawet pod koniec 2020 .
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Informacje dotyczace $swiadectw ustawowych i Swiadectw klasy wydanych przez

organizacje uznane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 39172009 w sprawie wspodlnych
regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow na statkach sa
przechowywane w aplikacjach EMSA i zostaty przeanalizowane. Z danych wynika, ze w roku
2020 nowe $wiadectwa klasy wydawano w sposéb stabilny, przy czym swiadectwa klasy
stanowia zakonczenie (specjalnych) remontow. Sugeruje to, ze pandemia nie miata zbyt
duzego wptywu na dziatalnos¢ operacyjna. W ostatnim kwartale 2020 r. odnotowano jednak
spadek liczby statkow, ktorym wydano nowe swiadectwa klasy. Mozna to wyjasnic¢ wigkszym
wptywem pandemii na swiecie lub faktem, Zze prace zostaty przeprowadzone wczesniej w tym
roku.

EMSA przeanalizowata rowniez dane statystyczne dotyczace wypadkow i incydentéw
morskich wchodzacych w zakres dyrektywy 2009/18/WE, ktore zgtoszono do EMCIP
w latach 2016-2020. Dane EMCIP wskazuja na spadek ogdlnej liczby wypadkow i
incydentow w 2020 r. w poréwnaniu ze srednimi danymi z lat 2016—-2019. Spadek ten
nie wydaje sie jednakowy w przypadku wszystkich rodzajow statkéw, prawdopodobnie
ze wzgledu na rézne rodzaje ustug i podejmowanych dziatan. Pod tym wzgledem statki
pasazerskie odnotowuja najbardziej znaczacy spadek liczby wypadkdw, co mozna
wyjasni¢ powszechnym zahamowaniem dziatalnosci statkéw wycieczkowych. Spadek
wypadkow w odniesieniu do statkow towarowych wydaje sie bardziej wyrazny w trzecim
i czwartym kwartale. W trzecim kwartale statki rybackie odnotowaty gwattowny wzrost
liczby wypadkow. Rodzaj wypadku rowniez wykazuje zréznicowane tendencje; ogolnie
rzecz biorac, liczba wypadkow nawigacyjnych zmniejszyta sie w omawianym okresie,
natomiast liczba innych rodzajow wypadkow wzrosta w poszczegolnych kwartatach
2020 r. (np. utrata kontroli i kontaktu w pierwszym kwartale, pozar w trzecim kwartale i
zalanie/zatoniecie w czwartym kwartale).

Poréwnano dziatania w zakresie kontroli poziomu tlenku siarki w paliwach w UE w latach 2018—
2019 (s$rednia liczba) i w roku 2020. W styczniu i lutym 2020 . liczba kontroli utrzymywata

sie na poréwnywalnym poziomie, co w latach 2018 i 2019. Od marca 2020 r. nastapit jednak
spadek tacznej liczby kontroli. W szczegdlnosci w marcu 2020 r. przeprowadzono tylko 43%
kontroli w stosunku do kontroli z lat 2018/2019. W kwietniu 2020 r. przeprowadzono jedynie
10% kontroli. Od czerwca obserwowano jednak poprawe sytuacji, a we wrzesniu 2020 .
przeprowadzono o 5% wiecej kontroli niz w latach 2018-2019.

Jezeli chodzi o catkowita liczbe kontroli w poszczegdlnych regionach morskich, najwiekszy
spadek catkowitej liczby kontroli (w poréwnaniu z poprzednimi latami) odnotowano na Morzu
Potnocnym, a nastepnie na Morzu Battyckim i w mniejszym stopniu poza obszarami kontroli
emisji tlenku siarki (SECA). Wyniki analizy probek paliwa pobranych podczas kontroli poziomu
tlenku siarki wykazuja, ze chociaz od 2018 r. obserwuje sie stopniowy wzrost poziomow
zgodnosci, to wzrost ten byt bardziej znaczacy w 2020 r. Jezeli chodzi o rodzaje statkow
zaobserwowano znaczne zmniejszenie catkowitej liczby kontroli przeprowadzonych w 2020 .
w poréwnaniu z rokiem poprzednim na statkach pasazerskich (kategoria, ktéra w przypadku
danych statystycznych dotyczacych poziomu tlenku siarki odpowiada gtéwnie kontrolom na
statkach wycieczkowych). W $lad za tym spadta liczba drobnicowcéw i masowcow. Z kolei
kontrole kontenerowcow i statkdw pasazerskich typu ro-ro ucierpiaty w mniejszym stopniu na
skutek pandemii COVID-19.

14 Europejska Platforma Informacyjna w sprawie Wypadkéw Morskich (EMCIP)
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O EUROPEJSKIEJ AGENCJI
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Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego

to jedna ze zdecentralizowanych agencji Unii
Europejskiej. Agencja ma siedzibe w Lizbonie, a

jej misja jest zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa i ochrony na morzu i zapobieganie
zanieczyszczeniom powodowanym przez statki

oraz reagowanie na nie, a takze reagowanie na
zanieczyszczenia morza spowodowane przez instalacje
do wydobywania ropy naftowej i gazu. Nadrzednym
celem jest promowanie sektora morskiego w UE, ktory
bedzie bezpieczny, czysty i optacalny z ekonomicznego
punktu widzenia.
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