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Utjecaj pandemije bolesti COVID-19 na pomorski sektor u EU-u

Nakon nezabiljeZene eskalacije bolesti COVID-19 i izbijanja pandemije na svjetskoj razini
uslijedile su nacionalne mjere ogranicenja kretanja i stroga ogranicenja putovanja. Zbog toga
je pandemija bolesti COVID-19 imala snazan u¢inak na pomorski prijevoz, koji je globalna
industrija, u svim njegovim podrucjima, kao $to su pomorski promet, trgovina itd. Takoder

je zahvaceno nekoliko sektora, od putnickih brodova do kontejnerskih brodova i tankera za
prijevoz nafte.

Pandemija koronavirusne bolesti aktualno je stanje koje se mijenja iz dana u dan. Jo$ nije poznato
kako ¢e pomorski prijevoz izgledati nakon pandemije bolesti COVID-19, ali ona bi mogla imati
dubinski i dugoroc¢ni uc¢inak. Medutim, Europska agencija za pomorsku sigurnost (engl. European
Maritime Safety Agency (EMSA)) raspolaZe potrebnim informacijama i alatima za usporedbu
podataka iz godina koje su prethodile pandemiji bolesti COVID-19 (2016.-2019.) s podatcima za

2020. u podrucjima pomorskog prometa, sigurnosti i onecis¢enja pomorskog okolisa. Uz potporu
vanjskog ugovaratelja (natjecaj EMSA/NEG/29/2020, dodijeljen drustvu Clarksons Research)
pribavljene su informacije o obujmovima i vrsti trgovine, teretnom prometu te ostalim financijskim
indeksima i pokazateljima povezanima s pomorskim prijevozom (a time i o financijskom ucinku na
sektor pomorskog prijevoza EU-a u cjelini).

Zahvaljujuci tome prikupljeni su podatci o utjecaju pandemije na pomorski prijevoz.
Donositelji politika mogu se koristiti tim podatcima kao alatom za potporu u utvrdivanju
mjera oporavka. Buduci da je UK do kraja 2020. i dalje bila ¢lanica EU-a, izvje$c¢e se odnosi na
28 drzava ¢lanica EU-a.

Ako nije drugacije utvrdeno, podatci navedeni u slikama i tablicama dobiveni su vlastitim
sustavima EMSA-e. Podatci o prometu prvenstveno su dobiveni iz Sustava pomorskih
informacija i razmjene EU-a (SafeSeaNet'), a u odredenim su slu¢ajevima kombinirani s
podatcima iz sustava LRIT? i MARINFO3. Informacije o utjecaju pandemije na pristajanja u
lukama EU-a dostupne su na mreznom mjestu EMSA-e jo$ od srpnja 2020.

Analiza flote brodova koji plove pod zastavom jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a te Ciji su
vlasnici imali sjediSte u drzavama ¢lanicama EU-a provedena je s pomocu baze podataka

o vlasnistvu flota drustva Clarksons Research. Ista je baza podataka upotrijebljena za
informacije o trgovini i prijevozu tereta, brodogradnji, popravcima i dijelu djelatnosti industrije
kruznih putovanja.

2. PROMET: PRVOTNI PREKID
| NORMALIZACIJA

Buduci da je medunarodni prijevoz predvodnik trgovine i da ovisi o putovanjima i ljudskoj
interakciji, izbijanje pandemije bolesti COVID-19 imalo je izravni i neizravni u¢inak na industriju
pomorskog prijevoza.

Razdoblje izmedu 2016. 1 2019. godine bilo je razmjerno stabilno, uz malobrojna
odstupanja. Medutim, iako je broj pristajanja brodova u luku tijekom prvog tromjesecja
2020. bio slican brojkama iz 2019., u drugom je tromjesecju zabiljezen znacajni pad
(26,5 %). Drugo tromjesecje zapocelo je nedugo nakon §to je Svjetska zdravstvena
organizacija (WHO) izbijanje bolesti COVID-19 proglasila pandemijom (12. oZujka 2020.).
U trecem tromjesecju 2020. zabiljezen je pad od 9,1 % u usporedbi s 2019, ali

Cetvrto tromjesecje 2020. bilo je vrlo slicno 2019. godini (smanjenje od 1,1 %).

1 Direktiva2002/59/EZ o nadzoru plovidbe
2 Sustav identifikacije i prac¢enje brodova na velikoj udaljenosti
3 Baza podataka EMSA-e (u koju se unose informacije kupljene od komercijalnih pruzatelja podataka)
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Uvidom u broj pristajanja brodova po vrsti broda za sve je vrste brodova uoc¢eno smanjenje
broja pristajanja izmedu 2019. i 2020. godine. Brodovi za kruZzna putovanja, putnicki brodovi

i brodovi za prijevoz vozila vrste su brodova za koje je u 2020. utvrdeno najvece smanjenje
brodskog prometa; za te je brodove zabiljezen pad od 85,8 %, 39 % odnosno 22,1 %.
Istovremeno je za broj pristajanja za brodove za prijevoz rasutog tereta, tankere za prijevoz
kemikalija, kontejnerske brodove, brodove za prijevoz opceg tereta, tankere za prijevoz
ukapljenog plina, naftne tankere, brodove za prijevoz RoPax i ro-ro tereta zabiljeZzeno tek malo
smanjenje (do 5 %).

U Hrvatskoj, Francuskoj, na Islandu i u Spanjolskoj doslo je do smanjenja broja pristajanja
brodova veceg od 20 % izmedu 2019.i 2020, sto ih ¢ini najpogodenijim zemljama. Ovo
smanjenje broja pristajanja izmedu 2019. 1 2020. pripisano je obalnom prometu brodova za
kruzna putovanja i putnickih brodova, koji je uvelike pogoden krizom.

BROJ PRISTAJANJA BRODOVA
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Slika1.: Broj pristajanja brodova prijavljen SSN-u izmedu 2016. 1 2020. po godiSnjem tromjesecju.

Svake godine izmedu 2016. i 2019. zabiljezeno je povecanje ukupnog broja pristajanja
brodova koji plove pod zastavom jedne od drzava ¢lanica EU-a. Medutim, u 2020. ukupni broj
pristajanja pao je za 3,5 % u usporedbi s 2019., dok je povezana ukupna bruto tonaza pala za
11,1%. Znac¢ajno smanjenje zapocelo je u drugom tromjesecju 2020. kao posljedica eskalacije
pandemije bolesti COVID-19 diljem Europe, zbog ¢ega su brojne drzave ¢lanice EU-a bili
primorane uvesti mjere ograni¢enja kretanja.

Medutim, ¢ini se da je taj trend u trecem i Cetvrtom tromjesecju 2020. bio stabilniji te

da su se izmjenjivala neSto negativnija (npr. u tre¢em tromjesecju) i pozitivnija (npr. u
Cetvrtom tromjesecju) razdoblja u usporedbi s istim razdobljima u 2019. Za brodove za kruzna
putovanja i brodove za prijevoz vozila mogu se uociti znacajna odstupanja tijekom 2020. u
usporedbi s istim razdobljima 2019.

Sektor kruznih putovanja i opc¢enito sektor putnickog prijevoza bili su najpogodeniji
pandemijom bolesti COVID-19. Ostali su sektori takoder bili zahvaceni, ali, opcenito, trgovina
nije stala. U prvoj polovici 2020. prvotno je zabiljeZzen drasti¢an pad, ali nakon toga stanje se
postupno poboljSavalo. Mozemo reci da se danas pomorski prijevoz, uz iznimku brodova za
kruzna putovanja, vratio u normalno stanje. Unatoc velikim poteSko¢ama s kojima je pomorski
prijevoz bio suocen, nastavljene su aktivnosti komercijalnih brodova, a luke i ostali sektori
pomorskog prijevoza i dalje su poslovali. Time je potvrdena otpornost industrije i zajamceno je
kretanje robe te je dokazana strateska vaznost pomorskog prijevoza za nasu egzistenciju.
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3. GLOBALNA POMORSKA INDUSTRIJA

Buduci da predstavlja troSkovno ucinkovit i odrziv nacin prijevoza velikog obujmna mnoge
neophodne robe i gotovih proizvoda, globalna industrija pomorskog prijevoza od temeljne

je vaznosti za medunarodnu trgovinu. Tijekom 2020. ukupna svjetska pomorska trgovina
iznosila je 11,5 milijarditona i 1,5t po glavi stanovnika, $to predstavlja priblizno 88 % globalne
trgovine (povecanje u odnosu na 2019. kada je iznosila 85 % jer je pandemija bolesti COVID-19
imala veci ucinak na ostale oblike prijevoza, ukljucujuci zracni, kamionski i Zeljeznicki). EU je
odgovoran za ~20 % globalne pomorske trgovine, a njegove pomorske industrije razmjerno su
slabo zastupljene u smislu brodogradnje (oko 5 % globalne proizvodnje, ali s naglaskom na
sektor brodova za kruzna putovanja), opcenito su uskladene u smislu zastupljenosti drzava
zastave (~17 %) i popravaka brodova (~18 % globalne aktivnosti) te su dobro zastupljene u
smislu vlasniStva nad plovilima (33 %, Sto se povecava na 39 % ako se uzmu u obzir Norveska
i UK), pomorske opreme, klasifikacije i financiranja brodova.

4. UTJECAJ NA POMORSKU TRGOVINU U EU-U:
POCETNI ZNACAJNI UTJECAJ, SLOZENOST ROBE |
ZEMLJOPISNA SLOZENOST, SNAZAN OPORAVAK

Utjecaj pandemije bolesti COVID-19 doveo je do pada globalne pomorske trgovine za

-3,6 % u 2020. u odnosu na prethodnu godinu, a ta je stopa sli¢na padu globalnog BDP-a.
Poremecaj svjetskog gospodarstva uzrokovan pandemijom doveo je do pada globalnog BDP-a
za 3,5 % tijekom citave 2020. (izvor: MMF, sijecanj2021), $to je razmjerno slicno stopi za
Cetiritromjesecja nakon globalne financijske krize (4.tromjesecje 2008. — 3. tromjesecje 2009.:
-2,5%, MMF). Procijenjeno je da je pad globalnog pomorskog prometa (u tonama) tijekom
2020. zbog pandemije bolesti COVID-19 i povezanog poremecaja svjetskog gospodarstva,
trgovinskih tokova i opskrbnih lanaca iznosio -3,6 % (izvor: Clarksons Research, veljaca 2021.).
Medutim, zabiljeZeno je znacajno odstupanje u stopi pada za razli¢itu pomorsku robu, a
ukupni u¢inak na globalnu pomorsku trgovinu tijekom 2020. mozda nije onoliko negativan
koliko su se mnogi u pocetku pribojavali (radi konteksta, globalna pomorska trgovina u
tonama tijekom 2009. pala je za 4,0 %).

|z analize carinskih podataka koje su dostavile drzave ¢lanice EU-a proizlazi da se tijekom
2019. 20 % (2,4 milijarde tona) globalne pomorske trgovine (11,9 milijardi tona) odnosilo na
kombinaciju obujma unutar EU-a te uvoz i izvoz izmedu EU-a i tre¢ih zemalja. Na temelju
dostupnih podataka za razdoblje do prosinca 2020., ukljuCujuci i taj mjesec, procjenjuje se
da je pomorska trgovina EU-a doZivjela znacajniji pad nego globalna trgovina i da je taj pad
iznosio 9,3 % tijekom ¢itave 2020., §to odgovara ,gubitku” od 226 milijuna tona trgovine.
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Najznacajniji pad obujma trgovine odnosi se na uvoz u EU iz trecih zemalja, koji je u 2020.
pao za 12,2 %, nakon €ega slijedi trgovina unutar EU-a (pad od 71% tijekom istog razdoblja), a
potom iizvoz iz EU-a u tre¢e zemlje (pad od 4,3 %).
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Slika 2.: Sazetak pomorske trgovine EU-a, u tonama, % u odnosu na prethodnu godinu,
tromjesecni pomicni prosjek®

Takoder je proveden pregled uc¢inka na brodske linije iz Europe u Kinu te iz Europe u Sjedinjene
Americke Drzave (SAD). Promet iz Kine prema Europi u padu je u smislu broja pristajanja u luci
od 2016, a do 2019. vec je smanjen za -34 %. To je smanjenje tijekom 2020., najvjerojatnije
zbog pandemije bolesti COVID-19, doseglo -62 % u usporedbi s 2016. U pogledu putovanja u

suprotnom smijeru, iz Europe prema Kini, ova su smanjenja iznosila -26 % izmedu 2016. i 2019.
i dosegla su -65 9% izmedu 2016.12020.

Slican je pregled proveden za pristajanja u luci brodova koji su plovili iz SAD-a i prema SAD-u,
koji je najvaznije odrediste za robu koju izvozi EU®. Broj pristajanja u luci brodova koji trguju
izmedu EU-a i SAD-a znatno je manji u usporedbi s istim pristajanjima za brodove izmedu
EU-a i Kine. Medutim, to ne podrazumijeva nuzno da je obujam trgovine, a osobito ukupna
vrijednost robe, maniji ili veci u usporedbi s trgovinom u SAD/iz SAD-a i u Kinu/iz Kine. Izmedu
2016.12019. uoceno je smanjenje od -31% u broju pristajanja brodova koji putuju iz SAD-a u
Europu, a 2020. ta je brojka dosegla -58 %. Ta su smanjenja reprezentativnija u suprotnom

smjeru, odnosno iz Europe u SAD, i iznose -55 % izmedu 2016. i 2019., odnosno -70 % izmedu
2016.12020.

Daljnja analiza ukupne nosivosti prevezene na tim putovanjima pokazuje trend smanjenja
nosivosti u tonama (DWT) slic¢an onom uoc¢enom za broj pristajanja u lukama. Prema tome,
podatci ukazuju na to da je izravna razmjena robe putem pomorskih ruta izmedu Europe i
SAD-a te Europe i Kine u padu od 2016., pri cemu je vece smanjenje uoceno 2020.

4 Izvor: Clarksons Research Na temelju carinskih podataka EU-a do prosinca 2020., ukljucujuci i taj mjesec. Temelj

28 drzava clanica EU-a, ne ukljucuje Norvesku ili Island. Mjesecni pokazatelj rasta globalnog pomorskog prometa koji
objavljuje baza podataka o globalnom pomorskom prometu na dan 21.veljace
5 https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hr/sheet/160/a-uniao-europeia-e-os-seus-parceiros-comerciais
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Slika 3.: Pomorska trgovina unutar EU-a i vanjska pomorska trgovina (uvoz i izvoz) po vrsti
robe, u milijunimatona®

6 Izvor: Clarksons Research Na temelju carinskih podataka EU-a do prosinca 2020., ukljucujuci i taj mjesec. Temelj:
28 drzava c¢lanica EU-a, ne ukljucuje Norvesku ili Island. Procjene podataka o globalnoj pomorskoj trgovini od 21. veljace
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5. UTJECAJ NA NAKNADE ZA PRIJEVOZ TERETA: ZNACAJNA
VOLATILNOST, S RAZDOBLJIMA ,,POZITIVNOG ISHODA
POREMECAJA” ZA TROSKOVE TERETA | ZARADU OD PLOVILA

Globalna trzista pomorskog prijevoza tereta i zakupa dozZivjela su znac¢ajnu volatilnost i
poremecaje tijekom citave 2020. zbog utjecaja pandemije bolesti COVID-19. Unato¢ znatnim
poremecajima, globalniindeks ClarkSea kojim su obuhvaceni razlic¢iti segmenti (i koji
ukazuje na kretanja u prosjecnim troSkovima/zaradi od zakupa plovila u klju¢nim sektorima
pomorskog prijevoza koji se temelje na obujmu) tijekom 2020. u prosjeku je pao za samo

-2 % u odnosu na prethodnu godinu, iako su zabiljeZzena znacajna odstupanja i sloZzenost
pojedinacnih sektora, pri ¢emu je u,mnogim sektorima u odredenom trenutku tijekom
godine zabiljeZzen ,pozitivan ishod poremecaja”. Posebno je prva polovica 2020. bila najbolje
polugodiste za indeks ClarkSea u posljednjih deset godina; prosje¢na vrijednost iznosila je
16.373 USD/dan, iako je prosjek u drugoj polovici godine pao na 13.304 USD/dan. Za veliki
porast u prvoj polovici godine opcenito je zasluZzan porast potraznje za uslugama uporabe
tankera za ,plutajuce skladiStenje” jer su mjere ogranicenja kretanja povezane s pandemijom
bolesti COVID-19 dovele do brzog gomilanja viska nafte na globalnoj razini te su se cijene
nafte nalazile u situaciji ,contango” (kada je buduca cijena nafte veca od trenutne cijene).

USD/dan

Indeks tro$kova/zarade zakupa plovila za uvoz EU-a
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Slika 4.: Indeksi troSkova/zarade od zakupa plovila izvan EU-a’

Trendovi za trziSte pomorskog prijevoza EU-a uvelike su bili slicni globalnim trendovima.
Indeks zarade od plovila za izvoz izvan EU-a u prosjeku je iznosio 21.470 USD/dan tijekom
Citave 2020, $to predstavlja pad od samo -6 % u odnosu na prosjek za 2019,, iako je tijekom
godine doslo do znatnih odstupanja. Indeks zarade od plovila za izvoz izvan EU-a dosegao je
vrhunac (na mjesecnoj osnovi) pri 43.876 USD/dan u travnju, a tijekom prve polovice 2020. u
prosjeku je iznosio 28.439 USD/dan, c¢emu je pridonio veliki porast u omjeru troskova i zarade
od tankera, nakon ¢ega je u drugoj polovici 2020. doslo do pada na prosjecno 14.506 USD/
dan, $to je smanjenje od -49 % u odnosu na prvih Sest mjeseci godine jer je doSlo do pada
trzista tankera unato¢ znac¢ajnim povecanjima u omjeru troskova i zarade za kontejnerske
brodove i brodove za prijevoz plina do kojeg je doslo u nastavku godine.

Indeks zarade od plovila za izvoz izvan EU-a u prosjeku je iznosio 15.732 dolara, §to je rast

od 4% u odnosu na 2019. te povecanje od 18 % u odnosu na prosje¢nu razinu za razdoblje
izmedu 2016.i12020., unato¢ utjecaju pandemije bolesti COVID-19. Medutim, u drugoj polovici
2020. zabiljeZen je pad; indeks omjera troSkova i zarade zakupa plovila za izvoz izvan EU-a u
prosjeku je iznosio 14.615 USD/dan, sto je za 13 % manje u odnosu na 16.849 USD/dan u prvoj
polovici godine, iako su krajem 2020. ponovno zabiljeZena velika povecanja u kontejnerskom
prijevozu i prijevozu plina.

7 lzvor: Clarksons Research
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6. UTJECAJ PANDEMIJE BOLESTI COVID-19 NA ZASTAVE DRZAVA

CLANICA EU-A | VLASNISTVO: NASTAVAK DUGOROCNIH TRENDOVA

Na kraju 2020. flota koja je plovila pod zastavom jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a brojala

je ukupno 9177 plovila s bruto tonazom od ukupno 238 milijuna tona, $to je predstavljalo

17 % svjetske flote u smislu tonaZe. Flota plovila pod zastavom jedne od 28 drZava ¢lanica
EU-a tijekom 2020. u smislu bruto tonaze porasla je za samo 0,1 %, §to je znatno ispod
globalnog rasta flote od 3,0 %. To je opc¢enito bio nastavak trendova uocenih prije pandemije
bolesti COVID-19; petogodisnja sloZzena godisnja stopa rasta (CAGR) flote pod zastavom jedne
od 28 drzava ¢lanica EU-a iznosila je 1,9 %, u usporedbi sa 3,4 % za globalnu flotu. Opcenito,
flota pod zastavom jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a dobro je zastupljena u segmentu ro-ro
tereta (58 % globalne tonaZe ro-ro tereta plovi pod zastavom jedne od drzava ¢lanica EU-a) i
putnickog prijevoza (40 % tonaze brodova za kruzna putovanja i trajekata plovi pod zastavom
jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a) zahvaljujuci njezinim zemljopisnim znacajkama i brojnim
otocima izmedu drzava ¢lanica EU-a, ali 76 % ukupne flote u smislu tonaze i dalje otpada na
tankere, brodove za rasuti teret i kontejnerske brodove.
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Slika 5.: Dugoroéna kretanja u pogledu flote pod zastavom drzava ¢lanica EU-a®
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Furopska agencija za
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Na kraju 2020. flota u vlasnistvu vlasnika sa sjedistem u EU-u iznosila je 15.355 plovila s
ukupnom bruto tonazom od 482 milijuna tona, $to predstavlja 33 % globalne tonaze. Slicno kao
i u slucaju flote koja plovi pod zastavom jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a, rast flote u vlasnistvu
jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a u padu je u odnosu na globalni rast, a tijekom 2020. flota se
prosirila za tek 1,4 % u odnosu na globalnu stopu od 3,0 %. Medutim, rast flote razlikuje se
ovisno o drzavi ¢lanici; flota u gréckom vlasnistvu (najveci vlasnik) zabiljeZila je snazan nedavni

i povijesni rast, dok flota u vlasniStvu Nijemaca, druge najvece nacije EU-a u smislu vlasnika,
biljezi dugoro¢ni pad. Knjiga narudzbi (ukupni broj neizvréenih narudzbi u vezi s plovilima) na
kraju 2020. iznosila je 5,9 % kapaciteta flote u usporedbi s globalnom stopom od 8,5 %o.

Uz iznimku trajekata, flota pod zastavom i u vlasnistvu jedne od 28 drzava clanica

EU-a najcesce se koristi na medunarodnim trgovinskim linijama, zbog cega je izlozena
medunarodnim trzistima prijevoza tereta i zakupa plovila. Analiza kretanja plovila ukazuje na
to da je tijekom 2020. 87 % tonaze pod zastavom jedne od drzava ¢lanica EU-a i 92 % tonaze
u vlasnistvu jedne od drzava ¢lanica EU-a sudjelovalo u medunarodnoj trgovini, uz mala
odstupanja u obrascima rasporedivanja prije i nakon izbijanja pandemije bolesti COVID-19. U
smislu aktivnosti pristajanja u luci, za plovila pod zastavom/u vlasniStvu jedne od 28 drzava
¢lanica EU-a zabiljezen je pad od 13 %/12 % u broju pristajanja u lukama tijekom 2020. u
usporedbi s globalnom stopom od 8 %. Ta razlika odraZava veci udio brodova za kruzna
putovanja i trajekata u floti pod zastavom i u vlasnistvu jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a.
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Slika 6.: Dugoro¢na kretanja u pogledu flote u vlasnistvu drzava ¢lanica EU-a°

Ispitivanjem aktivnosti na osnovi pojedinacnog plovila, takoder je moguce ispitati izravan
utjecaj pandemije bolesti COVID-19 na plovila u raspremi. Na vrhuncu, tijekom prvog vala
nacionalnih mjera ogranic¢enja kretanja, 9 % flote pod zastavom jedne od 28 drzava c¢lanica
EU-a u smislu tonaZze bilo je neiskoristeno (lipanj 2020.) u usporedbi sa samo 3 % na pocetku
2020. Isto tako, 6,5 % flote u vlasniStvu jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a bilo je neiskoristeno
na kraju lipnja 2020, $to je otprilike dvostruko vise u odnosu na razine na pocetku godine.

9 lzvor: Clarksons Research Napomena: RHS = osovina na desnoj strani
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Utjecaj pandemije bolesti COVID-19 na pomorski sektor u EU-u

Godina 2020. zbog je pandemije bila izazovna na globalnoj razini; nove narudzbe za brodove
pale su za vise od 30 % (Sto je takoder djelomi¢no uzrokovano nesizvjesnostima u pogledu
,zelene” tehnologije), iako je proizvodnja postigla razmjerno dobrih 85 % u odnosu na razine
iz 2019. Medutim, brodogradnja u EU-u pretrpjela je snazan udarac zbog usmjerenosti na
izgradnju brodova za kruzna putovanja.

U 2020. brodogradilista u EU-u imala su globalni trziSni udio od 4,6 % u smislu
novoizgradenih plovila u kompenziranim bruto tonama (engl. Compensated Gross Tonnes
(CGTM), mjerilo sadrzaja rada brodogradilista), u usporedbi s 5,7 %, koliko je taj udio iznosio
2019. Smanjenje u aktivnosti tijekom 2020. djelomicno je bilo povezano s padom isporuka
plovila za kruzna putovanja za 34 % u smislu bruto tonaze u 2020. (u odnosu na globalni

pad od 15 % za sve vrste brodova), pri ¢emu je broj novih narudzbi za brodove za kruzna
putovanja pao za 98 % u odnosu na 2019. (34 % globalno). Industrija kruznih putovanja prije
pandemije smatrala se europskim uspjehom jer su brodogradiliSta u EU-u imala su trzisni
udio od >90 %. Na kraju 2020. u brodogradilistima u EU-u (ukljucujuci Norvesku i Island) bila
su narucena 94 broda za kruzna putovanja (od 182 plovila sveukupno), s ukupnom vrijednoscu
novoizgradenih brodova od otprilike 60 milijardi dolara.

GODISNJE ISPORUKE
PO ZEMLJI/REGIJI IZGRADNJE
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Slika 7.: Godisnje isporuke po zemlji/regiji izgradnje'®

10 Izvor: Clarksons Research
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Furopska agencija za
pomorsku sigurnost

U 2020. djelatnost recikliranja brodova ostala je razmjerno niska u usporedbi s posljednjih
nekoliko godina. Nakon Sirenja pandemije bolesti COVID-19 neki su promatraci pomorskog
prijevoza ocekivali da e tijekom 2020. veliki broj brodova biti prodan u svrhu recikliranja.
Medutim, u smislu bruto tonaze, u 2020. zabiljeZen je drugi najnizi godisnji obujam recikliranja
brodova od izbijanja financijske krize. Utjecaj pandemije na trzisSta pomorskog prijevoza mozda
nije bio onoliko snazan koliko se prvotno ocekivalo, a djelovanje postrojenja za recikliranje brodova
bilo je ogranic¢eno brojnim mjerama ogranic¢enja povezanima s boles¢u COVID-19. Tijekom 2020.
u svim je trgovinskim sektorima prodano 17,4 milijuna GT radi uniStavanja (od ¢ega O, milijuna GT
u EU-u). Prisutnost ,zelenog recikliranja” nastavila je rasti nakon sto je pocetkom 2019. uvedena
Uredba EU-a o recikliranju brodova. Tijekom 2020. prijavljeno je da je turskim subjektima

koji provode recikliranje prodano rekordnih 1,6 milijuna GT radi rezanja, pri cemu se nekoliko
vlasnika brodova za kruZna putovanja i kontejnerskih brodova koji su plovili pod zastavom jedne
od 28 drzava ¢lanica EU-a odlucilo za recikliranje u ,odobrenim brodogradilistima’u skladu s
Uredbom EU-a o recikliranju brodova. Medutim, vecina djelatnosti recikliranja i dalje se provodi
na indijskom potkontinentu, a EU jo$ nije odobrio nijedno postrojenje na tom podrucju.

100 132
90 —-‘--—-—.'T_--__-_~~__\ 130
80 L - 128

S rame=a P

70 ~__o” 126
60 124
50 122
40 120
30 118
20 116

o O O O O O O O O O oo o0 o0 O O O O O O O O O O O O o

— — — — -~ ~— -~ ~ ~— ~ -~ ~ ~ N N N N N N N N N N N N N

©O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O o o o

Qg @ g g g g g g g Qg g g Qg g g g

= = = > © S o o el =5 (2] > [e] = = = > [o] = o o = = n >S5 o

»n B > »B. s 7 = 5 e 2 = 5 5 & @ > )g s 7 = 5 o 2 = 5 5

2300-2700 Im Ro-Ro, LHS e——176-180K DWT brod za prijevoz rasutog tereta Capesize, LHS
e 315-320K DWT VLCC, LHS e kontejnerski brod 2,600/2,900 TEU, LHS

== «» «» ® indeks cijene novogradnje Clarksons, RHS

Slika 8.: Mjesecne cijene novoizgradenih brodova (odabrani sektori i indeks Clarksons)"

Unatoc¢ odredenim poremecajima povezanima s boles¢u COVID-19 do kojih je doslo u

drugom tromjesecju, tijekom 2020. djelatnost popravaka brodova ostala je razmjerno stabilna.
Brodogradilista u EU-u imaju veci globalni trzisni udio (17 % djelatnosti u razdoblju izmedu
2019.12020.) u podrucju popravaka brodova nego izgradnje novih brodova (~5 %). Na
odredenu koli¢inu posla na brodogradilistima u EU-u tijekom 2020. utjecali su poremecaji/
zatvaranja gradiliSta i odgode pregleda nakon izbijanja pandemije bolesti COVID-19, a vrhunac
je dosegnut u drugom tromjesecju 2020. kada je djelatnost pala za oko 10 %.

11 lzvor: Clarksons Research Indeks cijena novoizgradenih brodova Clarksons obuhvaca Siroki raspon cijena
novoizgradenih brodova u sektorima brodova za prijevoz rasutog tereta, tankera, kontejnerskih brodova, brodova za

prijevoz plina i ostalih brodova za prijevoz suhog tereta, ponderirano njihovom veli¢inom u dwt. sijecanj1988.=100
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Utjecaj pandemije bolesti COVID-19 na pomorski sektor u EU-u

8. BRODOVI ZA KRUZNA PUTOVANJA | PUTNICKI BRODOVI: ZNACAJAN UTJECAJ
NA KRUZNA PUTOVANJA | FINANCIJSKI STRES, ZNACAJAN UTJECAJ NA TRAJEKTE,

ALI UMJERENI OPORAVAK

Prije izbijanja pandemije bolesti COVID-19 globalno trziste kruznih putovanja bilo je u fazi

znacajnog rasta; imalo je 30 milijuna putnika godiSnje, a flota je rasla zahvaljujuci novom
programu izgradnje, koji je prvenstveno obuhvacao izgradnju u europskim brodogradilistima.
Europa sudjeluje s oko 25 % u globalnom trzistu kruznih putovanja. U 2019. zabiljezeno je

7,5 milijuna putnika u odnosu na 5 milijuna, koliko je ostvareno deset godina ranije. Mjereno
brojem pristajanja u lukama, djelatnost EU-a u podrucju brodova za kruzna putovanja tijekom
2020. pala je za priblizno 85 % te za vise od 90 % u drugom tromjesecju, osobito zbog bolesti
COVID-19. Vise od 90 % flote nije plovilo (rast u odnosu na 2 %, koliko je zabiljezeno pocetkom
godine, a krajem 2020. ta je stopa i dalje bila veca od 88 %), pri ¢emu se potencijal za oporavak
dosad pokazao vrlo ograni¢enim. Oko 30 % globalne flote brodova za kruZzna putovanja plovi
pod zastavom jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a (27 % ne ukljucujuci UK), a oko 18 % u vlasnistvu
je poduzeca iz EU-a (na razini nacionalnosti mati¢ne grupe).

Pandemija bolesti COVID-19 uzrokovala je nezabiljezene poremecaje na globalnom trzistu
trajekata, iako nisu toliko ozbiljni kao u sektoru kruznih putovanja, a uoc¢eni su i odredeni rani
znakovi oporavka. Vlasnici i zastave iz jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a pretjerano su zastupljeni
i na njih otpada oko 50 % tonaze trajekata na globalnoj razini. Aktivnost trajekata EU-a po
broju pristajanja u lukama pala je za 19 % tijekom 2020., pri ¢emi je na vrhuncu poremecaja u
drugom tromjesecju iznosila -36 % u odnosu na isto razdoblje prethodne godine, a u cetvrtom
tromjesecju ta se stopa smanijila na -10 %.
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Slika 9.: Neiskoristeni kapacitet brodova za kruzna putovanja izrazen u postotku flote™

12 Izvor: Clarksons Research
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Pandemija je najviSe zahvatila brodove koji prevoze putnike (brodove za kruzna putovanja,
putnicke brodove i ro-ro/putnicke brodove). lzvjeS¢e pokazuje da je broj osoba na brodovima
za kruzna putovanja od drugog tromjesecja 2020. poc¢eo postupno rasti i da je i dalje na vrlo
niskoj razini, a ve¢inom ga ¢ine ¢lanovi posade koji ostaju na plovilima. Sve velike svjetske
kompanije za kruzna putovanja obustavile su polaske sredinom oZujka kada se koronavirus
poceo snaznije Siriti, a neke su ponovno pocele raditi s ograni¢enim brojem plovila i podrugja.
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Slika 10.: Broj pristajanja brodova za kruzna putovanja u lukama na globalnoj razini,
2019.-2020., 7-dnevni pomicni prosjek™

Ovim izvjeSc¢em potvrdeno je da su sektor kruznih putovanja i opcenito sektor putnic¢kog
prijevoza bili sektori najpogodeniji pandemijom bolesti COVID-19. Ostali su sektori takoder
bili zahvaceni, ali, opcenito, trgovina nije stala. Unato¢ poteSkoc¢ama, aktivnosti komercijalnih
brodova nastavile su se, a luke i ostali sektori pomorskog prijevoza nastavili su s radom, ¢ime
je zajamceno kretanje robe i dokazana je strateska vaznost pomorskog prijevoza za gradane.

9. INSPEKCIJA SIGURNOSTI PLOVIDBE
| ZASTITE OKOLISAE

Aktivnosti inspekcijskog pregleda u okviru nadzora drzave luke u drzavama ¢lanicama

EU-a koje sudjeluju u PariSkom memorandumu o razumijevanju i ¢lanicama Tokijskog
memoranduma o razumijevanju u razdoblju izmedu 2016. i 2020. pokazuju snazan utjecaj na
broj inspekcijskih pregleda provedenih tijekom drugog tromjesecja 2020. Medutim, u trecem

i Cetvrtom tromjesecju inspekcije plovila pod zastavom jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a
gotovo su se vratile na uobicajene razine. Istodobno moZzemo primijetiti da broj zadrzavanja
brodova nije smanjen tijekom 2020, $to je dovelo do visokog udjela inspekcijskih pregleda koji
su doveli do zadrzavanja. To moze biti dokaz veceg broja uocenih krsenja ili povreda odredbi
medunarodnih konvencija kojima je ureden pomorski promet.

Cini se da je broj inspekcijskih pregleda koji su doveli do zadrzavanja, a koje su provele drzave
¢lanice EU-a koje su ¢lanice PariSkog memoranduma o razumijevanju, tijekom posljednjih

pet godina stabilan, iako je dugoro¢ni trend za brodove pod zastavom jedne od 28 drzava ¢lanica
EU-a negativan. Porast udjela zadrZzavanja osobito je primijecen tijekom 2020., $to se ne odnosi
na brodove koji ne plove pod zastavom jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a u trenutku inspekcije.
Medutim, brodovi pod zastavom jedne od 28 drzava ¢lanica EU-a, ¢ak i tijekom razdoblja
pogorsanja u 2020., imaju bolje rezultate nego brodovi koji plove pod drugim zastavama.

13 Izvor: Clarksons Research Podatci o broju pristajanja u lukama na temelju podataka o kretanjima plovila. U podatcima o
broju pristajanja u lukama zabiljezeni su svi slucajevi kada plovilo ulazi i izlazi iz definirane lokacije luke, izuzev slucajeva
u kojima plovilo nije evidentirano jer putuje brzinom manjem od 1¢vora, i kombinirajuci nekoliko uzastopnih slucajeva
u istoj luci u kojima plovilo nije napustilo odbojni oblik oko luke ili unutar istog dana (u odabranim sektorima plovila)
Podatci o broju pristajanja u lukama prema datumu ulaska na lokaciju luke.

15



Utjecaj pandemije bolesti COVID-19 na pomorski sektor u EU-u

|z ove analize jasno proizlazi da je pandemija takoder snazno utjecala na mogucénosti
za inspekcijske preglede u okviru nadzora drzave luke koje provode pomorska nadlezna
tijela u podrucju obuhvacenim Tokijskim memorandumom o razumijevanju. Zanimljivo
je primijetiti u¢inak na broj inspekcijskih pregleda tijekom cCitave godine, a ne samo u
drugom tromjesecju 2020, sto je bio slu¢aj u EU-u.

Nadalje, takoder valja primijetiti da se, za razliku od situacije u EU-u, broj inspekcijskih
pregleda koji su doveli do zadrzavanja brodova koji plove pod zastavom jedne od 28 drZzava
¢lanica EU-a znac¢ajno smanjio tijekom 2020. Opcenito, broj inspekcija koje su dovele do
zadrzavanja razmjerno je malen u usporedbi sa slicnim brojkama drzava luka u EU-u (1,5%
za inspekcijske preglede u okviru Tokijskog memoranduma u odnosu na 3 % za inspekcijske
preglede u okviru Pariskog memoranduma koje su provele drzave ¢lanice EU-a).

INSPEKCIJSKI PREGLEDI
| ZADRZAVANJA
PO DRZAVI LUKE EU-A

2019. 2020.
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Slika 11.: Inspekcijski pregledi i zadrzavanja u drzavama luke u EU-u

Pregledi koje provode drzave luke u EU-u uredene su nac¢elima ,ravnomjerne raspodjele” i
,godiSnje obveze” kako je utvrdeno u Direktivi2009/16/EU o nadzoru drzave luke. Obveze

se utvrduju na godisnjoj osnovi, a drzave ispunjavaju utvrdene ciljeve tijekom cCitave godine.
Tijekom drugog tromjesecja 2020. nacionalna zdravstvena nadlezna tijela uvela su zabranu
provedbe inspekcijskih pregleda, $to je za posljedicu imalo snaZzno ukupno smanjenje brojki. U
trecem tromjesecju zabrana je djelomic¢no ukinuta i nekoliko drzava ¢lanica ponovno je pocelo
provoditi inspekcijske preglede, ¢ak i u mjeri koja je nadilazila prvotno preuzete obveze. To je
dovelo do slicnog napora u opcéenitom smislu, ali do razlicite raspodjele inspekcijskih pregleda
medu drZzavama c¢lanicama. U ¢etvrtom tromjesecju sve su drzave clanice ponovno pocele
provoditi inspekcijske preglede i gotovo je postignuta razina zabiljezena prije pandemije.
Medutim, utjecaj je znacajan, ¢ak i na kraju 2020.

16



Furopska agencija za
pomorsku sigurnost

Informacije o izdanim statutornim svjedodzbama i svjedodzbama klase koje izdaju
organizacije priznate u skladu s Uredbom (EZ) br.2009/391 o zajednickim pravilima

i normama za organizacije koje obavljaju pregled i nadzor brodova pohranjene su u
aplikacijama EMSA-e i provedena je njihova analiza. Podatci upucuju na to da je 2020.
obiljezena stabilnim izdavanjem novih svjedodzZbi klase, pri ¢emu se svjedodzbama klase
potvrduje provedba obnovljenih (posebnih) pregleda. Iz navedenoga proizlazi da pandemija
nije u prevelikoj mjeri utjecala na aktivnosti. Medutim, u posljednjem tromjesecju 2020.
zabiljezeno je smanjenje broja brodova za koje je izdana nova svjedodzba klase. To se moze

da je rad obavljen ranije tijekom godine.

EMSA je takoder razmotrila statisticke podatke o pomorskim nesre¢cama i nezgodama
obuhvacenima podruc¢jem primjene Direktive 2009/18/EZ prijavljenima EMCIP-u izmedu
2016.12020. Podatci EMCIP-a upucuju na pad ukupnog broja nesreca i nezgoda tijekom
2020. u usporedbi s prosjeénim podatcima iz razdoblja izmedu 2016. i 2019. Cini se da
smanjenje nije ujednaceno za sve vrste brodova, vjerojatno zbog Cinjenice da se koriste u
razlicite svrhe, i za provedene aktivnosti. U tom pogledu za putnicka je plovila zabiljezen
najveci pad broja nesreca, Sto se moze objasniti ¢injenicom da je aktivnhost brodova za
kruZna putovanja uvelike obustavljena. Cini se da je smanjenje za teretna plovila izrazenije
tijekom treceg i Cetvrtog tromjesecja. Za ribarska plovila zabiljezen je znacajan porast
broja nesreca tijekom treceg tromjesecja. Za vrste nesreca takoder su zabiljezeni razlic¢iti
trendovi. Opcenito, broj navigacijskih nezgoda tijekom predmetnog je razdoblja pao, dok
je broj ostalih vrsta nesreca porastao tijekom predmetnih tromjesecja 2020. (npr. gubitak
nadzora i kontakta u prvom tromjesecju, pozari u trecem tromjesecju i poplave/potonuca u
Cetvrtom tromjesecju).

Provedena je usporedba aktivnosti pregleda sadrzaja sumpora u EU-u u razdoblju izmedu
2018.12019. (prosjecni broj) i 2020. Tijekom sije¢nja i veljace 2020. broj pregleda ostao je
na usporedivim razinama s 2018.1 2019. Medutim, od ozujka 2020. zabiljezeno je smanjenje
ukupnog broja pregleda. Tako je u ozujku 2020. provedeno samo 43 % od broja pregleda
provedenih u 2018./2019. U travnju 2020. provedeno je samo 10 % pregleda. Medutim,

od lipnja je zabiljezen oporavak i u rujnu 2020. provedeno je 5% viSe pregleda nego
2018.-2019.

Sto se ti¢e ukupnog broja pregleda po pomorskoj regiji, najveci pad ukupnog broja pregleda
(u usporedbi s prethodnim godinama) zabiljeZen je u Sjevernom moru, nakon ¢ega slijede
Balticko more te, u manjoj mjeri, mora izvan podrucja kontrole emisija sumpora (engl.
Sulphur Emission Control Areas (SECA)). Rezultati analize uzoraka goriva uzetih tijekom tih
pregleda pokazuju da je to povecanje bilo znacajnije tijekom 2020., iako je od 2018. uocljivo
postupno povecanje razina uskladenosti. U pogledu vrsta brodova uocena su znacajna
smanjenja ukupnog broja pregleda provedenih 2020. u usporedbi s prethodnim godinama
na putnickim brodovima (koji ¢ine kategoriju koja za statisticke podatke o sumporu vec¢inom
odgovara pregledima na brodovima za kruzna putovanja). Nakon toga slijede smanjenja medu
brodovima za opci teret i brodovima za prijevoz rasutog tereta. S druge strane, pandemija
bolesti COVID-19 imala je manji utjecaj na inspekcijske preglede kontejnerskih brodova i
brodova za prijevoz RoPax tereta.
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Utjecaj pandemije bolesti COVID-19 na pomorski sektor u EU-u
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