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Covid-19-pandemian vaikutukset EU:n merenkulkualaan

1. JOHDANTO

Covid-19-pandemian puhkeamista ja ennenndkematdntd maailmanlaajuista leviamista
seurasivat kansalliset sulkutoimet ja tiukat matkustusrajoitukset. Nain ollen covid-19
vaikutti vakavasti merenkulkuun maailmanlaajuisena toimialana kaikilla sen osa-alueilla,
kuten meriliikenteessa ja kaupassa. Tama koski my06s useita muita toimialoja matkustaja-
aluksista konttialuksiin ja 6ljysailidaluksiin.

Koronaviruspandemia on edelleen jatkuva tilanne, joka muuttuu koko ajan. Ei viela tiedet,
milta laivaliikenne nayttaa covid-19-pandemian jalkeen, mutta pandemialla voi olla

syva ja pitkdaikainen vaikutus. Euroopan meriturvallisuusvirastolla (EMSA) on kuitenkin
tarvittavat tiedot ja valineet covid-19-pandemiaa edelténeiden vuosien (2016-2019)
tietojen vertaamiseksi vuoteen 2020 meriliikenteen, meriturvallisuuden ja meriympariston
pilaantumisen aloilla. Ulkopuolisen toimeksisaajan tuella (tarjouskilpailu EMSA/
NEG/29/2020, toimeksiannon saaja Clarksons Research) kerattiin tietoja kaupan maarista
ja tyypistd, rahtiliikenteestad sekd muista merenkulkuun liittyvista taloudellisista indekseista
ja tunnusluvuista (ja ndin ollen taloudellisista vaikutuksista koko EU:n meriliikennealaan).

Tuloksena saatiin tietoja pandemian vaikutuksista merenkulkuun. Poliittiset paattajat voivat
kayttaa tietoja apuvalineena elvytystoimien maarittelyssa. Raportissa otetaan huomioon 28
EU-maata, silléd vuoden 2020 loppuun saakka Yhdistynyt kuningaskunta oli vield EU:n jasen.

Luvuissa ja taulukoissa esitetyt tiedot on saatu EMSAN omista jarjestelmists,

ellei toisin mainita. Liikennetiedot on saatu padasiassa unionin merenkulun
tietojenvaihtojarjestelmasta (SafeSeaNet'), ja joissakin tapauksissa ne on yhdistetty
LRIT?- ja MARINFO3-tietoihin. Tiedot pandemian vaikutuksista EU:n satamien
kayntimaariin on jo julkaistu EMSAnN verkkosivuilla heindkuusta 2020 lahtien.

EU-28-maiden lipun alla purjehtivista aluksista ja niista, joiden omistajat olivat
sijoittautuneet EU:n jdsenvaltioihin, tehtiin aluskanta-analyysi kayttéden Clarksons
Researchin omaa alustietokantaa. Samaa tietokantaa on kaytetty myos kauppaa ja rahtia
koskevissa tiedoissa, laivanrakennuksessa, korjauksissa ja osassa risteilytoimintaa.

2. LIKENNE: ALKUVAIHEEN HAIRIO

JANORMALISOITUMINEN

Koska kansainvalinen lilkenne on kaupan eturintamassa ja riippuvainen matkustamisesta
ja ihmisten vuorovaikutuksesta, covid-19-pandemia on vaikuttanut suoraan ja epasuorasti
merenkulkualaan.

Vuosien 2016 ja 2019 vélinen ajanjakso oli melko vakaa, ja vaihtelua oli vain vahan.
Vuonna 2020 alusten satamakayntien maara vuoden ensimmaiselld neljanneksella

oli samaa luokkaa kuin vuoden 2019 ensimmaisella neljannekselld, mutta vuoden
toisella neljanneksella nahtiin merkittédvaa laskua (26,5 %). Toinen vuosineljannes alkoi
pian sen jalkeen, kun Maailman terveysjarjestd (WHO) julisti covid-19:n pandemiaksi
(12. maaliskuuta 2020). Vuoden 2020 kolmannella neljanneksellad havaittiin 9,1
prosentin lasku vuoteen 2019 verrattuna, mutta vuoden 2020 neljas neljannes oli hyvin
samankaltainen kuin vuonna 2019 (laskua 1,1 prosenttia).

1 Alusliikenteen seurannasta annettu direktiivi 2002/59/EY
2 Kaukotunnistus- ja seurantajarjestelma
3 EMSA-tietokanta (syotetaan kaupallisilta palveluntarjoajilta ostetuilla tiedoilla)
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Tarkasteltaessa alusten satamakayntien maaraa alustyypeittain havaittiin, ettd alusten
kayntien maara vaheni vuosien 2019 ja 2020 valilla kaikilla alustyypeilla. Eniten véaheni
vuonna 2020 risteilyalusten, matkustaja-alusten ja ajoneuvojen kuljetusalusten lilkenne:
naiden alustyyppien satamakaynnit vahenivat 85,8, 39 ja 22,1 prosenttia. Irtolastialusten,
kemikaalisailidalusten, konttialusten, yleisrahtialusten, nestekaasusailidalusten,
6ljysailidalusten seka ropax- ja roro-alusten kdynneissa taas oli vain pienta laskua
(enimmillaan 5 prosenttia).

Kroatiassa, Ranskassa, Islannissa ja Espanjassa laivakayntien maara vaheniyli

20 prosenttia vuosina 2019-2020, joten ne karsivat eniten. Aluskdyntien maaran
vaheneminen vuosina 2019-2020 johtuu risteily- ja matkustaja-alusliikenteestd, johon
kriisi on vaikuttanut voimakkaasti.

SAFESEANETILLE ILMOITETTUJEN
SATAMAKAYNTIEN LUKUMAARA

s0000| 16199 gy tesess [T @@
.............. 697 624
297
600 000
400 000 Q4
HQ3
HQ2
Q1
200 000
(o]
2016 2017 2018 2019 2020

Kaavio 1: SafeSeaNetille ilmoitettujen aluskdyntien maéara vuosineljanneksittain vuosina 2016-2020.

EU:n jasenvaltioiden lipun alla purjehtivien alusten kayntien kokonaismaara kasvoi joka vuosi
ajanjaksolla 2016—-2019. Vuonna 2020 kayntien kokonaismaara kuitenkin laski 3,5 prosenttia
vuoteen 2019 verrattuna, ja siihen liittyva bruttovetoisuuden lasku oli 11,1 prosenttia.

Vuoden 2020 toisella neljanneksella alkoi merkittava lasku, joka johtui covid-19-epidemian
levidmisesta koko Euroopassa, mika pakotti monet EU:n jasenvaltiot sulkutoimiin.

Vuoden 2020 kolmannella ja neljannelld vuosineljannekselld suuntaus oli kuitenkin
vakaampi ja vaihteli lievasti negatiivisen (esim. kolmannella vuosineljanneksella) ja
positiivisen (esim. neljannelld vuosineljannekselld) muutoksen valilla vuoden 2019
vastaavaan ajanjaksoon verrattuna. Risteily- ja ajoneuvoliikenteen harjoittajien volyymissa
olivuonna 2020 suurta vaihtelua verrattuna vuoden 2019 vastaaviin ajanjaksoihin.

Covid-19 vaikutti eniten risteilyalaan ja yleensa matkustajaliikenteeseen. Muutkin alat
karsivat, mutta kauppa ei yleisesti ottaen pysahtynyt. Aluksi lasku oli dramaattinen
vuoden 2020 ensimmaisella puoliskolla, mutta sen jalkeen tilanne vahitellen

parani. Voidaan sanoa, etta risteilyaluksia lukuun ottamatta laivaliikenne on

nyttemmin palautunut normaaliksi. Merenkulun suurista vaikeuksista huolimatta
kauppalaivatoiminta, satamat ja muut meriliikenteen alat jatkoivat toimintaansa — mika
osoittaa alan kestavyytta — ja varmistivat siten tavaroiden lilkkuvuuden ja osoittivat
merenkulun strategisen merkityksen toimeentulollemme.
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3. MAAILMAN MERENKULKUALA

Maailmanlaajuinen meriliikenneala on kansainvalisen kaupan kannalta keskeinen, silla se on
kustannustehokas ja kestava tapa kuljettaa suuria maaria monia valttdmattomia hyoddykkeita
ja valmiita tuotteita. Vuonna 2020 maailman meritse tapahtuvan kokonaiskaupan

maara oli 11,5 miljardia tonnia eli1,5 tonnia henkea kohti, mika on noin 88 prosenttia
maailmankaupasta (kun se vuonna 2019 oli 85 prosenttia, koska covid-19-pandemialla oli
suurempi vaikutus muihin liikkennemuotoihin, kuten lento-, rekka- ja rautatieliikenteeseen).
EU:n osuus maailman meritse tapahtuvasta kaupasta on noin 20 prosenttia, ja sen
merenkulkuala on aliedustettuna laivanrakennuksessa (noin 5 prosenttia maailman
tuotannosta, mutta painottuu risteilyalaan). Lippuvaltioiden edustuksessa (~17 prosenttia) ja
laivankorjauksessa (~18 prosenttia maailman toiminnasta) sen osuus vastaa yleisesti ottaen
sen osuutta merikaupasta. Alusten omistuksessa, laivavarusteissa, luokituksessa ja laivojen
rahoituksessa se on puolestaan hyvin edustettuna (33 prosenttia, ja kun otetaan huomioon
Norja ja Yhdistynyt kuningaskunta, osuus nousee 39 prosenttiin).

4. VAIKUTUKSET EU:N MERILIIKENTEESEEN:
MERKITTAVA ALKUVAIKUTUS, HYODYKEKOHTAISET
JA ALUEELLISET EROT, VAHVA ELPYMINEN

Covid-19-pandemian vaikutus johti siihen, ettd maailmanlaajuinen merikauppa laski
vuoteen 2020 verrattuna 3,6 prosenttia, miké on samaa luokkaa kuin maailman BKT:n
lasku. Pandemian aiheuttamat hairiét maailmantaloudessa johtivat maailmanlaajuisen
BKT:n 3,5 prosentin laskuun koko vuoden 2020 aikana (lahde: IMF, tammikuu 2021),
lasku oli samaa luokkaa kuin maailmanlaajuisen finanssikriisin jalkeisella neljalla
vuosineljannekselld (Q4 08-Q3 09: -2,5 %, IMF). Covid-19-pandemian ja siihen liittyvan
maailmantalouteen, kauppavirtoihin ja toimitusketjuihin kohdistuvan hairién vuoksi
maailman merikaupan (tonneina) arvioidaan véhentyneen 3,6 prosenttia vuoden

2020 aikana (lahde: Clarksons Research, helmikuu 2021). Laskun jyrkkyys vaihteli
kuitenkin huomattavasti erityyppisten meritse kuljetettavien hyddykkeiden valilla, eika
kokonaisvaikutus maailmanlaajuiseen meritse kuljetettavien hyddykkeiden kauppaan
vuonna 2020 ehka ollut niin negatiivinen kuin monet aluksi pelkasivat (vertailun vuoksi:
meritse kuljetettavien hyddykkeiden maara tonneina laski 4,0 prosenttia vuonna 2009).

EU:n jasenvaltioiden raportoimien tullitietojen analyysi osoitti, ettd vuonna 2019 yhteensa
20 prosenttia (2,4 miljardia tonnia) maailman merikaupasta (11,9 miljardia tonnia) oli
peraisin joko EU:n sisdisesta kaupasta tai EU:n ja EU:n ulkopuolisten maiden valisesta
tuonnista ja viennista. Joulukuuhun 2020 mennessé saatavilla olleiden tietojen perusteella
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arvioidaan, ettd EU:n meritse kdyma kauppa vaheni vuoden 2020 aikana enemman kuin
maailmankauppa (9,3 prosenttia), mika vastaa 226 miljoonan tonnin "katoa”. Kaupan
volyymit laskivat eniten tuonnissa EU:n ulkopuolisista maista EU:hun (12,2 prosenttia vuonna
2020), seuraavaksi EU:n sisdisessa kaupassa (7] prosenttia samana ajanjaksona) ja sen
jalkeen viennissa EU:sta EU:n ulkopuolisiin maihin (4,3 prosenttia).
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Kaavio 2: EU:n merikaupan yhteenveto tonneina, prosentuaalinen vuosimuutos, kolmen
kuukauden liukuva keskiarvo®

Lisaksi on laadittu yleiskatsaus siitd, miten tilanne on vaikuttanut merikuljetusreitteihin
Euroopasta Kiinaan ja Euroopasta Yhdysvaltoihin. Liikenne Kiinasta Eurooppaan on
vahentynyt satamakayntien maaralla mitattuna vuodesta 2016, ja vuoteen 2019 mennessa
se oli jo vahentynyt 34 prosenttia. Vuonna 2020 vahennys oli 62 % verrattuna vuoteen 2016,
todennéakdisesti covid-19-pandemian vuoksi. Vastakkaiseen suuntaan, Euroopasta Kiinaan,
vahennykset ovat 26 % vuodesta 2016 vuoteen 2019 ja 65 % vuodesta 2016 vuoteen 2020.

Vastaavalla tavalla tarkasteltiin satamakaynteja, joita tehtiin Yhdysvaltoihin tai Yhdysvalloista
kulkevilla aluksilla. Yhdysvallat on EU:n tavaraviennin tarkein kohde®. EU:n ja Yhdysvaltojen
valilla lilkennoivien alusten satamakayntien maara on paljon pienempi kuin EU:n ja Kiinan
valilla lilkennoivien alusten satamakayntien maara. Tama ei kuitenkaan valttamattd merkitse
sita, ettd kaupan maarat ja erityisesti tavaroiden kokonaisarvo olisivat pienemmaét tai
suuremmat, kun verrataan kauppaa Yhdysvaltoihin/Yhdysvalloista ja Kiinaan/Kiinasta.
Yhdysvalloista Eurooppaan matkustavien alusten satamakayntien havaittiin vahentyneen

31 prosenttia vuosina 2016-2019, ja vuoteen 2020 ulotettuna lasku oli 58 prosenttia.
Vahennykset ovat edustavampia vastakkaiseen suuntaan eli Euroopasta Yhdysvaltoihin: 55
prosenttia vuosina 2016-2019 ja 70 prosenttia vuosina 2016—-2020.

Nailla matkoilla siirretyn kokonaiskuorman tarkempi analyysi osoittaa, etta
kantavuudessa (dwt) on samankaltainen vaheneva suuntaus kuin satamakaynneissa.
Nain ollen tiedot viittaavat siihen, etta tavaroiden suora vaihto meriteitse Euroopan

ja Yhdysvaltojen sekd Euroopan ja Kiinan valilla on vahentynyt vuodesta 2016 ja etta
vuonna 2020 vahennys on ollut suurempi.

4 Lahde: Clarksons Research. Perustana EU:n tullitiedot joulukuuhun 2020 asti. Perustana EU-28, ei siséalla
Norjaa eika Islantia. Maailmanlaajuisen merikaupan tietoperusta, maailmanlaajuinen kuukausittain julkaistava
merikaupan kasvuindikaattori, helmikuu 2021

http://www.europarl.europa.eu/factsheets/en/sheet/160/a-uniao-europeia-e-os-seus-parceiros-comerciais
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Kaavio 3: EU:n sisdinen ja ulkopuolinen merikauppa (tuonti ja vienti) hyddykelajeittain,
miljoonaa tonnia®

6 Lahde: Clarksons Research. Perustana EU:n tullitiedot joulukuuhun 2020 asti. Perustana EU-28, ei sisalla
Norjaa eiké Islantia. Maailmanlaajuisen merikaupan arvioidut tiedot, helmikuu 2021
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5. VAIKUTUS RAHDIN HINTOIHIN: SUURTA VAIHTELUA,
RAHTIKULUISSA JA ALUSTUOTOISSA AJOITTAISIA
"POSITIIVISIA HAIRIOITA”

Maailmanlaajuisilla merirahti- ja aikarahtausmarkkinoilla oli huomattavaa epavakautta
ja hairioitd vuoden 2020 aikana covid-19-pandemian vaikutusten vuoksi. Merkittavista
hairidistd huolimatta maailmanlaajuinen monialainen ClarkSea-indeksi (joka osoittaa
alusten keskimaaraisten vuokrakustannusten/-tuottojen muutokset keskeisilla
volyymialoilla) laski vuonna 2020 keskimaarin vain 2 prosenttia edellisvuodesta, joskin
vaihtelu ja erot yksittaisten alojen valilla olivat huomattavia ja monilla aloilla havaittiin
"positiivista hairiota” jossakin vaiheessa vuotta. Etenkin vuoden 2020 alkupuolisko

oli ClarkSea-indeksin paras puolivuotiskausi vuosikymmeneen, keskimaarin 16 373
dollaria/paiva, tosin vuoden jalkipuoliskon keskiarvo jai 13 304 dollariin/péaiva.
Ensimmaisen vuosipuoliskon piikin taustalla oli yleensa sailidalusten "kelluvan varaston”
kysynnan kasvu, koska covid-19:4an liittyvat sulkutoimet kasvattivat nopeasti 6ljyn
maailmanlaajuista ylitarjontaa, ja vaikutus kohdistui 6ljyn hintaan viiveella.
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Kaavio 4: EU:n ulkopuoliset alusten kustannus/tuottoindeksit’

EU:n merenkulkumarkkinoiden suuntaukset olivat pitkalti samankaltaisia kuin
maailmanlaajuiset suuntaukset. EU:n ulkopuolisten alusten tuottoindeksi oli vuoden
2020 aikana keskimaarin 21470 dollaria paivassa, ja se laski vain 6 prosenttia vuoden
2019 keskiarvosta, joskin vuoden aikana oli merkittavaa vaihtelua. EU:n ulkopuolisessa
tuonnissa alusten tuottoindeksi nousi huhtikuussa (kuukausittain laskettuna) huippuunsa
43 876 dollariin paivassa, ja vuoden 2020 alkupuoliskolla se oli keskimaarin 28 439 dollaria
paivassa. Tahan vaikutti nousupiikki sailidalusten kustannusten ja tuottojen erotuksessa.
Vuoden 2020 jalkipuoliskolla tuotto laski keskimaarin 14 506 dollariin, mika merkitsee 49
prosentin laskua vuoden ensimmaiseen kuuteen kuukauteen verrattuna, kun sailidalusten
markkinat romahtivat, vaikka konttialusten ja kaasunkuljetusalusten kustannusten ja
tuottojen erotus kasvoi merkittavasti mydhemmin vuoden aikana.

EU:n ulkopuolisessa viennisséa tuottoindeksi oli covid-19-pandemian vaikutuksista
huolimatta keskimaarin 15732 dollaria eli 4 prosenttia korkeampi kuin vuonna 2019 ja 18
prosenttia korkeampi kuin vuosien 2016—-2020 keskiarvo. Vuoden 2020 jalkipuoliskolla
tilanne kuitenkin heikkeni: EU:n ulkopuolisen viennin alusten vuokrauskustannusten

ja tuottojen indeksi oli 13 prosenttia alempi, keskimaarin 14 615 dollaria paivassa,

kun se vuoden alkupuoliskolla oli 16 849 dollaria paivassa, vaikka konttien ja kaasun
rahtiliikenne lisdantyi voimakkaasti vuoden 2020 loppupuolella.

7 Léhde: Clarksons Research
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6. COVID-19:N VAIKUTUS EU:N JASENVALTIOIDEN LIPUN ALLA PURJEHTIVIIN
ALUKSIIN JA NIIDEN OMISTUKSEEN: PITKAN AIKAVALIN TRENDIT JATKUVAT

Vuoden 2020 lopussa EU:n 28 jasenvaltion lipun alla purjehti yhteensa 9177 alusta,
joiden yhteenlaskettu bruttovetoisuus oli 238 miljoonaa tonnia, mika vastaa vetoisuudella
mitattuna 17:8a prosenttia koko maailman aluskannasta. EU:n 28 jasenvaltion lipun alla
purjehtivan aluskannan bruttovetoisuus kasvoi vain 0,1 prosenttia vuonna 2020, mika on
huomattavasti vahemman kuin koko maailman aluskannan 3,0 prosentin kasvu. Tama oli
pitkalti jatkoa ennen covid-19 -pandemiaa vallinneille suuntauksille: EU28-maiden lipun
alla purjehtivan laivaston vuotuinen kasvuvauhti (yhdistetty vuotuinen kasvuvauhti) oli 5
vuoden aikana 1,9 prosenttia, kun koko maailman laivaston kasvuvauhti oli 3,4 prosenttia.
EU-28:n lipun alla purjehtiva laivasto on alueen maantieteellisten ominaisuuksien ja EU:n
jasenvaltioiden valisten lukuisten saarten vuoksi yleisesti ottaen hyvin edustettuna roro-
rahdin alalla (58 prosenttia maailman roro-laivaston tonnistosta on jonkin EU:n jasenvaltion
lipun alla) ja matkustajaliikenteessa (40 prosenttia seka risteilyalusten etté lauttojen

tonnistosta on jonkin EU-28-maan lipun alla), mutta 76 prosenttia koko tonnistosta koostuu
edelleen sailidaluksista, irtorahtialuksista ja konttialuksista.
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Kaavio 5: EU:n jasenvaltioiden lipun alla purjehtivan laivaston pitkan aikavalin kehitys®

8 Lahde: Clarksons Research
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EU:hun sijoittuneiden tahojen omistama laivasto kasitti puolestaan vuoden 2020 lopussa
15355 alusta, joiden yhteenlaskettu vetoisuus oli 482 miljoonaa bruttorekisteritonnia eli 33
prosenttia koko maailman tonnistosta. EU:n 28 jasenvaltion lipun alla olevan laivaston tavoin
myds EU:n 28 jasenvaltioon sijoittuneiden omistajien aluskannan kasvu on jaanyt jalkeen
maailmanlaajuisesta kasvusta. Vuonna 2020 se kasvoi vain 1,4 prosenttia, kun koko maailman
laivaston kasvu oli 3,0 prosenttia. Laivaston kasvu on kuitenkin vaihdellut jasenvaltioittain, ja
kreikkalaisomistuksessa oleva aluskanta (Kreikkaan sijoittuneet ovat suurin omistajaryhma)
on kasvanut voimakkaasti viime aikoina ja historiallisesti, kun taas EU:n toiseksi suurimpaan
omistajavaltioon Saksaan sijoittuneiden omistajien laivasto on pienentynyt pitkalla aikavalilla.
EU-28:n tilauskanta (alusten tilauskanta yhteensa) oli 5,9 prosenttia laivaston kapasiteetista
vuoden 2020 lopussa, kun se oli maailmanlaajuisesti 8,5 prosenttia.

Lauttoja lukuun ottamatta EU:n 28 jasenvaltion lipun alla purjehtivat ja niihin
sijoittuneiden omistajien laivastot toimivat yleensa kansainvalisilla kauppareiteilla, joten
ne ovat alttiita kansainvalisilla rahti- ja aikarahtausmarkkinoilla vallitsevalle kilpailulle.
Alusten liikkeiden analyysi osoittaa, ettd vuoden 2020 aikana 87 prosenttia EU:n
jasenvaltion lipun alla purjehtivasta tonnistosta ja 92 prosenttia EU:n jasenvaltioihin
sijoittuneiden omistajien tonnistosta oli kansainvalista kauppaa eiké covid-19-
pandemiaa edeltavassa ja sen jalkeisessa kaytdssa ollut juurikaan vaihtelua. EU28-
maiden lipun alla purjehtivien alusten satamakayntien maara vaheni 13 prosenttia ja
kyseisiin maihin sijoittuneiden omistajien alusten kaynnit 12 prosenttia vuonna 2020,
kun maailmanlaajuinen lasku oli 8 prosenttia. Tama kuvastaa sita, etta risteilyalusten
ja lauttojen vetoisuuden osuus EU28-maiden lipun alla purjehtivasta ja niihin
sijoittuneiden omistajien laivastosta on suurempi kuin maailmassa keskimaarin.
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Kaavio 6: EU:n jasenvaltioihin sijoittuneiden omistajien laivaston pitkan aikavalin kehitys®.

Tarkastelemalla aluskohtaista toimintaa on mahdollista tarkastella myds covid-19-
pandemian suoraa vaikutusta kayttamattomien alusten maaraan. Enimmillaan, kansallisten
sulkutoimien ensimmaisen aallon aikana, 9 prosenttia EU28-maiden lipun alla purjehtivasta
tonnistosta oli poissa kaytosta (kesakuu 2020), kun vuoden 2020 alussa osuus olivain 3
prosenttia. Kesdkuun 2020 lopussa 6,5 prosenttia EU-28-maihin sijoittuneiden omistajien
laivastosta oli kdyttamatta. Luku on noin kaksinkertainen vuoden alkuun nédhden.

9 Lahde: Clarksons Research. Huomautus: oik. = oikeanpuoleinen asteikko
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Maailmanlaajuisesti pandemia johti haastavaan vuoteen: uudet alustilaukset
vahenivatyli 30 prosenttia (mika johtui osittain myds vihredan teknologiaan liittyvista
epavarmuustekijoistd), vaikka tuotanto oli suhteellisen hyvalla tasolla, 85 prosenttia
vuoden 2019 tasosta. EU:n laivanrakennukseen vaikutti kuitenkin merkittavasti
risteilyalusten rakentamisen suuri osuus.

EU:n telakoiden maailmanlaajuinen markkinaosuus oli 4,6 prosenttia kompensoituna
bruttovetoisuutena (compensated gross tonnes, telakkatydn sisallén mittari) mitatusta
vuoden 2020 uudesta tuotannosta, kun se vuonna 2019 oli 5,7 prosenttia. Toiminnan
supistuminen vuonna 2020 johtui osittain risteilyalusten toimitusten vahenemisests;
bruttorekisteritonnien maara laski 34 prosenttia vuonna 2020 (maailmanlaajuinen lasku
kaikille alustyypeille oli 15 prosenttia), ja risteilyalusten tilaukset vahenivat 98 prosenttia
vuoteen 2019 verrattuna (maailmanlaajuinen lasku 34 prosenttia). Ennen pandemiaa
risteilijateollisuutta pidettiin menestystarinana Euroopassa, silla EU:n telakoiden
markkinaosuus oli yli 90 prosenttia. EU:n telakoilla (Norja ja Islanti mukaan luettuina)
olivuoden 2020 lopussa tilauskannassaan 94 risteilyalusta (yhteensa 182 aluksesta), ja
niiden arvo uutena oli noin 60 miljardia dollaria.
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Kaavio 7: vuosittaiset toimitukset rakentajamaittain/alueittain’™

10 Lahde: Clarksons Research
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Aluskierratystoiminta oli vuonna 2020 suhteellisen vahaista viime vuosiin verrattuna.
Covid-19-pandemian leviamisen jalkeen jotkut merenkulkualan tarkkailijat odottivat,

ettd suuri maara aluksia myydaan kierratettavaksi vuoden 2020 aikana. Vuoden

2020 aluskierratysmaara oli kuitenkin bruttovetoisuudella mitattuna toiseksi alhaisin
finanssikriisin alkamisen jalkeen — pandemian vaikutus merenkulkumarkkinoihin ei
todennéakdisesti ollut niin haitallinen kuin alun perin odotettiin, ja laajat covid-19-pandemiaan
liittyvat rajoitukset rajoittivat kierratyslaitosten toimintaa. Kaikilla kauppalaivaston osa-
alueilla myytiin vuonna 2020 purettaviksi aluksia, joiden vetoisuus oli 17,4 miljoonaa
bruttotonnia (0,1 miljoonaa bruttotonnia EU:ssa). Niin sanotun vinrean kierratyksen merkitys
on edelleen kasvanut sen jalkeen, kun EU:n aluskierratysasetus annettiin vuoden 2019
alussa. Vuodelta 2020 raportoitiin, ettd ennatykselliset 1,6 miljoonaa bruttotonnia myytiin
romutettavaksi turkkilaisille kierrattajille, ja useat EU28-maiden lipun alla purjehtivien
risteilyalusten ja konttialusten omistajat paattivat kierrattdd EU:n aluskierratysasetuksen
mukaisesti hyvaksytyilla telakoilla. Suurin osa kierratyksesta tapahtuu kuitenkin edelleen
Intian niemimaalla, eika EU ole vield hyvaksynyt yhtakaan alueen laitosta.
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Kaavio 8: kuukausittaiset uusien alusten hinnat (valitut alat ja Clarksons Index)"

Laivankorjaustoiminta pysyi vuonna 2020 suhteellisen vakaana huolimatta joistakin covid-
19-pandemiaan liittyvista hairidista toisella vuosineljanneksella. EU:n telakoilla on suurempi
maailmanmarkkinaosuus laivankorjauksessa (17 prosenttia toiminnasta 2019-2020) kuin
uudisrakentamisessa (noin 5 prosenttia). Telakoiden toiminnan keskeytymiset ja sulkemiset
sekd vastaanottotarkastusten lykkdantymiset covid-19-epidemian vuoksi vaikuttivat

osaan EU:n telakoiden tydn volyymista vuonna 2020. Vaikutus oli suurimmillaan toisella
neljanneksella, jolloin toiminta supistui noin 10 prosenttia.

11 Lahde: Clarksons Research. Clarksons Newbuilding Price Index sisaltaa laajan valikoiman uusien
irtolastialusten, sailidalusten, konttialusten, kaasualusten ja muiden kuivalastialusten hintoja painotettuna
alusten kuolleella painolla. Tammikuu 1988=100.
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Ennen covid-19-epidemiaa maailman risteilymarkkinat olivat voimakkaassa kasvuvaiheessa,
matkustajamaarat nousivat 30 miljoonaan vuodessa. Aluskantaa kasvatti ennatyksellinen
uudisrakennusohjelma, jonka rakennustoiminnasta paaosa tapahtui Euroopan telakoilla.
Euroopan osuus on noin 25 prosenttia maailman risteilymarkkinoista, ja matkustajamaara
nousi 7,5 miljoonaan vuonna 2019, kun kymmenen vuotta aiemmin luku oli viisi miljoonaa.
Satamakaynneilld mitattuna EU:n risteilytoiminta véaheni noin 85 prosenttia vuoden 2020
aikana ja yli 90 prosenttia vuoden toisella neljdnnekselld erityisesti covid-19:n vuoksi. Yli
90 prosenttia aluskannasta oli poissa kaytodsta (vuoden alussa osuus oli 2 prosenttia ja
vuoden 2020 lopussa edelleen yli 88 prosenttia). Elpymismahdollisuudet ovat edelleen
hyvin rajallisia. Noin 30 prosenttia maailman risteilyaluksista purjehtii jonkin EU-28-maan
lipun alla (27 prosenttia ilman Yhdistynytta kuningaskuntaa), ja noin 18 prosenttia on EU:n
yritysten omistuksessa (emoyhtion kotipaikan mukaan).

Covid-19-pandemia on aiheuttanut ennennakemattdomia hairiditd maailmanlaajuisilla
lauttamarkkinoilla, vaikkakaan ei yhta vakavia kuin risteilyalalla, ja joitakin elpymisen merkkeja
on havaittavissa risteilyalaa aiemmin. EU-28-maiden lipun alla purjehtivat alukset ja maihin
sijoittuneet omistajat ovat yliedustettuina: niiden osuus maailman lauttatonnistosta on noin 50
prosenttia. EU:n lauttatoiminta satamakaynneilla mitattuna laski 19 prosenttia vuoden 2020
aikana, mutta hairididen vaikutus oli suurimmillaan -36 prosenttia vuoden toisen neljanneksen
aikana, ja tilanne parani -10 prosenttiin neljannen neljanneksen aikana.
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Kaavio 9: Kaytosta poistettu risteilykapasiteetti prosentteina aluskannasta'

12 Lahde: Clarksons Research.
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Pandemia vaikutti eniten matkustajia kuljettaviin aluksiin (risteilyalukset, matkustaja-
alukset ja roro-/matkustaja-alukset). Raportista ilmenee, etta risteilyaluksilla olevien
henkildiden maara alkoi vahitellen laskea vuoden 2020 toisesta neljanneksesta lahtien
ja pysyi hyvin alhaisella tasolla: luku muodostui pddasiassa aluksille jaaneista miehiston
jasenista. Maaliskuun puolivalissa kaikki maailman suurimmat risteilytoiminnan
harjoittajat keskeyttivat toiminnan koronavirusepidemian kiihtyessa, ja osa aloitti
toiminnan uudelleen pienemmilla alusmaéarilla ja alueilla.

2019 2020

Helmi Maalis Huhti Touko Kesa Heina Elo Syys Loka Marras  Joulu

Kaavio 10: Maailmanlaajuiset risteilyalusten satamakaynnit 2019-2020, 7 paivan liukuva
keskiarvo™

Raportti vahvistaa, ettd covid-19 on vaikuttanut eniten risteilysegmenttiin ja

yleensa matkustajaliikenteeseen. Muutkin alat karsivat, mutta kauppa ei yleisesti
ottaen pysahtynyt. Vaikeuksista huolimatta kauppalaivatoiminta, satamat ja muut
meriliikenteen alat jatkoivat toimintaansa ja varmistivat siten tavaroiden liikkuvuuden ja
osoittivat merikuljetusalan strategisen merkityksen kansalaisille.

9. TURVALLISUUS- JA YMPARISTOTARKASTUKSET

Pariisin yhteisymmarryspoytakirjan allekirjoittaneiden EU:n jasenvaltioiden ja

Tokion yhteisymmarryspoytakirjan allekirjoittaneiden jasenvaltioiden suorittamat
satamavaltiotarkastukset vuosina 2016—-2020 osoittavat, etta vaikutus vuoden 2020
toisella neljanneksella tehtyjen tarkastusten maaraan oli merkittava. Kolmannella ja
neljannelld vuosineljannekselld EU28-maiden lipun alla purjehtivien alusten tarkastukset
palasivat kuitenkin [dhes normaalille tasolle. Samalla voidaan todeta, etta sailédonottojen
maara ei vahentynyt vuonna 2020, joten sailddnottoon johtaneiden tarkastusten osuus
kasvoi. Tama saattaa johtua siitd, ettd on havaittu enemman merenkulkua koskevien
kansainvalisten yleissopimusten maaraysten rikkomisia ja laiminlydnteja.

Pariisin yhteisymmarryspoytakirjaan kuuluvien EU:n jasenvaltioiden suorittamien
pysayttdmisiin johtaneiden tarkastusten maara on pysynyt melko vakaana viimeisten
viiden vuoden aikana, joskin EU-28:n valtioiden lipun alla purjehtivien alusten pitkan
aikavalin suuntaus on negatiivinen. Pysayttadmisten osuus on erityisesti kasvanut
vuoden 2020 aikana, kun taas vastaavaa kehityssuuntaa ei ole havaittu aluksissa, joiden
lippuvaltio tarkastushetkelld on ollut muu kuin EU-28. EU-28:n jasenvaltioiden lipun alla
purjehtivien alusten tilanne on kuitenkin parempi kuin muiden lippuvaltioiden aluksilla,
vaikka tilanne heikkenikin vuonna 2020.

13 Lahde: Clarksons Research. Satamakayntien tiedot perustuvat alusten liikkeitd koskeviin tietoihin.
Satamakaynteja koskevat tiedot perustuvat kaikkiin tapauksiin, joissa alus saapuu tiettyyn satamapaikkaan ja
poistuu sieltd, lukuun ottamatta tapauksia, joissa aluksen ei ole kirjattu kulkevan alle ynden solmun nopeudella
ja joissa yhdistyvat useat perakkaiset tapaukset samassa satamassa, jossa alus ei ole poistunut satamaa
ymparoivalta suoja-alueelta tai lilkkeet ovat tapahtuneet saman paivan aikana (tietyilla alussektoreilla).
Satamakayntien paivamaara maaraytyy satamaan saapumisen paivan mukaan
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Taman analyysin perusteella on selvaa, ettd pandemia vaikutti myds vakavasti Tokion
yhteisymmarryspoytakirjan alueen merenkulkuviranomaisten mahdollisuuksiin tehda
satamavaltiovalvonnan mukaisia tarkastuksia. On mielenkiintoista huomata, etta
vaikutukset kohdistuivat tarkastuksiin koko vuoden ajan eivatka vain vuoden 2020
toisella neljanneksella, kuten EU:ssa tapahtui.

Lisdksi on huomattava, etta toisin kuin EU:ssa tapahtui, EU-28-maiden lipun alla

purjehtivien alusten pysayttamiseen johtaneet tarkastukset vahenivat merkittavasti
vuonna 2020. Kaiken kaikkiaan pysayttamiseen johtaneiden tarkastusten maara on
melko alhainen verrattuna EU:n satamavaltioiden vastaaviin lukuihin (1,5 prosenttia
Tokion yhteisymmarryspoytékirjan mukaisissa tarkastuksissa ja 3 prosenttia Pariisin
yhteisymmarryspoytékirjan mukaisissa EU-valtioiden suorittamissa tarkastuksissa).
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Kaavio 11: EU: n satamavaltioiden suorittamat tarkastukset ja pysayttamiset

EU:n satamavaltioiden tarkastustoimia sdannellddn satamavaltioiden suorittamasta
valvonnasta annetussa direktiivissd 2009/16/EU saadetylla kohtuullisella osuudella
tai vuosittaisilla tarkastusvelvoitteilla. Sitoumuksesta sovitaan vuosittain, ja valtiot
noudattavat asetettua tavoitetta koko vuoden. Vuoden 2020 toisella neljanneksella
monet kansalliset terveysviranomaiset kielsivat tarkastusten suorittamisen, mika vahensi
niiden maarda huomattavasti. Kolmannella vuosineljanneksell kielto peruttiin osittain,
ja useat jasenvaltiot aloittivat tarkastukset uudelleen ja jopa ylittivat alun perin sovitut
sitoumuksensa. Tama johti siihen, ettd toiminta nousi kokonaisuutena tarkasteltuna
normaalitasolle mutta tarkastukset jakautuivat epatasaisesti eri jasenvaltioiden

kesken. Neljannella vuosineljanneksella tarkastukset aloitettiin uudelleen kaikissa
jasenvaltioissa, ja niissa yllettiin I1dhes pandemiaa edeltaneelle tasolle. Vaikutus on
kuitenkin merkittava vield vuoden 2020 lopussakin.
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Alusten tarkastamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja laitoksia koskevista yhteisista
sdannoista ja standardeista annetun asetuksen 2009/391 (EU) mukaisesti hyvaksyttyjen
laitosten antamia lakisaateisia todistuksia ja luokitustodistuksia koskevat tiedot
tallennetaan EMSAN sovelluksiin, ja ne on analysoitu. Tiedot osoittavat, ettd vuonna
2020 uusien luokitustodistusten myéntaminen pysyi vakaana. Luokitustodistukset
merkitsevat uusintakatsastusten (erityiskatsastusten) loppuunsaattamista. Tama viittaa
siihen, ettd pandemia ei vaikuttanut toimintaan kovin paljon. Vuoden 2020 viimeisella
neljannekselld uuden luokitustodistuksen saaneiden alusten maara kuitenkin vaheni.
Tama voi selittya pandemian maailmanlaajuisen vaikutuksen voimistumisella tai silla,
ettd tyota oli tehty jo aiemmin vuoden kuluessa.

EMSA on myd&s tarkastellut tilastoja direktiivin 2009/18/EY soveltamisalaan kuuluvista
merionnettomuuksista ja merelld sattuneista vaaratilanteista, joista ilmoitettiin
EMCIP:lle vuosina 2016-2020. EMCIP:n tiedot osoittavat onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden kokonaismaaran laskeneen vuonna 2020 verrattuna vuosien 2016—
2019 keskimaaraisiin tietoihin. Vaheneminen ei jakaudu tasaisesti eri alustyypeille, mika
johtuu todennakaoisesti niiden erityyppisista palveluista ja toiminnasta. Matkustaja-
alusten onnettomuudet ovat vahentyneet eniten, mika voi johtua siita, etta risteilyalusten
toiminta on pitkalti pysahtynyt. Rahtialuksilla vahennys on voimakkaampi kolmannen

ja neljannen vuosineljanneksen aikana. Kalastusalusten onnettomuudet lisdantyivat
jyrkasti kolmannella vuosineljanneksellad. Onnettomuustyypeissé on myds vaihtelevia
suuntauksia; yleisesti ottaen merionnettomuuksien maara vaheni kyseisella ajanjaksolla,
kun taas muiden onnettomuuksien maara lisdantyi vuoden 2020 eri vuosineljanneksilla
(esim. hallinnan ja kontaktin menetys 1. neljdnnekselld, tulipalo 3. neljdnnekselld ja veden
tulviminen alukseen / haaksirikot 4. neljannekselld).

Rikkia koskevia tarkastustoimia EU:ssa vuosina 2018-2019 (keskimaarainen
lukumaara) verrattiin vuoteen 2020. Tammi- ja helmikuussa 2020 tarkastusten
maara pysyi vertailukelpoisella tasolla vuosien 2018 ja 2019 kanssa. Tarkastusten
kokonaismaara on kuitenkin vahentynyt maaliskuusta 2020. Maaliskuussa 2020
suoritettiin vain 43 prosenttia vuosien 2018-2019 tarkastusmaarasta. Huhtikuussa
2020 tarkastuksista tehtiin vain 10 prosenttia. Kesdkuusta alkaen tapahtui kuitenkin
elpymistd, ja syyskuussa 2020 tehtiin 5 prosenttia enemman tarkastuksia kuin
vuosina 2018-2019.

Kun tarkastusten kokonaismaaraa tarkastellaan merialueittain, se on vahentynyt
(edellisiin vuosiin verrattuna) eniten Pohjanmerelld, sen jalkeen Itamerella

ja vahaisemmassa maarin rikkipdastojen valvonta-alueiden ulkopuolella.
Rikkitarkastuksissa otettujen polttoainenaytteiden analyysin tulokset osoittavat, etta
vaikka noudattamisen taso on parantunut asteittain vuodesta 2018, kehitys on ollut
merkittdvampaa vuonna 2020. Alustyyppien osalta havaittiin, ettd matkustaja-aluksille
vuonna 2020 tehtyjen tarkastusten kokonaismaara vaheni merkittavasti edellisvuoteen
verrattuna (rikkipitoisuuden osalta luokka vastaa paaasiassa risteilyalusten tarkastuksia).
Taman jalkeen yleisrahtialuksia ja irtolastialuksia on véhennetty. Sita vastoin covid-19-
tilanne on vaikuttanut vahemman konttialusten ja ropax-alusten tarkastuksiin.

14 Merionnettomuuksia koskeva eurooppalainen tietojarjestelma
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