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Zprava o evropské namoini bezpecnosti za rok 2025 / Fakta a Cisla

Druhé vydani dukladné revidované a aktualizované Zpravy o evropské namorni
bezpecnosti (Emsafe) se zaméruje na aktualni otazky ovliviaujici lodni dopravu a
bezpecnost v Evropské unii (EU). Celkové si zprava Emsafe klade za cil prispét k
lepSimu pochopeni vyzev a prilezitosti souvisejicich s bezpe€nosti, jimz namorni
odvétvi celi, a to tim, Ze predstavi pohromadé soubor klicovych technickych udaju
tykajicich se bezpeénosti lodi a jejich provozu z vlastnich databazi agentury EMSA
i z externich zdroju.

Ve zpravé Emsafe se vyuzivaji udaje a informace od roku 2019 do roku 2023, coz
je obdobi, v némz mély na namorni odvétvi vyznamny dopad svétové udalosti.
Pandemie COVID-19, dopad vystoupeni Spojeného kralovstvi z EU a kaskadové
dopady mezinarodnich konfliktd, véetné invaze na Ukrajinu a situace na Blizkém
vychodg, to v§e vyznamné ovlivnilo toky namorni dopravy.

Za této situace se v tomto druhém vydani zpravy Emsafe analyzuje snaha
namorniho odvétvi udrzet Uroven bezpecnosti a zaroven se prizpusobit
vyvijejicimu se regulaénimu prostredi a reSit dalSi vyzvy, jako je starnuti lod'stva,
digitalizace, dekarbonizace a potfeba udrzet a prilakat kvalifikovanou pracovni
silu.

Kromeé toho od zverejnéni prvni zpravy v roce 2022 nas upozornily na nova
bezpeénostni rizika, na jejichz zmirnéni by mélo odvétvi pracovat, vyznamné
namorni nehody, véetné pozard na palubé motorového plavidla Fremantle
Highway a Felicity Ace.
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Namorni odvetvi EU
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Néamorni doprava ma zadsadni vyznam pro svétovou ekonomiku, nebot se jejim prostrednictvim
uskutecnuje vice nez 80 % svétového obchodu. V roce 2023 bylo v pfistavech EU odbaveno
vice nez 3 375 miliond tun zbozi, z cehoz 39 % pfipada na vnitrostatni pfepravu a prepravu v
ramci EU.

V roce 2023 vplulo do pfistavli EU vice nez 880 000 lodi, coZ ve srovnani's Grovni pred
pandemii predstavuje narlst o temeér 20 %. Vice nez 50 % tvofila vnitrostatni doprava,
prficemz nejcastejSim typem lodi zastavujicich v pfistavech EU byly lodé typu ro-ro a osobni
lodé. Priblizné tfi ¢tvrtiny vSech lodi vplouvajicich do pfistavd EU pluji pod vlajkou nékterého
¢lenského statu a méné nez 25 % je registrovano pod vlajkou zemé& mimo EU.

V prabéhu roku 2023 se v pFistavech EU nalodilo a vylodilo 395 miliont cestujicich, coZ je o
5,5 9% méné nez v roce 2019 (po poklesu o 45 % v roce 2020 v dusledku omezeni cestovani v
souvislosti s pandemii COVID-19).

Vletech 2019 az 2023 vykazaly lodénice v EU 7,6 % celosvétové ¢innosti v oblasti stavby
novych plavidel podle poctu postavenych lodi. V porovnani s obdobim 2016-2020 se
celosvétovy podil lodi postavenych v EU za stejné pétileté obdobi snizil 0 1,2 %. Navzdory
tomuto poklesu ma EU stale vedouci postaveni ve stavbé osobnich lodi, rybarskych plavidel
a pobreznich podpurnych plavidel. Nizozemsko, Polsko a épanélskojsou ¢lenskeé staty, které
vyrabeéji nejvetsi pocet plavidel v téchto kategoriich. Finsko, Italie a Némecko se mezitim
zameéruji na stavbu vétsich plavidel, napfiklad vyletnich lodi.



Zprava o evropské namorini bezpeénosti za rok 2025 / Fakta a Cisla

Obrazek 1: Pocet nové postavenych lodi podle typu lodi v EU a ve svété a podil lodi postavenych v EU podle
typu lodi (2019-2023) (*).

V EU Ve svété %

Cisternové loda |7 0,7%
gt
Lodé pro kusovy naklad I 69 6,4%
Kontejnerové lodé 1 0,1%
Nakladni lodé typu ro-ro |14 5,2%
Osobni lod& - 262 32,2%
Jiné nakladni lodé 0 0%
Rybafska plavidla - 277 17,2%
Jina pracovni plavidla - 358 9,4%

(*) Obchodnilodé s Eisly IMO, s vlastnim pohonem, 100 GT a vice.
Zdroj: EMSA

Naproti tomu evropské odveétvi lodni vystroje je svétovym lidrem s podilem na trhu ve vySi
35 9% u Siroké skaly vyrobkd.

Z udaju z portalu MED, referencni databaze vyrobkl certifikovanych v EU podle smérnice o
lodni vystroji (smérnice 2014/90/EU), vyplyva, Zze 45 % lodni vystroje instalované na lodich
plujicich pod vlajkou ¢lenskych statl EU je vyrobeno spole¢nostmi se sidlem v EU.


https://portal.med.emsa.europa.eu/
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Stat vlajky
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Clenske staty EU jakozto staty vlajky hraji zasadni Glohu pfi zajistovani namoini bezpeénosti a
ochrany morského prostredi. Musi zajistit, aby lodé, které jsou v nich registrovany (pluji pod jejich
vlajkou), splfiovaly vSechny pfislu§né mezinarodni, unijni a vnitrostatni predpisy, véetné predpist
o stavbé, provozu, spravé a recyklaci lodi.

Lod'stvo plujici pod vlajkou clenskych statd EU

Na rozdil od svétového lod'stva, které se v letech 2019 az 2023 navysilo o 6 %, aby uspokojilo
rostouci poptavku, se lod'stvo plujici pod vlajkou ¢lenskych statt EU snizilo o 2 %.

Obrazek 2: Pocet lodi registrovanych pod vlajkami ¢lenskych statd EU.

Typ lodé 2023 2019-2023

Jina pracovni plavidla - 4096 4098 o\___\/o 4096
. . 2496

Osobni lodé . 2 496 2412 o/—_o

. o 2288

Cisternové lodé . 210 —o 2110

Lodé pro kusovy . 1642 o——\o

naklad U 1579

Lodé pro dopravu 1314 O\o

hromadného nakladu I 1105 1105

1096 10
Kontejnerové lodé I 1095 o\_/o 95

Nakladni lodé o/—_4 418
typuro-ro I 418 394

o_/-/o 10
89

13 009

Zdroj: EMSA

Jiné nakladni lodé |110
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V roce 2023 predstavovalo lod'stvo plujici pod vlajkou ¢lenskych statd EU priblizné 13 %
svétového lod'stva podle poctu lodi a pfiblizné 16 % celosvétové hrubé prostornosti (GT).

Zatimco celosvétove se prostornost od roku 2019 do roku 2023 zvySila 0 13,8 %, prostornost
lodi ¢lenskych statl EU se ve stejném obdobi sniZila o 1%. Podil prostornosti lodi ¢lenskych
statl EU na celosvétovém ekvivalentu klesl z 18,7 % v roce 2016 na 17,8 % v roce 2020 a 15,8 %
v roce 2023.

Bezpecnost osobnich lodiv EU

Pocet osobnich lodi registrovanych v ¢lenskych statech EU se v letech 2019 az 2023 zvysil
0 témer 2 %, pficemz lodé typu ro-ro a osobni vysokorychlostni plavidla plujici pod vlajkou
Clenskych statl EU predstavuji vice nez 30 % svétového lod'stva u téchto typt lodi a vice
nez 50 % z hlediska hrubé prostornosti. Kromé toho se ve stejném obdobi zvysil pocet
vysokorychlostnich plavidel plujicich pod vlajkou ¢lenskych statd EU o 17 %.

Navzdory narlstu poctu osobnich lodiv EU nedos$lo k poklesu jejich prdmérného véku. V roce
2023 byl prameérny vék osobnich lodi plujicich pod vlajkou ¢lenskych statt EU 29 let, v roce
2019 to bylo 28 let.

Obrazek 3:  Primeérny vék (podle typu lodi) lodi plujicich pod vlajkou ¢lenskych statd EU v porovnani se
svetovym lod'stvem.
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Zdroj: EMSA

Tento trend mUZe pfimo souviset s tim, Ze existujici lodé plujici pod vlajkami zemi mimo EU
méni registraci na vlajku ¢lenskych statt EU.
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Obrazek 4:  Pocet zmén vlajky podle typu lodé ve vztahu k vlajkdm ¢lenskych statd EU (2019-2023).

Z jednoho clenského statu EU Ze zemé mimo EU Z clenského statu EU
na jiny clensky stat EU na clensky stat EU na zemi mimo EU
Cisternové lodé 388 . 685 - 1108 -423
Promadnéht nikiady s [aos s 365
Lodé pro kusovy naklad 475 . 577 . 687 -110
Kontejnerové lodé 380 . 683 . 729 -46
Nakladni lodé typu ro-ro 51 | 57 | 71 -14
Osobni lodé 254 I 97 I 18 -21
Jiné nakladni lodé 43 |38 9 29
Jina pracovni plavidla 642 . 505 l 612 -107
Celkem 2358 _ 3046 _ 4103 -1057
Zdroj: EMSA

Vletech 2019 az 2023 zménilo registraci z vlajky ¢lenského statu EU na vlajku jiného statu o
35 % vice lodi, nez kolik jich zménilo registraci v opacném sméru. Vétsinu lodi, které zmeénily
registraci na vlajku zemi mimo EU, tvorily lodé pro dopravu hromadného nakladu, ropné
tankery a tankery pro pfepravu chemickych latek a lodé pro kusovy naklad.

Primérny vék osobnich lodi ménicich registraci na vlajku ¢lenského statu EU cinil 18 let (21
let v pfipadeé lodi typu ro-ro). Vice nez tretina téchto lodi byla v dobé zmény vlajky na vlajku
¢lenského statu EU starsi 25 let.

Trend starnuti osobnich lodi plujicich pod vlajkou ¢lenskych statl EU vyvoldva znepokojeni.
Bezpecnostni normy se obecné neuplatiuji zpétné, coz znamena, Ze lodé splnuji normy platné
v dobé jejich stavby. 38 % vSech osobnich lodi provozovanych v lod'stvu plujicim pod vlajkou
¢lenskych statt EU bylo postaveno v dobé, kdy pouzitelnymi normami stability pfi poSkozeni
byly normy Mezinarodni umluvy o bezpecénosti lidského Zivota na mofi (SOLAS) z let 1960 a
1974.

Obrazek 5: Osobnilodé plujici pod vlajkou ¢lenskych statd EU, na které se vztahuji odlisSné
pozadavky SOLAS na stabilitu pfi poSkozeni podle data stavby (2023).

Lod'stvo
Clenskych
stata EU

O SOLAS 60 SOLAS74 @ SOLAS90
© SOLAS 2009 O SOLAS 2020

Zdroj: EMSA
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Nehody

Pocet zaznamenanych nehod je jednim ze spolehlivych ukazatell vykonnosti lod'stva v
bezpecnosti.V letech 2019 az 2023 doslo kazdorocné k primérné 2 344 nehodam, na nichz
se podilela alespon jedna lod' plujici pod vlajkou ¢lenského statu EU v oblasti plisobnosti
platnych pravnich pfedpist EU. Pocet nehod hlasenych Evropské informacni platformé pro
namorni nehody (EMCIP) (spravované agenturou EMSA) se vtomto obdobi snizil 0 16 % v
porovnani s obdobim, na které se vztahovalo prvni vydani zpravy Emsafe.

Obrazek 6:  Celkovy pocet nehod hlasenych platformé EMCIP (2019-2023).
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Zdroj: EMCIP (EMSA)

Vazné nehody (lodé poskozené do té miry, Ze jsou nezplsobilé k plavbé, vazna zranéni,
nezavazné poskozeni zivotniho prostredi) pfedstavovaly 27,8 % vSech nehod zaznamenanych
v daném obdobi, zatimco velmi vazné nehody (Umrti, celkova ztrata, vdzné poskozeni zivotniho
prostredi) predstavovaly 2,2 % z celkového poctu.

V roce 2023 zemfelo pfi nehodach lodi plujicich pod vlajkou €lenskych statd EU 22 osob
a 741 jich bylo zranéno. Nejvétsi pocet smrtelnych Urazd se stal pfi nehodach nakladnich
lodi, které predstavuji pfiblizné 49 % lod'stva, déle pak pfi nehodach rybarskych plavidel a
servisnich plavidel.

Obrazek 7: Celkovy pocet smrtelnych uUrazt nahlasSenych platformé EMCIP (2019-2023).
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Stat vlajky: bezpecnostni ukazatele

Jako potencialni ukazatel vykonnosti v bezpecnosti by mohl rovnéz slouZit pocet nedostatkl
zjisténych pfi prohlidkach nebo inspekcich provadénych statem vlajky. V soucasné dobé vsak
neexistuje Zadna centralizovana databéaze inspekci statd vliajky; nejblizsim ekvivalentem na
urovni EU je databaze zvldstniho rezimu pro inspekce lodi typu ro-ro a vysokorychlostnich
osobnich plavidel, kterd je souc¢asti databaze THETIS-EU spravované agenturou EMSA. Z
vysledku téchto inspekci vyplyva, Zze 38 % vSech zjisténych nedostatkl se tyka pozarni
bezpecnosti.

Obrazek 8:  Nejvyznamnéjsich 15 nedostatkl zjiSténych pfi inspekcich lodi typu ro-ro a vysokorychlostnich
osobnich plavidel (2019—2023).

Protipozarni dvere / otvory v ohnivzdornych
oddilech

Pevné hasici zafizeni 12%

Zaviraci zarizeni / vodotésné dvere 10%

Cistota strojovny 9%

Nouzové osvétleni, baterie a spinace 8%

Protipozarni prepazky 7%

Hlavni motorovy pohon 6%

Nacvik opusténi lodi 5%

Systém mistniho rozhlasu 5%
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Ostatni (pozarni bezpecnost) 3%

Zdroj: Thetis (EMSA, 2023b)

Na mezinarodni Urovni poskytuji uzite€né nerozcélenéné udaje zjisténi programu auditu
¢lenskych statl Mezindrodni ndmorni organizace (IMO). 42 % téchto zjiSténi souvisi s
povinnostmi statu vlajky, pficemzZ nejvétsi podil (33 %) se tyka provadéni, po némz nasleduje
prosazovani (17 %). Toto poradi se v pribéhu let neméni, a to i pfes vétsi pocet audity, které se
uskutecnily na mezinarodni Urovni v letech 2016 az 2022.

Vysledky inspekci statni pfistavni inspekce jsou rovnéz ukazatelem vykonnosti v bezpe&nosti
lodi plujicich pod vlajkou ¢lenskych statt EU a plsobicich na mezinarodni drovni. V roce 2023
byly véechny vlajky ¢lenskych stata EU v reZimu PafiZzského memoranda o porozuméni
zarazeny na bilou listinu kromé jedné, kterd byla na Sedé listiné.
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Obrazek 9:  Vykonnost viajky ¢lenského statu EU podle reZzimu bilych, Sedych a cernych
listin Pafizského memoranda o porozumeéni.

2019 2020 2021 2022 2023
O Bila © Seda

Zdroj: Pafizského memoranda o porozumeéni (Paris MoU)

Kromé Pafizského memoranda o porozuméni se vtomto druhém vydani zpravy Emsafe
analyzuje vykonnost v oblasti bezpecnosti, pokud jde o lodé plujici pod vlajkou ¢lenskych
statd EU v rezimech statni pfistavni inspekce podle Tokijského memoranda o porozuméni a
Pobrezni strédze Spojenych statt (USCG). T¥i z nich byly na Sedé listiné Tokijského memoranda
0 porozumeéni, zatimco pobrezni straz USCG povazovala v roce 2023 za vysoce rizikové

dvé vlajky ¢lenskych stata EU. Tyto ukazatele vykonnosti se tykaji lodi plujicich pod vlajkou
¢lenského statu EU, ale obchodujicich v rdznych regionech po celém svété, mimo EU.

Obrazek 10: Vykonnost vlajky EU podle Tokijského Obrazek 11:  Vykonnost vlajky EU podle USCG.
memoranda o porozumeni.

2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

O Bilda © Seda O Stredniriziko © Vysoké riziko

Zdroj: Tokijského memoranda o porozumeéni (Tokyo MoU) Zdroj: Pobfezni straze Spojenych statd (USCG)
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Uznané organizace

Staty vlajky nadale deleguji ukoly uznanym organizacim, a to jak v souvislosti s provadénim
prohlidek stanovenych pravnimi pfedpisy, tak s vydavanim osvédceni. V roce 2024 svérily dvé
tretiny vSech clenskych statt EU zcela nebo castecné vydavani osvédceni o bezpecnosti
osobni lodé uznané organizaci: to predstavuje nartst o 10 % oproti roku 2020. Podobny
trend byl sledovan i v pfipadé prenechani vydavani osvédceni podle Mezindrodniho predpisu
pro fizeni bezpecnosti lodi.

V celosvétovém méfitku pasobi 110 uznanych organizaci uznanych alespon jednou vlajkou
(15 % narUst oproti roku 2020), ale pouze 11 z nich je uznano Evropskou komisi. EU v Fijnu 2022
zru$ila uznani Ruského namofrniho rejstriku plavidel.

Rybarska plavidla

V soucasné dobé pluje pod vlajkou ¢lenskych statt EU témér 70 000 rybarskych plavidel, coz
predstavuje pokles o 6 % od roku 2020. Lod'stvo plujici pod vlajkou ¢lenskych statd EU rovnéz
starne, 70 % plavidel je nyni starSich 25 let a pouze 2 % celého lod'stva byla postavena v
letech 2019-2023.

Kromeé toho pouze 3 % vSech rybarskych plavidel registrovanych v nékterém ¢clenském staté
EU méfi na délku 24 metrl nebo vice, pficemz 6 % plavidel méfi na délku mezi 15 a 24 metry.
Zbytek (91 %) méfi na délku méné nez 15 metru.

Obrazek 12:  Struktura rybafského lod'stva plujiciho pod Obrazek 13:  Struktura rybafského lod'stva plujiciho pod
vlajkou ¢lenského statu EU podle délky. vlajkou ¢Elenského statu EU podle stafi.

O 5-24metrd  © 224 metrd O 5-14let  © <5let
O <15 metru 0 15-24 let 0 225let

Zdroj: DG MARE Zdroj: DG MARE

Rybarska plavidla kratsi nez 24 metrG a starsi nez 25 let nyni predstavuji vétSinu lod'stva jako
celku (68 %). Tento trend tykajici se stafi je nyni bézny ve vS§ech délkovych tfidach rybarskych
plavidel, a to i v segmentech lod'stva nad 24 metr0, z nichz vice nez 50 % tvofi starsi plavidla.



Zprava o evropské namorini bezpeénosti za rok 2025 / Fakta a Cisla

Obrazek 14:  Struktura stafi rybarskych plavidel plujicich pod viajkou ¢lenskych statt EU podle délky (2023).

<15m 8% 19% 71%
15-24m 4% 27% 67%
2 24m 5% 38% )

O <5let O 5-14 let 0 15-24 let 0 225let
Zdroj: DG MARE

Cetnost nehod je obzvlasté vysoka u rybafskych plavidel, a proto se na né prioritné
zaméruji posilena bezpeénostni opatfeni. Na tato plavidla pfipada 17 % celkového poctu
nehod zaznamenanych kazdy rok v rémci plsobnosti platnych pravnich predpist EU a 60 %
celkového poctu ztracenych plavidel. V roce 2023 mélo 55 % téchto nehod velmi zdvazné
nebo zavazné nasledky.

Obrazek 15:  Podil velmi zavaznych a zavaznych udalosti podle typu lodi.
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Stévajici bezpecnostni normy pro rybarska plavidla jsou méné prisné nez normy pro obchodni
lodni dopravu. Dohoda z Kapského mésta, coz je mezinarodni Umluva zaméfena na provadeni
bezpecnostnich norem pro rybarska plavidla, dosud nevstoupila v platnost. Dohodu dosud
ratifikovalo pouze devét ¢lenskych statt EU spolu s Islandem a Norskem.

Na urovni EU Komise v soucasné dobé vyhodnocuje provadéni smérnice 97/70/ES, kterou
se stanovi harmonizovany bezpecnostni rezim pro rybarska plavidla o délce nejméné 24
metrl. Zaroven byla pfijata dal$i opatfeni, od nichz se ocekava, ze poskytnou nové poznatky
o slabinach téchto plavidel. Oblast plsobnosti smérnice o vySetfovani nehod (smérnice
2009/18/ES) byla rozsifena tak, aby zahrnovala hlaSeni nehod rybarskych plavidel o délce
mensi nez 15 metrd, pfi nichZ doslo k umrti nebo ztraté plavidel. Kromé toho revize smérnice
o statni pfistavni inspekci (smérnice 2009/16/ES) doplriuje do oblasti plsobnosti novy
dobrovolny rezim pro rybarska plavidla.
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Vzhledem k narGstu namorni dopravy a bezpecnostnich rizik, kterad predstavuji nevyhovujici
lodé, ma statni pfistavni inspekce zasadni vyznam pro zajisténi souladu s bezpe&nostnimi
predpisy ve vodach EU. Clenske staty EU jako staty pfistavu kontroluji lodé plujici pod cizi
vlajkou, které navstévuiji jejich pristavy, aby oveéfily, zda splfiuji bezpeénostni, environmentalni
a pracovnépravni normy. Slouzi jako druha linie obrany proti nevyhovujici lodni doprave, ktera
doplnuje povinnosti statd viajky.

Pocet inspekci provadénych statni pristavni inspekci kazdy rok v EU v souladu s Parizskym
memorandem o porozumeéni i nadale pfesahuje 14 000, a to po opétovném nardstu po
obdobi pandemie COVID-19. Vétsina clenskych statlt znovu zahédjila inspekéni ¢innost a v
nékterych pfipadech prekrocila hodnoty z doby pfed pandemii.

Obrazek 16: Pocet jednotlivych lodi podrobenych inspekci a celkovy pocet inspekci
provedenych statni pfistavni inspekci podle jednotlivych ¢lenskych statd EU
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Pocet jednotlivych lodi podrobenych inspekci v roce 2023 inspektory statni pfistavniinspekce
v EU se ve srovnani s rokem 2019 zvysil o 4 %. Priblizné kazdy druhy zjistény nedostatek se
tykal bezpeénosti, pricemz nejcastéji byly hlaseny nedostatky v oblasti pozarni bezpec¢nosti, a
to bez ohledu na typ lodi.

V roce 2023 bylo na bilé listiné Pafizského memoranda o porozuméni 77 % vSech lodi plujicich
pod vlajkou statl mimo EU vplouvajicich do pfistavl EU a u 4 % téchto lodi byly registrovany
zavazné bezpecnostni problémy a byly zapsany na cernou listinu podle Pafizského
memoranda o porozumeni.

V roce 2023 se v8ak panamska vlajka pfesunula z bilé na Sedou listinu (coZ znamena urcité
bezpecnostni problémy) podle klasifikace Pafizského memoranda o porozuméni. Lodé
registrované v Panamé predstavovaly druhy nejvétsi pocet lodi vplouvajicich do pfistava v EU —
mezi lety 2019 a 2023 to bylo vice nez 115 000 vpluti. To znamena, Ze podil lodi na Sedé listiné
se zvySil z5 % v roce 2020 na 19 % v roce 2023.

Obrazek 17:  Rozdéleni plavidel plujicich pod vlajkou zemi mimo EU, ktera vplouvaji do
pristavl EU: ,Bila, $eda a Cerna listina“ podle Pafizského memoranda o
porozuméni (2023).
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Na prvnich tfech mistech mezi lodémi, které vplouvaji do pfistavt v EU a soucasné nepluji pod
vlajkou zemi EU, jsou lodé plujici pod vlajkou Libérie, Panamy a Antiguy a Barbudy, ale v roce
2023 se panamska vlajka presunula z bilé listiny podle Pafizského memoranda o porozumeéni
na Sedou listinu, a to kvuli vysledkiim v oblasti bezpec¢nosti.

Hazmat

Vaznym rizikem pro posadku, naklad i pfijimaci pfistavy je nespravné prohlaseni o
nebezpecném a znecistujicim zbozi (,hazmat®). V roce 2023 plulo 14 % lodi pfepravujicich
nebezpecné materiadly a pfiplouvajicich do pfistava EU z pfistavl a terminald mimo EU pod
vlajkou zemi mimo EU uvedenych na Sedé a €erné listiné.

Pozitivnéjsi zpravou je, Zze podil nehlaseného nebezpecného materiadlu se u pfijezdd z pfistavu
mimo EU od roku 2019 sniZil o téméf 50 %. V roce 2023 &inil procentni podil chybéjicich
prohlaseni o nebezpe&ném materidlu v evropském systému sledovani lodni dopravy
SafeSeaNet pfiblizné 4 % u lodi vyplouvajicich z pfistavl EU a podobné pfiblizné 4 % u lodf
priplouvajicich z pfistavt mimo EU.
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Pobrezni stat

Clenskeé staty EU jakozto pobfezni staty dohlizeji na namoini ¢Ginnosti ve svych vodach a
reguluji je, zejmeéna s cilem predchazet nehodam a §kodam na Zivotnim prostfedi a podporovat
namoini komunikacni sit. V letech 2019 az 2023 doslo v teritoridInich vodach EU kazdoro¢né

v prameéru k1631 nehodam, na jejichz zadklade bylo v uvedeném obdobi nahlaseno 1 018
patracich a zachrannych operaci.

Obrazek 18: Celkovy pocet lodi vyzadujicich patraci a zachranny zdsah ve vodach EU -
nehody zahrnujici alespon jednu lod' plujici pod vlajkou ¢lenského statu EU
(2019-2023).
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V celosvétovém meéritku a v ramci EU jsou povinnosti souvisejici s patranim a zadchranou fizeny
na vnitrostatni Urovni a usnadnény prostfednictvim dohod o spolupraci mezi riznymi regiony
EU. Vletech 2019 a7z 2023 se 13 % pétracich a zachrannych zasaht ve vodach EU tykalo
plavidel plujicich pod vlajkou zemi mimo EU.

V letech 2019 az 2023 predstavovala 58 % vSech patracich a zachrannych operaci rybarska
plavidla, coz znamena, Ze pokud se tento podil koreluje s poctem rybarskych plavidel, ktera
jsou Ucastniky nehody, vyzadovalo béhem tohoto obdobi patraci a zachranny zasah
nejméné 36 % vsech rybarskych plavidel v tisni.

Rostoucim problémem v oblasti patrani a zachrany je narocnost operaci v odlehlych oblastech,
zejména u osobnich lodi, vzhledem k velkému poctu pfepravovanych osob. Rostouci pocet
vyletnich lodi, které navstévuji polarni oblasti (Arktidu a Antarktidu), vede ke zvy§enému riziku
patracich a zachrannych operaci. Pfiprava na tyto vyzvy je pro namorni komunitu klicovym
problémem.
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Clenové lodnich
posadek a
bezpecnost

Klicovou ulohu pro zajisténi bezpecnosti provozu lodi i pro budoucnost ndmofniho odvétviv
EU maji kvalifikovani néamornici. Zda se vSak, Ze dostupné rezervy pracovnich sil na mofi se
zmensuji.

Ke konci roku 2023 mélo platné osvédceni o zpusobilosti vydané ¢lenskym statem EU 172 308
velitell a dUstojnikd. Jednalo se 0 20% pokles oproti roku 2019, ale o 7% pokles po zohlednéni
dopadu vystoupeni Spojeného krélovstvi z EU. Zaroven dalSich 125 519 velitelt a dtstojnikU
bylo drziteli pdvodnich osvédceni o zpUsobilosti vydanych zemémi mimo EU a potvrzenymi
¢lenskymi staty na znameni jejich uznéni, coz od roku 2019 predstavuje narlst o 4 %.

Celkové do konce roku 2023 mélo pozadovana osvédceni o zpUsobilosti a potvrzeni pro
vykon sluzby na palubé plavidel plujicich pod vlajkou ¢lenskych statd EU 297 827 velitelt a
dustojnikl, coz ve srovnani s rokem 2019 predstavuje 12% pokles.

Ve stejném roce byl primeérny vék ¢lent lodnich posadek zplsobilych pracovat na lodich
plujicich pod vlajkou ¢lenskych statl EU 44 let v pfipadé osob, které jsou drziteli osvédceni v
¢lenskych statech EU, a 41 let u osob, které jsou drZiteli osvédceni v zemich mimo EU. Navic
podil Zen je v ndmornické profesi i nadale velmi nizky, a sice 2,78 % vSech ¢lenl lodnich
posadek, ktefi byli drziteli osvédceniv EU v roce 2023, a pouze 0,8 % ¢lent lodnich posadek,
ktefi byli drziteli osvéd¢eniv zemich mimo EU.

Clenové lodnich posadek: pracovni podminky a
odborna priprava

Pracovni podminky ¢lent lodnich posadek jsou i nadale narocné. Nedostatky v jejich
pracovnich podminkach, véetné pracovni doby a doby odpoéinku, mezd a Urovni obsazeni
posadkou podle hlavy 2 Umluvy o praci na mofi, zjisti statni pfistavni inspekce v priméru
pfi kazdé 13. inspekci podle Pafizského memoranda o porozuméni. V letech 2019 az 2023
byly pfi kazdé ctvrté inspekci provedené statni pfistavni inspekci zjistény v ramci hlaseni podle
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Pafizského memoranda o porozuméni nedostatky v rémci kategorie zdravotni péce, ochrany
zdravi a prevence nehod (hlava 4) v souladu s Umluvou o praci na mofi. Vice nez

60 % nedostatk souvisejicich s Umluvou o praci na mofi zjisténych v referenénim obdobi
bylo zjisténo na palubach lodi pro dopravu hromadného nakladu nebo lodi pro kusovy naklad
a pfiblizné 13 % na palubach cisternovych lodi.

DulezZitou soucasti bezpecnostniho procesu je vycvik ¢lent lodnich posédek. Komise s pomoci
agentury EMSA (kterd provadi inspekce) hodnoti vzdélavaci systémy zavedené v zemich

mimo EU jménem ¢lenskych statd EU a v souladu s Mezindrodni Umluvou o normach vycviku,
kvalifikace a strézni sluzby namofrniku.

Za timto Ucelem uznaly ¢lenské staty EU osvédceni o zpUsobilosti vydana 51 zemémi mimo
EU, diky cemuz mohou jejich ¢lenové lodnich posadek pracovat na palubach lodi plujicich pod
vlajkou ¢lenskych statd EU.
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Bezpecnost a
udrzitelnost
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Aby bylo mozné splnit emisni cile stanovené Zelenou dohodou pro Evropu, musi namorni
odvétvi zavést alternativni paliva a technologie pohonu a zaroven zajistit bezpecnost lodi.
Tyto nové zdroje energie mohou byt spojeny se znacnymi riziky, coZ vyzaduje ddkladna
bezpeclnostni opatfeni a ze své podstaty bezpe&néjsi konstrukce.

Od roku 2019 do roku 2023 se pocet lodi pfipravenych na zkapalnény zemni plyn (LNG)
(bez LNG tankerd) na celém svété vice nez ztrojnasobil, pficemz 34 % jich bylo provozovédno
v Evropé. Na LNG se plné vztahuje Mezindrodni predpis o bezpecnosti plavidel pouzivajicich
plyny nebo jina paliva s nizkym bodem vzplanuti, ktery na mezinarodni rovni stanovi
bezpecnostni normy pro paliva s nizkym bodem vzplanuti a plynna paliva.

Pod vyse uvedeny predpis sice spada i vodik, ale neexistuji pro ného zvlastni ustanoveni, ktera
by fesila jeho vysokou hoflavost a riziko vybuchu. O¢ekava se, ze navrhy nezdvaznych pokynt
pro lodé na vodikovy pohon predloZi organizace IMO roku 2026. Mezitim agentura EMSA
zverejnila studii o potencialu vodiku jako paliva v lodni doprave, po niz nasledovala série
tematickych studii o aspektech bezpecnosti vodiku.

Stale vice se pouziva také metanol a jiZ se jim zabyvaji prozatimni pokyny organizace IMO
(MSC.1/Circ.1621), které budou v nasledujicich letech rozpracovany, jakmile budou ziskany dalsi
zkusenosti s jeho pouzitim jako paliva v lodni dopravé. S cilem déle pomoci tvirctm politik

a odveétvi zverfejnila agentura EMSA studii o potencialu syntetickych paliv v lodni dopravé,
vcetné e-metanu a e-methanolu, a pokyny pro doplnovani paliva, které pojednavajiio
metanolu z biologickych zdroju.

Cpavek je v pogateéni fazi zavadéni, v soudasné dobé se komeréné nevyuziva a existuji vazné
obavy ohledné jeho toxicity. V roce 2024 schvalila organizace IMO nezavazné prozatimni
pokyny pro ¢pavek (MSC.1/Circ1687), které podporuji jeho bezpecné pouzivani jako paliva.
Soubézné s tim a na podporu tvirctd politik a odvétvi vydala agentura EMSA studii analyzujici


https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5062-potential-of-hydrogen-as-fuel-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5263-mapping-safety-risks-for-hydrogen-fuelled-ships-study-investigating-the-safety-of-hydrogen-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5263-mapping-safety-risks-for-hydrogen-fuelled-ships-study-investigating-the-safety-of-hydrogen-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5349-synthetic-fuels-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
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potencial Epavku jako paliva v lodni dopravé a sérii studii zkoumajici a analyzujici jeho
bezpecnost.

Biopaliva jako dimethylether, methylester mastneé kyseliny, synteticka nafta FT a HVO
nepfredstavuji vétsi bezpecnostni problémy nez tradi¢ni fosilni paliva. Aby se pfeklenula mezera
ve standardizaci postupl pro doplfiovani biopaliv v ndmornim odvétvi, zvefejnila agentura
EMSA pokyny, které obsahuji kontrolni seznamy pro rlizné faze a konfigurace doplnovani
paliva.

Pouzivani zkapalnéného ropného plynu se fidi prozatimnimi pokyny organizace IMO z roku
2023 (MSC.1/Circ.1666).

Palivové €lanky rovnéz vyvolavaji obavy o bezpecnost v didsledku moznych unikd. Jsou pro
né zavedeny nezavazné pokyny (MSC.1/Circ1647), které maji byt v budoucnu revidovény a
konsolidovany.

PFi plavbach na kratkeé vzdalenosti se stale ¢astéji pouzivaji baterie, ale i nadale chybi
mezinarodni bezpecnostni normy. V roce 2023 vydala agentura EMSA prvni nezavazné
pokyny pro vnitrostatni spravni organy a odvétvi, jejichz cilem je jednotné provadéni
zdkladnich bezpecnostnich pozadavkl na bateriové systémy ukladani energie na palubéach
lodi. Pokyny se zaméruji na lithium-iontové baterie, které predstavuji technologii baterii
nejcastéji pouzivanou v namornich podminkach.

Kromé toho pfipojeni lodi k dodavkam elektfiny z pevniny pfinasi rizika spojend s rozhranim,
kterd vyzaduji peclivé fizeni. Agentura EMSA proto zverejnila své pokyny tykajici se dodavek
elektfiny z pevniny, které maji pomoci vnitrostatnim spravnim organdm pfi pldnovani a rozvoji
moznosti dodavek elektfiny z pevniny.

Bezpecnost a autonomie

Vzhledem k tomu, Ze odveétvi lodni dopravy se vyviji smérem k vétsi automatizaci, ma
posouzeni rizik zasadni vyznam pro celkové posouzeni bezpecnosti a ovéfovani novych
konstrukci autonomnich namornich hladinovych lodi a mélo by byt posuzovano komplexné s
prihlédnutim k nebezpe&im spojenym s fyzickym uspofadanim, provozem, opatfenimi k fizeni
zmirfiovani rizik a udrzbou.

V oblasti regulace bylo dosazeno pokroku ve vyvoji nezavazného kodexu organizace IMO
tykajiciho se autonomnich namornich hladinovych lodi. Na podporu konzistentnich
hodnoceni bezpe¢nosti agentura EMSA zaroven vypracovala individualné uzptsobenou
metodiku zaloZzenou na posouzeni rizik (zahrnutou v navrhu kodexu organizace IMO tykajiciho
se autonomnich namornich hladinovych lodi) a souvisejici pilotni softwarovy nastroj

(nastroj pro posuzovani rizik), ktery ma pomoci ndmofrnim Uradtm a odveétvi pfi urCovani

a upfednostrovani prvkd kritickych z hlediska bezpec¢nosti v ranych navrzich konstrukci
autonomnich namofrnich hladinovych lodi.

Pokud jde o bezpecny provoz automatizovanych plavidel, vedou se diskuse o dUsledcich, které
to bude mit pro ¢leny lodnich posadek a jejich odbornou pfipravu. Na podporu téchto diskusi
vypracovala agentura EMSA zpravu o identifikaci kompetenci pro provoz autonomnich
namornich hladinovych lodi ve strediscich dalkového ovladani. Vyhledové bude pfi vyvoji a
provozu téchto plavidel a s nimi spojenych center dalkového ovladani hrat klicovou roli lidsky
faktor.


https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/4833-potential-of-ammonia-as-fuel-in-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5264-study-investigating-the-safety-of-ammonia-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
https://emsa.europa.eu/electrification/bess.html
https://emsa.europa.eu/electrification/bess.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5089-cmoroc-mass.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5089-cmoroc-mass.html
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Evropska unie v poslednich nékolika desetiletich vybudovala silny a komplexni systém
namorni bezpecnosti. | kdyz bylo dosazeno vyznamného pokroku, fada problémi pretrvava,
cozZ jasné svédcio tom, Ze nemame na vybér a musime tento systém zachovat a dale posilit. Je
nezbytné zabranit regresi k nevyhovujici lodni dopravé, pro kterou byly typické vazné nehody,
poskozovani Zivotniho prostfedi a ztraty na Zivotech. Zasadni je, Ze namorni doprava hraje

i nadale klicovou ulohu v celosvétovém hospodarstvi a hospodarstvi EU, pficemz rostouci
objem obchodu a pfepravy cestujicich podtrhuji nutnost bezpecnéjsich a ucinngjsich plavidel.

Harmonizovany legislativni rdmec EU zajistuje jednotné provadéni a prosazovani ve vSech
¢lenskych statech a doplnuje mezinarodni Umluvy. Tento integrovany pfistup ma i nadale
zdsadnivyznam pro zajisténi dodrzovani pfisnych bezpec¢nostnich norem, a to i presto, Ze
globalni dynamika — napriklad presun stavby plavidel do Asie — vytvafi v ndmofnim odvétvi EU
nove zavislosti a odhaluje jeho zranitelnad mista.

Prestoze od roku 2019 doslo ke sniZzeni poctu nehod 0 16 %, je tfeba se dale zabyvat nékterymi
riziky. Pfipadné pozary na lodich typu ro-ro a vysokorychlostnich osobnich plavidlech nadale
vyvolavaji obavy, zejména vzhledem k tomu, Ze mnoho osobnich lodi stéarne. Pocet nespravné
deklarovanych nebezpecnych nakladl se snizil o 50 %, coz odrazi pokrok v oblasti prosazovani
a osvéty, ackoli u malého poctu plavidel pretrvavaji nedostatky v dodrzovani predpisu.

Vyznamnou hrozbu pro udrZitelnost namorni bezpecnosti pfedstavuji vyzvy souvisejici s
pracovni silou. Od roku 2019 doslo k 12% poklesu poctu velitelt a dtstojniky, ktefi jsou v EU k
dispozici. Panuji také obavy ohledné starnuti pracovni sily a schopnosti odvétvi pfildkat nové
generace ¢lenl lodnich posadek. Prestoze prameérny vék ¢lent lodnich posadek je stabilni,
coz naznacuje, Ze nové prichozi nahrazuji ty, ktefi tuto profesni drahu opoustéji, atraktivita
tohoto odvétvi je i nadale nizka a je ovlivnéna zejména pracovnimi podminkami na palubach
lodi. PFiinspekcich prace se pravidelné odhaluji nedostatky v oblasti dobrych Zivotnich
podminek posadky, zejména na lodich pro dopravu hromadného nakladu a nakladnich lodich.
V souvislosti s témito problémy vyvstava naléhava potfeba neustadlych investic do odborné
pfipravy a zlepSovani pracovnich podminek.

Zavedeni alternativnich paliv nabizi pfileZitosti, jak snizit emise, ale také pfinasi nova
bezpecnostni rizika. Nafizeni o namoinich palivech FuelEU (nafizeni (EU) 2023/1805), které
vstoupilo v platnost v roce 2025, stanovi ambiciozni cile v oblasti snizovani emisi sklenikovych
plynd a vyzaduje bezpecnou konstrukci lodi, pfisné posuzovani rizik a prabézny vycvik ¢lent
lodnich posadek. Agentura EMSA jiz v tomto ohledu podnikla kroky tim, Ze zverejnila pokyny
tykajici se bezpec¢nosti baterii a pfispéla k vypracovani norem organizace IMO.

Bezpecnost osobnich lodi, zejména pfi vnitrostatnim provozu, ma pro EU i nadale nejvyssi
prioritu. Pokroku vSak brani pomaly vyvoj aktualizovanych bezpecnostnich norem a jejich
nejednotné provadéni ¢lenskymi staty. Pozornost si zaslouZzi nova potencialni rizika, jako jsou
pozary elektrickych vozidel na palubach lodi typu ro-ro.
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Toto druhé vydani zpravy Emsafe se vénuje obdobi prvnich dvou let ruské Utocné valky proti
Ukrajiné. Béhem této doby se v evropskych vodach stale castéji objevuje ,stinova flotila® ktera
slouzi k pfepraveé ruské ropy a na kterou se vztahuji sankce. Tato plavidla zpravidla nezastavuji
v pfistavech EU a nepluji pod vlajkou ¢lenského statu EU. Nevztahuji se tedy na né obvyklé
rezimy inspekci EU a o jejich bezpecnosti toho mnoho nevime. SloZeni tohoto lod'stva je navic
pomeérné dynamické a dochazi u néj k Castym zménam vlajky. Riziko, které pfedstavuji pro
pobrezi EU, Ize obtiZzné posoudit, ale uz samotna nejistota predstavuje riziko. Pokud budou k
dispozici spolehlivéjsi Udaje, mUze se pfisti vydani zpradvy Emsafe zabyvat dopadem tohoto
vyvoje z hlediska ndmorni bezpecnosti.

Zavérem se da fici, Ze situace v oblasti namoini bezpecnosti EU prochazi rychlou proménou.
Technologické inovace, environmentalni ambice a ménici se provozni realita vyZzaduji
integrovany pfistup orientovany na budoucnost. Vzhledem k profilu lod'stva v8ak budou staré
lodé po dlouhou dobu existovat bok po boku noveéjsich konstrukci. Agentura EMSA bude i
nadale jednim z klicovych partnert pfi feSeni téchto vyzev a zajisti, aby evropskd more zUstala i
v pristich desetiletich bezpecna, odolna a udrzitelna.



O EVROPSKE AGENTURE PRO
NAMORNI BEZPECNOST

Poslanim agentury EMSA je slouzit ndmofnim zajmtm EU pro
bezpecné, ekologické a konkurencni ndmorni odvétvi a plsobit
jako spolehlivé a respektované referencni misto v ndmornim
odvétvi v Evropé a na celém svété. Sidlime v Lisabonu a
zabyvame se kromé jinych ukolt bezpecnosti plavby a namorni
dopravy, udrzitelnosti, digitalizaci a budovanim kapacit, a to za
plné podpory clenskych statt EU a Evropské komise.
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