'\3@

uLe

m_l.l_lm_..____-
“E’“‘ u‘! -;i un '--,

#‘m
s B B B EEEEN |t T N ‘_I-_IIT'I_-----J ;'
i i.i':.? ! L : .
unppuunnnnnnnn RAwST o TR
| - . . ;

FAKTA OCH SIFFROR
2025 ARS EUROPEISKA

SJOSAKERHETSRAPPORT

EUROPEISKA SJOSAKERHETSBYRAN




&

European Maritime Safety Agency

Europeiska sjésdkerhetsbyran
Praca de Europa 4,

1249-206 Lissabon,
PORTUGAL

Tfn.: +351 211209 200
Webbplats: emsa.europa.eu
Forfragningar: emsa.europa.eu/contact

Rattsligt meddelande:

Varken Europeiska sjosakerhetsbyran (Emsa) eller nagon person eller nagon tredje
part som agerar pa byrans vagnar ansvarar for hur informationen i denna rapport kan
komma att anvandas.

Meddelande om upphovsritt:

Innehallet i denna rapport far aterges, anpassas och/eller distribueras helt eller delvis,
oberoende av vilka medel och/eller format som anvands, under férutsattning att Emsa
erkdnns som den ursprungliga kallan till materialet. En saddan bekraftelse ska bifogas
varje kopia av materialet. Citat far géras fran detta material utan féregaende tillstand,
forutsatt att kallan anges. Ovan ndmnda tillstand géaller inte fér de delar av denna
rapport dar upphovsratten innehas av en tredje part. | sadana fall maste tillstand till
reproduktion erhallas fran upphovsrattsinnehavaren.

Den hér rapporten och allt tillhérande material finns att tillga pa foljande adress:
emsa.europa.eu.

© Europeiska sjosdkerhetsbyran, 2025

Mer information om Europeiska unionen finns pa
european-union.europa.eu/index_sv.

Luxemburg: Europeiska unionens publikationsbyra, 2025

ISSN: 2443-6224
ISBN: 978-92-95229-43-3 w Europeiska unionens
doi: 10.2808/9706721 publikationsbyra
Katalognummer: TN-01-25-001-SV-N

Omslagsfoto: Wojciech Wrzesien/Adobe Stock


http://www.emsa.europa.eu/
https://www.emsa.europa.eu/contact.html
http://www.emsa.europa.eu/
https://european-union.europa.eu/index_sv

2025 ars europeiska sjosakerhetsrapport / Fakta och Siffror

Inledning

Den andra utgavan av den europeiska sjosakerhetsrapporten (Emsafe-
rapporten), som ar fullstandigt reviderad och uppdaterad, fokuserar pa aktuella
fragor som paverkar sjofarten och sakerheten i Europeiska unionen (EU). Emsafe-
rapporten har som 6vergripande mal att bidra till en 6kad forstaelse fér de
sdkerhetsrelaterade utmaningar och méjligheter som sjéfartssektorn star infér
genom att sammanstalla en uppsattning viktiga tekniska data, fran Emsas egna
databaser och fran externa kallor, som ror fartygens sakerhet och deras drift.

Emsafe-rapporten anvander data och information fran aren 2019-2023,

en period da ett flertal globala handelser hade en betydande inverkan pa
sjofartssektorn. Covid-19-pandemin, effekterna av Férenade kungarikets uttrade
ur EU och féljdeffekterna av internationella konflikter, inklusive invasionen av
Ukraina och situationen i Mellanéstern, paverkade alla i h6g grad sjotrafikflodena.

| denna andra utgava av Emsafe-rapporten analyseras sjofartssektorns forsok
att uppratthalla sdkerhetsnivaerna och samtidigt anpassa sig till ett féranderligt
lagstiftningslandskap och ta itu med ytterligare utmaningar sasom en aldrande
flotta, digitalisering, utfasning av fossila branslen och behovet av att behalla och
locka till sig kvalificerad arbetskraft.

Sedan den forsta rapporten publicerades 2022 har dessutom uppmarksammade
sjofartsolyckor, bland annat branderna ombord pa MV Fremantle Highway och
Felicity Ace, visat pa nya sakerhetsrisker som branschen bor arbeta med for att
minska.

© Egor/Adobe Stock
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EU:s sjofartssektor

© Naypong / Getty Images

Sjoétransporter ar avgdrande for den globala ekonomin och star for dver 80 procent av
varldshandeln sett till volym. EU:s hamnar hanterade mer an 3 375 miljoner ton gods under
2023, varav 39 procent motsvarade nationella transporter och transporter inom EU.

Under 2023 anlépte fler an 880 000 fartyg EU:s hamnar, vilket innebéar en 6kning med
nastan 20 procent jaAmfort med nivderna fére pandemin. Mer &n 50 procent utgjordes av
inrikes trafik, dar ro-pax-fartyg och passagerarfartyg var de vanligaste fartygstyperna som
anlépte EU:s hamnar. Cirka tre fjardedelar av alla fartyg som anléper EU:s hamnar for en
medlemsstats flagg, och mindre &an 25 procent ar registrerade i ett land utanfor EU.

Under 2023 gick 395 miljoner passagerare ombord och landsteg i EU:s hamnar, vilket ar
5,5 procent farre an 2019 (efter en minskning med 45 procent under 2020 péa grund av de
reserestriktioner som infordes till féljd av covid-19-pandemin).

Mellan 2019 och 2023 stod EU:s varv for 7,6 procent av den globala
nybyggnationsverksamheten sett till antalet fartyg som byggdes. Jamfért med perioden
2016-2020 minskade den globala andelen fartyg som byggts i EU under en motsvarande
femarsperiod med 1,2 procent. Trots denna nedgang fortsatter EU att vara ledande inom
tillverkningen av passagerarfartyg, fiskefartyg och férsérjningsfartyg inom offshoresektorn.
Nederldnderna, Polen och Spanien ar de medlemsstater som producerar det stérsta antalet
fartyg i dessa kategorier. Samtidigt fokuserar Finland, Italien och Tyskland pa att bygga storre
fartyg, exempelvis kryssningsfartyg.
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Figur 1: Antal nybyggda fartyg per fartygstyp i EU och i varlden och andel EU-byggnationer per fartygstyp

(2019-2023) ().

1 EU | hela varlden )
Tankfartyg I 17 0.7%
Bulkfartyg | 10 0,4%
Fraktfartyg for styckegods I 69 6,4%
Containerfartyg 1 0,1%
Roll-on/roll-off-fartyg | 14 5,2%
Passagerarfartyg - 262 32,2%
Annan typ av lastfartyg 0 0%
Fiskefartyg - 277 17,2%
Ovriga arbetsfartyg - 358 9,4%

(*) Handelsfartyg med IMO-nummer, sjélvgaende, minst 100 bruttoton.

Kalla: Emsa

Daremot ar den europeiska industrin inom marin utrustning dock varldsledande, med en
marknadsandel pa 35 procent for en lang rad produkter.

Uppgifter fran MED-portalen, referensdatabasen for produkter som ar certifierade i EU enligt
direktivet om marin utrustning (direktiv 2014/90/EU), visar att 45 procent av den marina
utrustning som éar installerad pa fartyg som for en EU-medlemsstats flagg tillverkas av féretag
baserade i EU.


https://portal.med.emsa.europa.eu/
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Flaggstat

EU:s medlemsstater spelar, i egenskap av flaggstater, en grundlédggande roll nar det galler att

sakerstalla sjosakerheten och skyddet av den marina miljén. De maste se till att fartyg som ar
registrerade hos dem (som for deras flagg) foljer alla relevanta internationella bestdmmelser,
EU-bestdmmelser och nationella bestdmmelser, inklusive bestdmmelser om konstruktion, drift,
férvaltning och atervinning av fartyg.

Den EU-medlemsstatsflaggade flottan

Till skillnad fran den globala flottan, som expanderade med 6 procent mellan 2019 och 2023
for att mota den dkande efterfragan, minskade den EU-medlemsstatsflaggade flottan med 2
procent.

Figur 2: Antal fartyg som ar registrerade med EU-medlemsstaters flagg.

Fartygstyp 2023 2019-2023

Ovriga arbetsfartyg - 4096 4098 0\___\/0 4096
2496
Passagerarfartyg . 2496 2012 O/_O
2288
Tankfartyg . 2110 o e — 110
Fraktfartyg for . 1642 o_—-\o
styckegods 1579 1579
1314 o\o
Bulkfartyg I 1105 1105
) 1096 1095
Containerfartyg I 1095
Roll-on/roll-off-f o/—4 418
oll-on/roll-off-fartyg I 418 304
Annan typ av 10
lastfartyg | 1o 89
13 009

Kalla: EMSA
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Ar2023 utgjorde den EU-medlemsstatsflaggade flottan cirka 13 procent av den globala flottan
i antal fartyg och cirka 16 procent av den globala bruttodréktigheten.

Det globala tonnaget 6kade med 13,8 procent mellan 2019 och 2023, medan
medlemsstaternas tonnage minskade med 1 procent under samma period. Andelen tonnage
fran EU:s medlemsstater i forhallande till den globala motsvarigheten minskade fran 18,7
procent 2016 till 17,8 procent 2020 och 15,8 procent 2023.

Sakerheten pa passagerarfartyg i EU

Antalet passagerarfartyg som ar registrerade i EU:s medlemsstater 6kade med néstan 2
procent mellan 2019 och 2023, och ro-pax-fartyg och héghastighetsfartyg som ar flaggade i
EU:s medlemsstater utgér mer an 30 procent av den globala flottan fér dessa fartygstyper
och mer dn 50 procent nar det galler bruttodraktigheten. Dessutom 6kade antalet
hoghastighetsfartyg som forde en EU-medlemsstats flagg med 17 procent under samma
period.

Trots att antalet passagerarfartyg i EU 6kat har deras genomsnittsalder inte sjunkit. Ar2023
var genomsnittsaldern for passagerarfartyg flaggade till EU:s medlemsstater 29 ar, en
6kning fran 28 ar 2019.

Figur 3: Genomsnittlig alder (per fartygstyp) hos fartyg som for flagg fran EU:s medlemsstater, jamfort
med den globala flottan.
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Kalla: Emsa

Denna trend kan kopplas direkt till att befintliga fartyg byter flagg fran lander utanfor EU till
EU-medlemsstater.
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Figur 4: Antal flaggbyten per fartygstyp i forhallande till EU-medlemsstatsflagg (2019-2023).
EU MS to EU MS non-EU MS to EU MS EU MS to non-EU MS Balance
Tankers 388 . 685 - 1108 -423
Bulk carriers 125 I 404 . 769 -365
General cargo ships 475 . 577 . 687 -110
Container ships 380 . 683 . 729 -46
Ro-Ro cargo ships 51 | 57 | 71 14
Passenger ships 254 I 97 I 18 -21
Other cargo ships 43 |38 9 29
Other work vessels 642 . 505 l 612 -107
Total 2358 _ 3046 _ 4103 -1057
Kalla: Emsa

Mellan 2019 och 2023 var det 35 procent fler fartyg som éverférdes ut fran en EU-
medlemsstats flagg &n som inférdes av flaggor utanfér EU. De flesta fartyg som Idmnade
en EU-medlemsstats flagg var bulkfartyg, olje- och kemikalietankfartyg och fraktfartyg for
styckegods.

Medelaldern for passagerarfartyg som évergatt till EU-medlemsstatsflagg var 18 ar (21 &r for
ro-pax-fartyg). Mer an en tredjedel av dessa fartyg var mer an 25 ar gamla nar de bytte till
EU-medlemsstatsflagg.

Trenden med aldrande passagerarfartyg som for flagg fran EU:s medlemsstater ar
bekymmersam. | allmanhet tilldmpas inte sdkerhetsstandarder retroaktivt, vilket innebar att
fartyg uppfyller de standarder som gallde vid tidpunkten da de byggdes. 38 procent av alla
passagerarfartyg i drift i den EU-medlemsstatsflaggade flottan byggdes vid en tidpunkt
da de tillampliga normerna for skadestabilitet var de som faststalldes av den internationella
konventionen om sakerheten for manniskoliv till sjoss (Solas) fran 1960 och 1974.

Figur 5: Passagerarfartyg som ar flaggade i en EU-medlemsstat, enligt olika Solas-krav
pa skadestabilitet baserat pa byggnadsdatum (2023).

EU-medlemsstatsflottan
O SOLAS 6o SOLAS74 © SOLAS 90

©O SOLAS 2009 O SOLAS 2020

Kalla: Emsa
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Olyckor

Antalet registrerade olyckor ar en tillforlitlig indikator pa hur val en flotta presterar ur
sakerhetssynpunkt. Mellan 2019 och 2023 intréffade varje ar i genomsnitt 2 344 olyckor som
involverade minst ett fartyg med EU-medlemsstatsflagg som omfattades av tillamplig
EU-lagstiftning. Antalet olyckor som rapporterades till den europeiska databasen for
sjoolycksutredningar (Emcip) (som férvaltas av Emsa) under denna period minskade med 16
procent jamfoért med den period som omfattades av den forsta utgavan av Emsafe-rapporten.

Figur 6: Totalt antal olyckor som rapporterats till Emcip (2019-2023).

3000

\/ O Totalt antal fall
\/ O Antal fall som involverar

fartyg som ar flaggade i

2500

2000 en EU-medlemsstat
m—= @ Antal falli EU-medlemsstaternas
1500 \v/ vatten
1000
500
0 I I \ |
2019 2020 2021 2022 2023

Kalla: Emcip (Emsa)

Allvarliga olyckor (fartyg som skadats s& mycket att de inte langre &r ldampliga att anvanda,
allvarligt skadade personer, icke allvarliga skador pa miljén) utgjorde 27,8 procent av alla
registrerade olyckor under perioden, medan mycket allvarliga olyckor (dédsfall, total forlust,
allvarliga skador pa miljon) utgjorde 2,2 procent av det totala antalet.

Under 2023 avled 22 personer och 741 skadades i olyckor som involverade fartyg som
férde en EU-medlemsstats flagg. Det storsta antalet dodsfall intraffade i samband med

olyckor med lastfartyg, som utgoér omkring 49 procent av flottan, foljt av fiskefartyg och
forsoérjningsfartyg.

Figur 7: Totalt antal dédsolyckor som rapporterats till Emcip (2019-2023).
80

70

o N\
50 \ 7\

- N

30 \ \ O Totaltantal ddsolyckor

20 \————_\ \ O Antal fall som involverar fartyg

som ar flaggade i en EU-medlemsstat

10 © Inom EU-medlemsstaternas
territorialvatten

0 I \

2019 2020 2021 2022 2023

Kalla: Emcip (Emsa)
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Flaggstat: sdkerhetsindikatorer

Antalet brister som upptacks vid flaggstatsbesiktningar eller inspektioner kan ocksa

fungera som en potentiell indikator for sakerhetsprestanda. Det finns dock fér narvarande

ingen centraliserad databas 6ver flaggstatsinspektioner. Den ndrmaste motsvarigheten

pa EU-niva ar databasen for den sarskilda ordningen for inspektioner av ro-pax-fartyg och
hoghastighetsfartyg, som ingar i Thetis-EU-databasen som underhalls av Emsa. Resultaten av
dessa inspektioner visar att 38 procent av alla konstaterade brister rér brandsakerhet.

Figur 8: De 15 storsta bristerna som konstaterats vid inspektioner av ro-pax-fartyg och
hoghastighetsfartyg (2019-2023).
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Kalla: Thetis (Emsa, 2023b)

Pa internationell niva ger resultaten av Internationella sjéfartsorganisationens (IMO) system

for granskning av medlemsstaterna anvandbara aggregerade uppgifter. 42 procent av dessa
iakttagelser galler flaggstatsskyldigheter, och den storsta andelen (33 procent) avser
genomfdrandet, foljt av efterlevnad (17 procent). Denna rangordning har varit konsekvent

under arens lopp, trots det storre antalet granskningar som agde rum mellan 2016 och 2022

pa internationell niva.

Resultaten av hamnstatskontroller ar ocksa en indikator pa sékerhetsprestandan for fartyg

som ar flaggade i EU:s medlemsstater och som gar i internationell trafik. Ar2023 var alla EU-

medlemsstatsflagg i samférstandsavtalet fran Paris om hamnstatskontroll (Paris MOU)
vitlistade utom en, som fanns pa den gra listan.
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Figur 9: EU-medlemsstaternas flaggprestanda enligt Paris MOU-systemet med vita,
gra och svarta listor.

2019 2020 2021 2022 2023

o Vit © Gra

Kalla: Paris MoU

Utéver Paris MOU analyseras i denna andra upplaga av Emsafe-rapporten
saékerhetsprestandan hos fartyg som for EU-medlemsstaternas flagg i systemen for
hamnstatskontroll enligt samférstandsavtalet fran Tokyo (Tokyo MOU) och den amerikanska
kustbevakningen (USGC). Tre stod pa den gra listan i Tokyo MOU, medan tva flagg fran EU:s
medlemsstater betraktades som hogriskflaggor av den amerikanska kustbevakningen
2023. Dessa prestandaindikatorer avser fartyg som for en EU-medlemsstats flagg men som
bedriver handel i olika regioner runt om i varlden, utanfér EU.

Figur 10: EU-flaggprestanda Tokyo MOU. Figur 11: EU-flaggprestanda USCG

2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

O Vit O Gra O Medelhdgrisk @ Hog risk

Kalla: Tokyo MoU Kalla: USCG
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Erk&dnda organisationer

Flaggstaterna fortsatter att delegera uppgifter till erkdnda organisationer, bade nar det

galler att genomfora lagstadgade besiktningar och att utfarda certifikat. Under 2024
delegerade tva tredjedelar av alla EU-medlemsstater utfardandet av sakerhetscertifikat for
passagerarfartyg, antingen helt eller delvis, till en erkdnd organisation: en 6kning med 10
procent jamfért med 2020. En liknande trend konstaterades i delegeringen av certifieringar
enligt den internationella sdkerhetsorganisationskoden.

Globalt sett finns det 110 erkdnda organisationer som ar erkdnda av minst en flaggstat
(en 6kning med 15 procent jamfort med 2020), men endast 11 r erkdnda av Europeiska
kommissionen. EU aterkallade sitt erkdnnande av det ryska sjéfartsregistret i oktober 2022.

Fiskefartyg

For narvarande for nastan 70 000 fiskefartyg EU-medlemsstatsflagg — en minskning med

6 procent sedan 2020. Den EU-medlemsstatsflaggade flottan aldras ockséa: 70 procent av
fartygen ar nu 6ver 25 ar gamla och endast 2 procent av hela flottan byggdes mellan 2019 och
2023.

Dessutom har endast 3 procent av alla fiskefartyg som ar registrerade i en EU-medlemsstat
en langd pa 24 meter eller mer, varav 6 procent har en langd pa mellan 15 och 24 meter. Ovriga
fiskefartyg (91 procent) mater mindre an 15 meter i langd.

Figur 12: Fordelning av fiskeflottan som for Figur 13: Fordelning av fiskeflottan som fér
EU-medlemsstatsflagg efter 1angd. EU-medlemsstatsflagg efter alder.
O 5-24meter © 224 meter O 5-14ar @ <5ar
O <15 meter O 15-24ar © 225ar
Kalla: DG MARE Kalla: DG MARE

Fiskefartyg som méater mindre an 24 meter och ar aldre an 25 ar utgdér nu merparten av den
totala flottan (68 procent). Denna alderstrend &r nu vanlig i alla Iangdintervall for fiskefartyg,
aven inom den del av flottan som ar dver 24 meter, dar mer &n 50 procent ar aldre fartyg.
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Figur 14: Aldersf'o'rdelning av fiskefartyg som fér EU-medlemsstatsflagg efter langd (2023).
<15m 8% 19% 71%
15-24m 4% 27% 67%
2 24m 5%  38% )

O <5ar O5-14ar O 15243r O 2254r
Kalla: DG MARE

Fiskefartyg ar sarskilt utsatta for olyckor, vilket gér dem till en prioritet for forbattrade
sadkerhetsatgarder. Dessa fartyg star for 17 procent av det totala antalet olyckor som
registreras varje ar inom ramen for tillamplig EU-lagstiftning, och 60 procent av det totala
antalet forlorade fartyg ar fiskefartyg. Under 2023 ledde 55 procent av dessa olyckor till
mycket allvarliga eller allvarliga konsekvenser.

Figur 15: Andel mycket allvarliga och allvarliga fall per fartygstyp.

20%

Kalla: Emcip (Emsa)

Forsorjningsfartyg Ovriga fartyg

O Mycketallvarliga © Allvarliga

De nuvarande sakerhetsstandarderna for fiskefartyg &r mindre stranga an dem som galler
for kommersiell sjofart. Kapstadsavtalet, den internationella konvention som syftar till att
genomfora sakerhetsstandarder for fiskefartyg, har annu inte tratt i kraft. Hittills har endast
nio EU-medlemsstater samt Island och Norge ratificerat avtalet.

Pa EU-niva haller kommissionen pa att utvardera genomférandet av direktiv 97/70/EG om
att inféra harmoniserade sdkerhetsregler for fiskefartyg som har en langd av 24 meter och
darover. Samtidigt har ytterligare dtgarder vidtagits som férvantas ge nya insikter om dessa
fartygs sarbarhet. Tilldmpningsomradet for direktivet om utredning av olyckor (direktiv
2009/18/EG) utvidgades till att omfatta rapportering av olyckor med fiskefartyg som ar
kortare 8n 15 meter och som medfért dédsfall eller forlust av fartyg. Genom éversynen av
direktivet om hamnstatskontroll (direktiv 2009/16/EG) ladggs dessutom ett nytt frivilligt
system for fiskefartyg till dess tillampningsomrade.
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Hamnstat
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© Monty-Rakusen’s Studio / Getty Images

| och med den 6kade sjotrafiken och de sakerhetsrisker som undermaliga fartyg medfor ar
hamnstatskontroll avgérande for att sékerstalla efterlevnad av sakerhetsbestdmmelserna
i EU:s vatten. EU:s medlemsstater inspekterar, i egenskap av hamnstater, utlandsflaggade
fartyg som besoker deras hamnar for att kontrollera att de uppfyller sékerhets-, miljo-

och arbetsnormer. Detta fungerar som en andra forsvarslinje mot undermalig sjofart och
kompletterar flaggstaternas ansvar.

Antalet hamnstatskontroller som genomférs varje ar i EU inom ramen fér Paris MOU

ar fortfarande 6ver 14 000 efter aterhamtningen fran covid-19-perioden. De flesta
medlemsstater dterupptog sina inspektionsinsatser och gick i vissa fall utéver siffrorna fran
fore pandemin.

Figur 16: Antal enskilda fartyg som inspekterats och totalt antal hamnstatskontroller
som genomforts av EU:s medlemsstater (2019-2023).
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Kalla: Thetis (Emsa)
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Antalet enskilda fartyg som inspekterades 2023 av hamnstatskontrolltjansteman i
EU 6kade med 4 procent jamfort med 2019. Ungefar varannan konstaterad brist var
sakerhetsrelaterad, och brister som rér brandsakerhet ar de som oftast rapporteras, oavsett

fartygstyp.

Ar 2023 fanns 77 procent av alla fartyg som inte for EU-flagg och som anlépte EU-hamnar
pa den vita listan enligt Paris MOU, och 4 procent var registrerade med flagg med betydande
sakerhetsproblem, som finns upptagna pa den svarta listan enligt Paris MOU.

Ar2023 flyttades dock den panamanska flaggan fran den vita till den gréa listan (vilket visar

pa vissa sakerhetsproblem) inom ramen fér Paris MOU-klassificeringen. Fartyg registrerade
i Panama utgjorde det nast stdrsta antalet hamnanldp i EU — éver 115 000 mellan 2019 och

2023. Detta innebéar att andelen fartyg pa den gra listan 6kade fran 5 procent 2020 till 19
procent 2023.

Figur 17: Fordelning av fartyg som inte for EU-flagg och som anléper EU-hamnar: Paris
MQU:s vita, gra och svarta lista (2023).
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Kalla: Emsa

Topp tre-flaggen for fartyg fran lander utanfér EU som anléper EU-hamnar var Liberia,
Panama samt Antigua och Barbuda.

Farligt material

Felaktig deklaration av farligt och férorenande gods (farligt material) utgor en allvarlig
risk for besattning, last och mottagningshamnar. Ar 2023 var 14 procent av de fartyg
som transporterade farligt material och som anlande till EU-hamnar fran hamnar och
terminaler flaggade i gra- och svartlistade lander utanfér EU.

Mer positivt ar att andelen odeklarerat farligt material har minskat med nastan 50 procent
sedan 2019 fér ankomster fran hamnar utanfér EU. Ar 2023 var andelen saknade deklarationer
om farligt material i det europeiska systemet for dvervakning av fartygstrafik, SafeSeaNet,
omkring 4 procent for fartyg som lamnar EU-hamnar. Aven for fartyg som anlander fran
hamnar utanfér EU var siffran ungefar 4 procent.
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Kuststat

© Johner Bildbyra AB/ Getty Images

EU:s medlemsstater, i egenskap av kuststater, dvervakar och reglerar sjofartsverksamhet
inom sina vatten specifikt for att férebygga olyckor och miljéskador samt for att stodja
sjofartskommunikationsnatet. Mellan 2019 och 2023 intraffade i genomsnitt 1 631 olyckor
per arinom EU:s territorialvatten, vilket ledde till att 1 018 s6k- och rdddningsinsatser
rapporterades under den perioden.

Figur 18: Totalt antal fartyg som kravde sok- och réddningsinsatser inom EU:s vatten —
olyckor dar minst ett EU-medlemsstatsflaggat fartyg var inblandat (2019-2023).
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Globalt och inom EU hanteras ansvaret for sok- och rdddningsinsatser pa nationell niva
och underlattas genom samarbetsavtal mellan olika EU-regioner. Mellan 2019 och 2023
omfattade 13 procent av sdok- och raddningsinsatserna i EU:s vatten fartyg som férde flagg
fran lander utanfor EU.

Mellan 2019 och 2023 stod fiskefartyg fér 58 procent av alla sék- och radddningsinsatser, vilket
innebar att nar denna andel korreleras med antalet fiskefartyg som var inblandade i olyckor,
kravde minst 36 procent av alla fiskefartyg i n6d s6k- och raddningsinsatser under denna
period.

Ett vadxande problem nar det galler sok- och réddningsinsatser &r utmaningen med
verksamhet i avlagsna omraden, sarskilt for passagerarfartyg pa grund av det stora
antalet personer som de transporterar. Det 6kande antalet kryssningsfartyg som besdker
polarregionerna (Arktis och Antarktis) dkar riskerna vid s6k- och réddningsinsatser. Att
forbereda sig for dessa utmaningar ar avgérande for sjofartssamfundet.
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Sjofolk
och sakerhet

Kvalificerat sjofolk &r avgdrande for att garantera sakerheten vid fartygsverksamhet och for
sjofartssektorns framtid som helhet. Den tillgdngliga arbetskraftspoolen inom sjéfarten
foérefaller dock bli allt mindre.

| slutet av 2023 innehade 172 308 befalhavare och befal giltiga behorighetsbevis som
utfardats av en EU-medlemsstat. Detta var en minskning med 20 procent fran 2019, men
en minskning med 7 procent nar effekten av Férenade kungarikets uttradde ur EU beaktas.
Samtidigt innehade ytterligare 125 519 befalhavare och befél ursprungliga behorighetsbevis
som utfardats av lander utanfor EU — en 6kning med 4 procent sedan 2019 — med intyg om
erkdnnande fran EU:s medlemsstater.

| slutet av 2023 hade totalt 297 827 befalhavare och befal de certifikat och intyg om
erkdnnande som kravs for att tjanstgdéra ombord pa fartyg som for EU-medlemsstaternas
flagg, vilket &r en minskning med 12 procent jamfért med 2019.

Under samma ar var medelaldern for sj¢folk som var berattigade att arbeta pa fartyg som
for EU-medlemsstatsflagg 44 ar for dem som var certifierade i EU-medlemsstater och 41
ar for dem som var certifierade i lander utanfér EU. Dessutom fortsatter andelen kvinnor
i sjofartsyrket att vara mycket 1ag: av allt tillgangligt sjofolk som certifierades i EU 2023
utgjordes endast 2,78 procent av kvinnor. Av dem som certifierades i lander utanfor EU ar
siffran bara 0,8 procent.

Sjofolk: arbetsvillkor och utbildning

Arbetsvillkoren for sjofolk ar fortfarande kravande. Brister i deras anstallningsvillkor,
inklusive arbets- och vilotider, Ioner och bemanningsnivaer enligt avdelning 2 i
sjoarbetskonventionen, adterfinns i genomsnitt vid en av 13 hamnstatskontroller enligt
Paris MOU. Mellan 2019 och 2023 upptéacktes brister vid var fjarde hamnstatskontroll



2025 ars europeiska sjosakerhetsrapport / Fakta och Siffror

enligt sjdarbetskonventionens kategori skydd av halsa och sédkerhet och férebyggande av
olyckor fér sjdfolk (avdelning 4) i Paris MOU-rapporterna. Over 60 procent av de brister i
sjdarbetskonventionen som upptécktes under referensperioden patraffades ombord pa
bulkfartyg eller fraktfartyg for styckegods, och omkring 13 procent ombord pa tankfartyg.

Utbildning av sjofolk ar en viktig del av sakerhetsprocessen. Kommissionen, som bistas av
Emsa (som utfor inspektioner), bedémer de utbildningssystem som inférs i lander utanfor
EU pa uppdrag av EU:s medlemsstater och i linje med den internationella konventionen om
normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthalining.

| detta syfte har 51 lander utanfér EU fatt de behdérighetsbevis som de utfardar erkdnda av
EU:s medlemsstater, vilket gor det mojligt for deras sjofolk att arbeta ombord pé fartyg som
for EU-flagg.
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Sakerhet och
hallbarhet
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For att uppna de utslappsmal som faststalls i den europeiska grona given maste
sjofartssektorn anvanda alternativa branslen och kraftteknik och samtidigt sakerstalla
fartygssékerheten. Dessa nya energikallor kan medféra betydande risker, vilket kraver kraftfulla
sakerhetsatgarder och, pa grund av sin natur, sékrare utformningar.

Mellan 2019 och 2023 mer &n tredubblades antalet fartyg som var klara for flytande naturgas
(LNG) (exklusive LNG-tankfartyg) i varlden, varav 34 procent var i drift i Europa. Flytande
naturgas omfattas helt av den internationella koden for sakerhet pa fartyg som anvander
gaser eller branslen med lag flampunkt, som faststaller sakerhetsstandarder pa internationell
niva for branslen med lag flampunkt och gasformiga branslen.

Vatgas omfattas visserligen av ovanstaende kod, men det saknas sarskilda bestdmmelser for
att hantera dess héga brandfarlighet och explosionsrisk. Utkast till icke-obligatoriska IMO-
riktlinjer for vatgasdrivna fartyg forvantas senast 2026. Under tiden har Emsa offentliggjort en
studie om vatgasens potential som bransle inom sjéfarten, féljd av en sarskild serie studier
om dess sakerhetsaspekter.

Anvandningen av metanol 6kar och behandlas redan i IMO:s interimistiska riktlinjer (MSC.1/
Circ1621), som kommer att forbattras under de kommande aren i takt med att erfarenheten
Okar av dess anvandning som bransle inom sjofarten. For att ytterligare bista beslutsfattare
och industrin har Emsa offentliggjort en studie om potentialen hos syntetiska branslen
inom sjofarten, inklusive e-metan och e-metanol, och bunkringsvagledning som omfattar
biourvunnen metanol.

Anvandningen avammoniak befinner sig i ett tidigt skede, och det finns fér ndrvarande
inga kommersiella anvandningsomraden samt att det har allvarliga toxicitetsrisker. Ar2024
godkande IMO icke-bindande interimistiska riktlinjer for ammoniak (MSC.1/Circ.1687), som
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framjar en sdker anvandning avammoniak som bransle. Parallellt med detta, och for att stédja
beslutsfattare och industrin, offentliggjorde Emsa en studie som analyserar potentialen hos
ammoniak som bransle inom sjéfarten och en serie studier som undersdker och analyserar
dess sakerhet.

Biobranslen sasom dimetyleter, fettsyrametylester, FT-diesel och hydrerad vegetabilisk
diesel utgor inte en stdrre sakerhetsfara an traditionella fossila branslen. For att atgarda

en brist i standardiseringen av férfaranden fér marin bunkring av biobrénsle har Emsa
publicerat ett vagledningsdokument som innehaller checklistor for olika bunkringsfaser och
konfigurationer.

Anvandningen av flytande petroleumgas styrs av IMO:s interimistiska riktlinjer for 2023
(MSC.1/Circ.1666).

Bransleceller orsakar ocksa sékerhetsproblem pa grund av potentiella lackage. Icke-
obligatoriska riktlinjer finns pa plats (MSC.1/Circ.1647) och dessa kommer att revideras och
konsolideras framover.

Batterier anvands i allt storre utstrackning for kortdistansresor, men internationella
sakerhetsstandarder saknas fortfarande. Under 2023 utfardade Emsa den forsta icke-
obligatoriska vagledningen for nationella forvaltningar och industrin, som syftar till ett
enhetligt genomférande av de vasentliga sakerhetskraven for batterienergilagringssystem
ombord pa fartyg. Vagledningen fokuserar pa litiumjonbatterier, som ar den batteriteknik som
oftast anvands ombord pa fartyg.

Anslutning av fartyg till landstrém medfér dessutom granssnittsrelaterade risker, vilket kraver
noggrann hantering. Emsa har darfor offentliggjort en vagledning om landstréom for att bista
nationella forvaltningar i planeringen och utvecklingen av landstrémsalternativ.

Sékerhet och autonomi

Eftersom sjofartsindustrin fortsatter att ga mot 6kad automatisering ar riskbedémning
avgorande for den 6vergripande sdkerhetsbedémningen och verifieringen av nya obemannade
ytfartyg till havs och bor ses dver ur ett helhetsperspektiv, med beaktande av de faror som ar
forknippade med fysisk utformning, drift, kontroll av riskreducerande atgarder och underhall.

Pa regleringsomradet har framsteg gjorts i utvecklingen av den icke-obligatoriska IMO-koden
for obemannade ytfartyg till havs. Fér att géra sédkerhetsutvarderingarna konsekventa har
Emsa samtidigt utvecklat en skraddarsydd riskbaserad metod (som ingar i IMO:s utkast till kod
for obemannade ytfartyg till havs) och ett tillhérande pilotprogramverktyg (det riskbaserade
bedémningsverktyget) for att hjalpa sjofartsforvaltningarna och branschen att identifiera och
prioritera sakerhetskritiska element i tidiga versioner av obemannade ytfartyg till havs.

Nar det galler séker drift av automatiserade fartyg pagar diskussioner om vilka konsekvenser
detta kommer att fa for sjofolk och deras utbildning. Till stdd for diskussionerna har
Europeiska sjosakerhetsbyran utarbetat en rapport om faststallande av kompetenser for drift
av obemannade ytfartyg till havs i fjarrkontrollcentrum. Framdver kommer den manskliga
faktorn att vara avgdrande for utvecklingen och driften av dessa fartyg och deras tillhérande
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Sammanfattning

Europeiska unionen har byggt upp ett starkt och omfattande sjosakerhetssystem under de
senaste artiondena. Aven om betydande framsteg har gjorts dterstar manga utmaningar, vilket
tydliggor att uppratthallande — och ytterligare forstarkning — av detta system inte ar ett maste.
Det ar viktigt att undvika en tillbakagang till en era av undermalig sjéfart, som kdnnetecknades
av allvarliga olyckor, miljéskador och férlorade manniskoliv. Sjétransporten fortsatter att spela
en avgdrande roll i den globala ekonomin och EU:s ekonomier, med ¢kande handelsvolymer
och passagerartrafik som understryker behovet av sékrare och effektivare fartyg.

EU:s harmoniserade lagstiftningsram sakerstaller konsekvent genomférande och efterlevnad
i alla medlemsstater och kompletterar internationella konventioner. Detta integrerade
tillvdgagangssatt ar fortfarande avgorande for att garantera hoga sékerhetsstandarder, dven
om den globala dynamiken — till exempel forflyttningen av varvsindustrin till Asien — skapar
nya beroendeférhallanden och sarbarheter fér EU:s sjofartsindustri.

Trots att antalet olyckor som registrerats sedan 2019 har minskat med 16 procent finns

det fortfarande flera risker att ta itu med. Potentiella brandincidenter pa ro-pax-fartyg och
hoghastighetsfartyg fortsatter att ge anledning till oro, sarskilt med tanke pa att manga
passagerarfartyg bérjar uppna en hog alder. Feldeklarationen av farlig last har minskat med
50 procent, vilket aterspeglar framstegen nar det galler verkstallighet och medvetenhet, aven
om brister i efterlevnaden kvarstar for ett litet antal fartyg.

Arbetskraftsrelaterade utmaningar ar ett betydande hot for en hallbar sjosakerhet. Sedan
2019 har antalet tillgangliga befalhavare och befal i EU minskat med 12 procent. Det finns
ocksé farhagor kring arbetskraftens dldrande och branschens férmaga att attrahera nya
generationer av sjofolk. Trots den stabila medelaldern bland sjéfolk, som tyder pa att nya
medarbetare ersatter dem som lamnar yrket, ar sektorns attraktionskraft fortfarande 1ag och
paverkas sarskilt av arbetsforhallandena ombord pa fartygen. Yrkesinspektioner avsléjar
regelbundet brister i besattningens valbefinnande, sarskilt pa bulkfartyg och lastfartyg, vilket
belyser det akuta behovet av fortsatta investeringar i utbildning och férbattrade arbetsvillkor.

Inférandet av alternativa branslen innebar méjligheter till utslappsminskning, men medfor
ocksa nya sakerhetsrisker. | FuelEU Maritime-férordningen (férordning (EU) 2023/1805), som
tradde i kraft 2025, faststalls ambitiosa mal for minskning av vaxthusgasutslappen, vilket
kraver sakra fartygskonstruktioner, noggranna riskbedémningar och kontinuerlig utbildning av
sjofolk. Emsa har redan vidtagit atgarder i detta avseende genom att offentliggéra riktlinjer om
batterisdkerhet och bidra till utvecklingen av IMO:s standarder.

Passagerarfartygens sakerhet, sarskilt i inrikes trafik, ar fortfarande en av EU:s viktigaste
prioriteringar. Framstegen hammas dock av den langsamma utvecklingen av uppdaterade
sakerhetsstandarder och medlemsstaternas inkonsekventa genomférande av dessa. Nya
potentiella risker, sdsom elfordonsbrander ombord pa ro-ro-fartyg, fortjanar uppmarksamhet.
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Denna andra utgava av Emsafe-rapporten tacker de tva forsta aren av Rysslands angreppskrig
mot Ukraina. Under denna tid har en "skuggflotta” blivit allt mer nérvarande i europeiska vatten
som ett satt att transportera rysk olja vilken omfattas av sanktioner. Dessa fartyg anléper i
allmanhet inte EU:s hamnar och ar inte flaggade i ndgon EU-medlemsstat. De omfattas darfor
inte av EU:s vanliga inspektionssystem och ger ingen insyn i fraga om sakerhetsprestanda.
Dessutom ar sammansattningen av denna flotta forhallandevis dynamisk, med frekventa
flaggbyten. Vilken risk dessa fartyg utgor for EU:s kuster ar svar att bedéma, men osakerheten
utgorisig en risk. Om mer tillforlitliga uppgifter blir tillgdngliga kan nasta utgava av Emsafe-
rapporten komma att behandla effekterna av denna utveckling ur ett sjosékerhetsperspektiv.

Sammanfattningsvis ar EU:s sjosékerhetslandskap pa vag in i en period av snabb omvandling.
Teknisk innovation, miljdambitioner och en féranderlig operativ verklighet kraver ett
framatblickande, integrerat tillvdgagangssatt. Med tanke pa flottans sammansattning
kommer dock gamla fartyg att samexistera med nyare konstruktioner under lang tid. Emsa
kommer fortsatta att vara en viktig partner nar det galler att hantera dessa utmaningar och se
till att Europas hav forblir sékra, motstandskraftiga och hallbara i flera artionden framaover.
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