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Sprava o eurdpskej namornej bezpeénosti za rok 2025 / Fakty a Cisla

Druhé, prepracované a aktualizované, vydanie Spravy o eurépskej namornej
bezpecnosti (sprava Emsafe) sa zameriava na aktualne problémy, ktoré maju vplyv
na namornu dopravu a bezpecnost v Eurdopskej unii (EV). Hlavnym cielom spravy
Emsafe je blizsie ozrejmit vyzvy a prilezitosti, ktorym namorny sektor v stvislosti

s bezpecnostou celi, pricom na tento ucel vyuziva stubor kl'tcovych technickych
udajov — z databaz EMSA, ako aj externych zdrojov —, ktoré sa tykaju bezpecnosti
lodi a ich prevadzky.

V sprave Emsafe sa vyuzivaju Gdaje a informacie z rokov 2019 az 2023, teda

z obdobia, v ktorom mali celosvetové udalosti zasadny vplyv na namorny
sektor. Pandémia ochorenia COVID-19, vystipenie Spojeného kralovstva z EU
a stupnovité ucinky medzinarodnych konfliktov vratane invazie na Ukrajinu a
situacie na Blizkom vychode vyrazne ovplyvnili toky namornej dopravy.

V tomto kontexte sa vdruhom vydani spravy Emsafe analyzuju snahy namorného
sektora udrzat uroven bezpecnosti a zaroven sa prisposobit vyvijajucemu sa
regulacnému prostrediu a riesit d'alSie vyzvy, ako je starnutie flotily, digitalizacia,
dekarbonizacia a potreba udrzat a prilakat kvalifikovanu pracovnu silu.

Od uverejnenia prvej spravy v roku 2022 navyse doslo k vyznamnym namornym
nehodam, napr. k poziarom na palube lodi MV Fremantle Highway a Felicity Ace.
Tieto incidenty poukazali na nové bezpecnostné rizika, ktoré by sa toto odvetvie
malo snazit zmiernit.
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Odvetvie namornej
dopravy EU

© Naypong / Getty Images

Namorna doprava je pre svetové hospodarstvo nevyhnutna, kedze sa prostrednictvom nej
uskutoénuje viac ako 80 % objemu celosvetového obchodu. V pristavoch EU sa v roku 2023
prelozilo viac ako 3 375 milionov ton tovaru, z €oho 39 % pripada na vnutrostatnu prepravu a
prepravu v ramci EU.

V roku 2023 do pristavov EU zavitalo viac ako 880 000 lodi, ¢o predstavuje takmer 20 %
narast v porovnanis Urovnou pred pandémiou. Viac ako 50 % zodpovedalo vnutro$tatnej
doprave, pricom najcastejSie zastavovali v pristavoch EU lode typu ro-pax a osobné lode.
Priblizne tri stvrtiny vdetkych lodi, ktoré zastavuju v pristavoch EU, sa plavia pod vlajkou jej
¢lenského &tatu, pricom menej ako 25 % je registrovanych v krajine, ktora nie je &lenom EU.

V priebehu roka 2023 nastupilo a vystupilo v pristavoch EU 395 miliénov cestujucich, ¢o
je 05,5 % menej ako v roku 2019 (po poklese o 45 % v roku 2020 v désledku cestovnych
obmedzeni spésobenych pandémiou ochorenia COVID-19).

V rokoch 2019 a7z 2023 predstavovali lodenice EU 7,6 % celosvetovej €innosti v oblasti
vystavby novych lodi podla poctu postavenych lodi. V porovnani s rokmi 2016 az 2020 sa
celosvetovy podiel lodi postavenych v EU poéas zodpovedajticeho patroéného obdobia
znizil 0 1,2 %. Napriek tomuto poklesu ma EU nadialej veduice postavenie vo vystavbe
osobnych lodi, rybarskych plavidiel a zasobovacich plavidiel na mori. Clenskeé &taty, ktoré
produkuju najvacsi pocet plavidiel v tychto kategdriach, st Holandsko, Pol'sko a Spanielsko.
Finsko, Taliansko a Nemecko sa zatial' zameriavaju na stavbu vacsich plavidiel, ako su
napriklad vyletné lode.
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llustracia1:  Pocet novopostavenych lodi podla typu lode v EU a na celom svete a podiel lodi vyrobenych v EU

podla typu lode (2019 - 2023) (*).

VEU Vo svete %

Cisternové lode I 17 0,7%
Lode na hromadny naklad |10 0,4%
S E
Kontajnerové lode 1 0,1%
Nakladné lode ro-ro |14 5,2%
Osobné lode B 22 32,2%
Iné nakladné lode 0 0%
Rybarske plavidla - 277 17,2%
Iné pracovné plavidla - 358 9,4%
(*) Obchodné lode s ¢islami IMO, s viastnym pohonom, s hrubou

Zdroj: EMSA priestornostou 100 (GT) a viac.

Naproti tomu je eurdpske odvetvie vybavenia namornych lodi svetovym lidrom s podielom
na trhu vo vyske 35 % v pripade Sirokej Skaly vyrobkov.

Z udajov z portalu MED, referenénej databazy vyrobkov certifikovanych v EU podla smernice o
vybaveni namornych lodi (smernica 2014/90/EU), vyplyva, Ze 45 % vybavenia namornych lodi
instalovaného na lodiach plaviacich sa pod vlajkou ¢lenského statu EU vyrabaju spolo¢nosti
so sidlom v EU.


https://portal.med.emsa.europa.eu/
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Vlajkovy stat
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Clenske staty EU ako vlajkoveé taty zohravaju zasadnu Ulohu pri zaistovani namorne;
bezpecnosti a ochrane morského prostredia. Musia zabezpecit, aby lode zaregistrované na
ich uzemi (plaviace sa pod ich vlajkami), spifali vietky prislusné medzinarodné, eurdpske a
vnutrostatne predpisy vratane predpisov o stavbe, prevadzke, sprave a recyklacii lodi.

Flotila plaviaca sa pod vlajkou &lenského statu EU

Na rozdiel od svetovej flotily, ktord sa v rokoch 2019 az 2023 zvacsila o 6 %, aby odpovedala na
rastuci dopyt, mnozstvo lodi plaviacich sa pod vlajkou ¢lenského Statu EU sa zmensilo o0 2 %.

llustracia 2:  Pocet lodi registrovanych pod vlajkami élenskych statov EU.

Typ lode 2023 2019-2023

Iné pracovné plavidla - 4096 4098 o\___\/o 4096
. 2496
Osobné lode . 2496 2412 o/——o
. ) 2288
Cisternové lode . 210 —o 2110
Lode na prepravu 1642 O——\o
bezného nakladu . 1579 1579
Lode na hromadny 1314 O\o
naklad I 1105 1105
1096 10
Kontajnerové lode I 1095 o\_/o 95
Nakladné lod o/—_4 418
akladné lode ro-ro |418 394
o_/-/o 10
89
13 009

Zdroj: EMSA

Iné nakladné lode |110
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V roku 2023 flotila plaviaca sa pod vlajkami ¢lenskych statov EU predstavovala priblizne 13 %
svetovej flotily podla poctu lodi a priblizne 16 % celosvetovej hrubej priestornosti (GT).

Zatial o celosvetova tonaz sa medzi rokmi 2019 a 2023 zvySila 0 13,8 %, tonaz ¢lenskych
statov EU v rovnakom obdobi klesla o 1%. Podiel tonaze &lenskych $tatov EU na celosvetovom
ekvivalente klesol z18,7 % v roku 2016 na 17,8 % v roku 2020 a 15,8 % v roku 2023.

Bezpe&nost osobnych lodiv EU

Pocet osobnych lodi registrovanych v élenskych tatoch EU sa v priebehu rokov 2019 az 2023
zvysil o takmer 2 %, pricom ro-pax a vysokorychlostné osobné plavidla (HSC) plaviace sa pod
vlajkami &lenskych statov EU predstavovali viac ako 30 % svetovej flotily tychto typov lodi a
viac ako 50 % z hl'adiska GT.V tom istom obdobi sa okrem toho zvysil pocet HSC pod vlajkami
&lenskych statov EU 017 %.

Napriek narastu po&tu osobnych lodi v EU nedoslo k ziadnemu poklesu ich priemerného veku.
V roku 2023 bol priemerny vek osobnych lodi plaviacich sa pod vlajkou élenského statu EU
29 rokov, v roku 2019 to bolo 28 rokov.

llustracia 3:  Priemerny vek (podla typu lode) lodi plaviacich sa pod vlajkou ¢lenského §tatu EU v porovnani so
svetovou flotilou.
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Tento trend mozno priamo prepojit s existujucimi lod'ami, ktoré prechadzaju z vlajok krajin
mimo EU na vlajky &lenskych statov EU.
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llustracia 4:  Pocet zmien vlajky podla typu lode vo vztahu k viajkam &lenskych statov EU (2019 — 2023).

Z élenského statu EU

do élenského statu EU

Z krajiny mimo EU Z clenského statu EU Zostatok

do élenského statu EU do krajin mimo EU

Cisternové lode 388 . 685 - 1108 -423
Lode na hromadny naklad 125 I 404 . 769 -365
rl;gf(;lle;gtaj prepravu bezného 475 . 577 . 687 10
Kontajnerové lode 380 . 683 . 729 -46
Nakladné lode ro-ro 51 | 57 | 71 -14
Osobné lode 254 I 97 I 18 -21
Iné nakladné lode 43 |38 9 29
Iné pracovné plavidla 642 . 505 l 612 -107
Spolu 2358 _ 3046 _ 4103 -1057
Zdroj: EMSA

V priebehu rokov 2019 az 2023 bol poéet lodi, ktoré presli spod vlajky &lenského statu EU
na vlajku krajiny mimo EU, 0 35 % vy33i ako pocet lodi, ktoré presli spod vlajky krajiny mimo
EU na vlajku krajiny EU. Vagsinu lodi, ktoré opustili viajky &lenskych statov EU, tvorili lode na
hromadny naklad, ropné a chemickeé cisternové lode a lode na prepravu bezného nakladu.

Priemerny vek osobnych lodi, ktoré presli pod vlajku élenského statu EU, bol 18 rokov (21 rokov
v pripade ro-pax). Viac ako tretina tychto lodi mala v Case zmeny na vlajky ¢lenskych Statov
EU viac ako 25 rokov.

Trend starnutia osobnych lodi plaviacich sa pod vlajkami &lenskych $tatov EU je znepokojujuci.
Bezpecnostné normy sa vo vSeobecnosti neuplatfiiuju retroaktivne, Co znamena, Ze lode
splfiaju normy platné v éase ich vystavby. 38 % vsetkych osobnych lodi v prevadzke vo flotile
pod vlajkami ¢lenskych statov EU bolo postavenych v éase, ked' boli platné normy stability

pri poSkodeni v sulade s normami Medzinarodnej konferencie o bezpecnosti zivota na mori
(SOLAS) z rokov 1960 a 1974.

llustracia 5:  Osobné lode plaviace sa pod vlajkami ¢lenskych statov EU, na ktoré sa vztahuju
rézne poziadavky SOLAS na stabilitu pri poSkodeni na zéklade datumu stavby
(2023).

Zdroj: EMSA

Flotila
¢lenskych
Statov EU

© SOLAS 60 SOLAS74 © SOLAS90
© SOLAS 2009 O SOLAS 2020
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Nehody

Pocet zaznamenanych nehod je spolahlivym ukazovatelom Urovne bezpecnosti flotily. V rokoch
2019 a7 2023 doslo kazdy rok v priemere k 2 344 nehodam, ktorych ucastnikom bola aspon
jedna lod' plaviaca sa pod vlajkou élenského statu EU patriaca do rozsahu pdsobnosti
uplatnitel'nych pravnych predpisov EU. Poget nehdd oznamenych Eurépskej informacnej
platforme o namornych nehodach (EMCIP) (riadenej agentirou EMSA) sa pocas tohto obdobia
znizil 016 % v porovnani s obdobim, na ktoré sa vztahuje prvé vydanie spravy Emsafe.

llustracia 6: Celkovy pocet nehdd ozndmenych EMCIP (2019 — 2023).

3000
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1500 ———— Elenskych statov EU
1000
500
0 I I I \
2019 2020 2021 2022 2023

Zdroj: EMCIP (EMSA)

Vazne nehody (lode poskodené do takej miery, ze uz neboli schopné dalsej plavby, vazne
zranenia, nezavazné poskodenie zivotného prostredia) predstavovali 27,8 % vSetkych
zaznamenanych nehdd v danom obdobi, zatial €o velmi vazne nehody (smrtelné nehody,
uplné straty, vdzne poSkodenie Zivotného prostredia) tvorili 2,2 % z celkového poctu.

V roku 2023 zomrelo 22 0s6b a 741 bolo zranenych pri nehodach lodi plaviacich sa

pod vlajkou ¢lenského Statu EU. K najvy3&iemu po&tu umrti doslo pri nenodach, ktorych
Ucastnikmi boli nakladné lode, ktoré predstavuju priblizne 49 % flotily, za nimi nasledovali
rybarske plavidla a servisné lode.

llustracia7: Celkovy pocet smrtelnych nehdd oznamenych EMCIP (2019 — 2023).
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Vlajkovy Stat: bezpecnostneé ukazovatele

Pocet nedostatkov zistenych pocas prehliadok alebo inSpekcii vlajkovych Statov by mohol
sluzit aj ako potencidlny ukazovatel Urovne bezpecnosti. V su€asnosti vSak neexistuje
centralizovana databaza inspekcii vlajkovych statov, najblizdim ekvivalentom na trovni EU je
databaza 3pecialneho rezimu indpekcii ro-pax a HSC, zahrnuta do databazy THETIS-EU, ktoru
spravuje agentura EMSA. Z vysledkov tychto inSpekcii vyplyva, Ze 38 % vsetkych zistenych
nedostatkov sa tyka poziarnej bezpecnosti.

llustracia 8: 15 najCastejSich nedostatkov zistenych pri in§pekcidch ro-pax a HSC (2019 — 2023).
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Zdroj: Thetis (EMSA, 2023b)

Na medzinarodnej Urovni poskytuju zistenia systému auditu ¢lenskych statov Medzinarodnej
namornej organizacie (IMO) uzZito¢né suhrnné Udaje. 42 % tychto zisteni sa tyka povinnosti
vlajkového statu, pricom najvacsi podiel (33 %) sa tyka vykonavania a druhy najvyssi
presadzovania (17 %). Toto poradie sa v priebehu rokov nemenilo, a to aj napriek vacsiemu
poctu auditov v rokoch 2016 az 2022 na medzinarodnej urovni.

Vysledky inSpekcii $tatnej pristavnej kontroly su takisto ukazovatelom Urovne bezpecnosti lodi
plaviacich sa pod vlajkou &lenského §tatu EU a pdsobiacich na medzinarodnej Grovni. V roku
2023 boli vetky vlajky élenskych statov EU v rezime Parizskeho memoranda o porozumeni
(MoP) zaradené na biely zoznam okrem jednej, ktora sa dostala na sivy zoznam.
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llustracia 9:  Vykonnost viajok &lenskych statov EU podla systému bielych, sivych a iernych
zoznamov Parizskeho MoP.

2019 2020 2021 2022 2023
O Biely © Sivy

Zdroj: Paris MoU

Okrem Parizskeho MoP sa v druhom vydani spravy Emsafe analyzuje Urovern bezpecnosti
lodi plaviacich sa pod vlajkou ¢lenského statu EU v ramci rezimov §tatnej pristavnej kontroly
Tokijského MoP a pobreznej stréaze Spojenych statov americkych (USCG). V roku 2023 boli
na sivom zozname Tokijského MoP tri vlajky élenskych statov EU, zatial ¢o dve povazovala
USCG za vysokorizikové. Tieto ukazovatele Urovne bezpecnosti sa tykaju lodi, ktoré sa plavia
pod vlajkou ¢lenského statu EU, no obchoduju v réznych regionoch sveta mimo EU.

llustracia 10: Vykonnost vlajok &lenskych statov EU — llustracia 11:  Vykonnost viajok &lenskych dtatov EU - USCG
Tokijské MoP

2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023
O Biely © Sivy O Strednériziko @ Vysoké riziko

Zdroj: Tokyo Mol Zdroj: USCG
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Uznané organizacie

Vlajkové §taty nadalej deleguju Ulohy uznanym organizaciam, a to tak v pripade vykonavania
Statutarnych prehliadok, ako aj pokial' ide o vydavanie osvedceni. V roku 2024 dve tretiny
vietkych élenskych statov EU Uplne alebo &iastoéne delegovali vydavanie osvedéeni o
bezpecnosti osobnych lodi uznanej organizacii, ¢o predstavovalo oproti roku 2020

10 % narast. Podobny trend sa zistil aj v pripade delegovania vydavania osvedc¢enia podla
Medzinarodného kédexu pre bezpecny manazment.

Na celom svete existuje 110 uznanych organizacii, ktoré uznala aspon jedna vlajka (15 % narast
v porovnani s rokom 2020), ale len 11z nich uznala Eurépska komisia. EU stiahla svoje uznanie
Ruského namorného registra plavidiel v oktébri 2022.

Rybarske plavidla

V sugasnosti sa pod vlajkou &lenského statu EU plavi takmer 70 000 rybarskych plavidiel, ¢o
je 0 6 % menej ako v roku 2020. Flotila plaviaca sa pod vlajkami ¢lenskych statov EU zarovern
starne — 70 % plavidiel ma v suc¢asnosti viac ako 25 rokov a v rokoch 2019 az 2023 boli
postavené len 2 % celej flotily.

Okrem toho len 3 % vietkych rybarskych plavidiel registrovanych v ¢lenskych étatov EU méa na
dizku 24 metrov alebo viac a 6 % ma dizku od 15 do 24 metrov. Zvysok (91 %) meria na dizku
menej ako 15 metrov.

llustracia 12: Rozdelenie rybarskej flotily plaviacej sa llustracia 13: Rozdelenie rybarskej flotily plaviacej sa
pod vlajkami ¢lenskych statov EU podla pod vlajkami ¢lenskych statov EU podla
dizky. veku.

O 5-24 metrov © 224 metrov O 5-14rokov @ <5rokov
0O <15 metrov O 15-24 rokov O 225rokov

Zdroj: DG MARE Zdroj: DG MARE

Rybarske plavidla s dizkou menej ako 24 metrov a starsie ako 25 rokov v sti¢asnosti tvoria
vacsinu celkovej flotily (68 %). Tento vekovy trend moZno momentalne pozorovat u vSetkych
dizkovych kategoérii rybarskych plavidiel, dokonca aj v pripade ¢asti flotily, kam patria lode s
dizkou nad 24 metrov, z ktorej viac ako 50 % tvoria starsie plavidla.
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llustracia 14: Vekové rozdelenie rybarskych plavidiel plaviacich sa pod viajkami ¢lenskych statov EU podla
dizky (2023).

<15m 8% 19% 71%
15-24m 4% 27% 67%
2 24m 5% 38% )

O <5rokov O 5-14 rokov O 15-24 rokov O 225 rokov
Zdroj: DG MARE

Rybarske plavidla su obzvlast nachylné na nehody, preto su pre posilnené bezpe¢nostné
opatrenia prioritou. Tieto plavidla predstavuju 17 % celkového poc¢tu nehdd zaznamenanych
kazdy rok v rozsahu pdsobnosti platnych pravnych predpisov EU a 60 % celkového poétu
stratenych plavidiel. V roku 2023 malo 55 % tychto nehod zavazné alebo velmi zdvazné
nasledky.

llustracia 15: Podiel zadvaznych a velmi zavaZznych udalosti podla typu lode.
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Sucasné bezpecnostné normy pre rybarske plavidla su menej prisne ako normy pre komerénu
lodnu dopravu. Dohoda z Kapského mesta, medzinarodny dohovor zamerany na zavedenie
bezpecnostnych noriem pre rybarske plavidla, eSte nenadobudla platnost. Dohodu zatial
ratifikovalo len devat ¢lenskych statov EU a Island a Norsko.

Na trovni EU Komisia v sti¢asnosti hodnoti vykonavanie smernice 97/70/ES, ktorou sa
ustanovuje harmonizovany bezpecnostny rezim pre rybarske plavidla s dizkou 24 metrov a
viac. Zaroven boli prijaté dalSie opatrenia, od ktorych sa ocakava, Ze poskytnu novy pohlad
na zranitelnost tychto plavidiel. Rozsah pésobnosti smernice o vySetrovani nehod (smernica
2009/18/ES) bol roz&ireny tak, aby zahffial oznamovanie nehéd tykajlcich sa rybarskych
plavidiel s dizkou menej ako 15 metrov, ktoré mali za nasledok umrtia a stratu plavidiel. Okrem
toho sa reviziou smernice o Statnej pristavnej kontrole (smernica 2009/16/ES) do jej rozsahu
posobnosti priddva novy dobrovolny rezim pre rybarske plavidla.
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Pristavny stat
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Vzhladom na narast hustoty namornej dopravy a bezpecnostné rizika, ktoré predstavuju

lode nespinajuce normy, ma statna pristavna kontrola zasadny vyznam pre zabezpecenie
dodrziavania bezpe&nostnych predpisov vo vodach EU. Clenskeé staty EU ako pristavné staty
kontroluju lode plaviace sa pod cudzou vlajkou, ktoré navstevuju ich pristavy, aby overili, i
tieto plavidla spifaju bezpeénostné, environmentalne a pracovné normy. lde o druht obrannu
liniu proti lodnej doprave nespifajucej normy, ktora dopifia povinnosti vlajkovych §tatov.

Pocet inspekcii tatnej pristavnej kontroly, ktoré sa kazdoroéne vykonavaji v EU v ramci
Parizskeho MoP, zostava po zotaveni z obdobia ochorenia COVID-19 vys$Si ako 14 000. Po

pandémii obnovila vykonavanie inSpekcii vacsina ¢lenskych Statov, pricom niektoré krajiny

dokonca zvysili svoj pocet inSpekcii oproti obdobiu pre pandémiou.

llustracia 16: Pocet jednotlivych kontrolovanych lodi a celkovy pocet vykonanych ingpekcii
tatnej pristavnej kontroly podla ¢lenskych tatov EU (2019 — 2023).
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Pocet jednotlivych lodi, ktoré v roku 2023 kontrolovali Uradnici vykondvajuci Statnu pristavnu
kontrolu v EU, sa v porovnani s rokom 2019 zvy3il 0 4 %. Priblizne jeden z dvoch zistenych
nedostatkov sa tykal bezpecnosti, pricom najcastejSie boli hldsené nedostatky tykajlce sa
poziarnej bezpecnosti, a to bez ohladu na typ lode.

V roku 2023 bolo 77 % vietkych lodi plaviacich sa pod vlajkou krajiny mimo EU, ktoré zastavili
v pristavoch EU, na bielom zozname Parizskeho MoP a 4 % boli registrované na vlajky so
zdvaznymi bezpec¢nostnymi problémami, ktoré su uvedené na ciernom zozname Parizskeho
MoP.

V roku 2023 sa v8ak panamska vlajka v rémci klasifikacie Parizskeho MoP presunula z bieleho
na sivy zoznam (upozorfiuje na urcité bezpec¢nostné problémy). Panamska vlajka bola v rokoch
2019 a7 2023 druhou najéastejsou vlajkou lodi, ktoré zastavili v pristavoch EU — viac ako 115
000. To znamena, Ze podiel lodi na sivom zozname sa zvysil z5 % v roku 2020 na19 % v
roku 2023.

llustracia 17: Rozdelenie plavidiel, ktoré sa plavia pod vlajkou krajiny mimo EU a zastavuju v
pristavoch EU: Parizske MoP ,Biely, sivy a gierny zoznam* (2023).
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Zdroj: EMSA

Na prvych troch miestach v rebricku lodi plaviacich sa pod vlajkou krajiny mimo EU, ktoré
navétevuju pristavy EU, sa umiestnili viajky Libérie, Panamy a Antiguy a Barbudly.

Hazmat

Nespravne deklarovanie nebezpecného a znecistujliceho tovaru (hazmat) predstavuje
vyznamneé riziko pre posadku lode, ndklad a prijimajuce pristavy. V roku 2023 sa 14 %
lodi prepravujucich nebezpecny tovar a prichddzajucich do pristavov EU z pristavov a
terminalov mimo EU plavilo pod vlajkami krajin mimo EU, ktoré st na sivom a éiernom
zozname.

PozitivnejSou spravou je, ze percentualny podiel nedeklarovaného hazmatu klesol od roku
2019 v pripade prichodov z pristavov mimo EU takmer 0 50 %. V roku 2023 bol percentualny
podiel chybajucich vyhlaseni k nebezpecnému a znecistujucemu tovaru v eurdpskom systéme
monitorovania lodnej dopravy SafeSeaNet priblizne 4 % v pripade lodi odchadzajucich z
pristavov EU a podobne priblizne 4 % v pripade lodi prichadzajucich z pristavov mimo EU.
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Pobrezny stat
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Clenské staty EU ako pobrezné staty dohliadaju na namorné ¢innosti vo svojich vodach a
reguluju ich, a to najma s cielom predchadzat nehodédm a $kodédm na Zivotnom prostredi a
podporovat ndmornu komunikacnu siet. V rokoch 2019 az 2023 doslo v teritoridlnych vodach
EU v priemere k 1631 nehodam rocne, ¢o malo za nasledok 1 018 hlasenych patracich a
zachrannych operacii vtomto obdobi.

llustracia 18: Celkovy pocet lodi, ktoré si vyZziadali zasah patracich a zdchrannych operacii vo
vodach EU — nehody zahtfajlice aspoi jednu lod pod viajkou &lenského §tatu
EU (2019 - 2023).
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Celosvetovo a v ramci EU sa povinnosti v oblasti patracich a zachrannych operacii riadia na

vnutrostatnej urovni a ulahCuju sa prostrednictvom dohdd o spolupraci v rédznych regionoch
EU.V rokoch 2019 az 2023 sa 13 % zasahov patracich a zachrannych operacii vo vodach EU
tykalo plavidiel pod vlajkami krajin mimo EU.

V rokoch 2019 az 2023 boli rybarske plavidla dévodom 58 % zo vSetkych patracich a
zdchrannych operacii, Co znamena, Ze ak sa tento podiel porovna s poctom rybarskych
plavidiel, ktoré boli ucastnikmi nehéd, minimalne 36 % vSetkych rybarskych plavidiel v nadzi
si vtomto obdobi vyziadalo zasah patracich a zachrannych operacii.

Novym problémom v oblasti patracich a zachrannych operacii s operacie v odlahlych
oblastiach, najmé v pripade osobnych lodi vzhladom na velky pocet ludi, ktorych prepravuju.
Zvysujuci sa pocet vyletnych lodi, ktoré navstevuju polarne oblasti (Arktidu a Antarktidu),
zvySuje riziko patracich a zachrannych operacii. Priprava na tieto vyzvy je pre namorné
spolo¢enstvo zasadna.
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Clenovia lodnej
posadky a
bezpecnost
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Kvalifikovani namornici su klt€ovym faktorom pri zaisteni bezpecnosti prevadzky lodi a maju
zasadny vyznam pre buducnost odvetvia namornej dopravy v EU. Zda sa véak, ze dostupny
fond pracovnych sil v namornej doprave sa zmensuje.

Do konca roka 2023 bolo drzitelom platnych osvedc¢eni o spdsobilosti vydanych ¢clenskym
statom EU 172 308 kapitanov lodi a déstojnikov. Tento pocet je v porovnani s rokom 2019 o
20 % niz3i, ale po zohladneni vplyvu vystupenia Spojeného kralovstva z EU ide len 0 7 %
znizenie. Dalsich 125 519 kapitanov lodi a ddstojnikov bolo zarover drzitelmi originalnych
osvedé&eni o spdsobilosti vydanych krajinami mimo EU, &o predstavuje narast o 4 % od roku
2019, pricom Elenské 3taty EU vydali potvrdenia o uznani ich legitimnosti.

Do konca roka 2023 malo celkovo 297 827 kapitanov lodi a déstojnikov potrebné osvedcenia a
potvrdenia na vykon sluzby na palube plavidiel plaviacich sa pod vlajkou ¢lenského statu EU,
¢o v porovnani s rokom 2019 predstavuje pokles 012 %.

V tom istom roku bol priemerny vek ndmornikov opravnenych pracovat na lodi plaviacej sa pod
vlajkou élenského statu EU 44 rokov v pripade namornikov s osved&enim v &lenskom state EU
a 41 rokov v pripade namornikov s osvedéenim v krajine mimo EU. Okrem toho je podiel Zien v
namornickom povolani nadalej velmi nizky, a to na Urovni 2,78 % vsetkych dostupnych oséb
pracujucich v namornictve, ktoré ziskali osvedéenie v EU, v roku 2023 a len 0,8 % tych, ktoré
ziskali osvedcenie v krajinach mimo EU.

Namornici: pracovné podmienky a vycvik

Pracovné podmienky namornikov su nadalej naro¢né. Nedostatky vich podmienkach
zamestnania vratane pracovného ¢asu a ¢asu odpocinku, miezd a Urovni obsadenia
posadkou podl'a Dohovoru o pracovnych normach v namornej doprave (MLC), hlavy 2, sa
nachadzaju v priemere v jednej z kazdych 13 inSpekcii Statnej pristavnej kontroly podla
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Parizskeho MoP. V rokoch 2019 az 2023 sa pri jednej zo Styroch inSpekcii Statnej pristavnej
kontroly zistili nedostatky v kategorii zdravotnej starostlivosti, ochrany bezpecnosti a prevencie
nehod namornikov v ramci MLC (Hlava 4) v spravach o Parizskom MoP. Viac ako 60 %
nedostatkov suvisiacich s MLC zistenych v referencnom obdobi bolo zistenych na palube

lodi na hromadny naklad alebo lodi na prepravu bezného nakladu a priblizne 13 % na palube
tankerov.

Dolezitou sucastou procesu bezpecnosti je vycvik namornikov. Komisia s pomocou agentury
EMSA, ktord vykonava inSpekcie, posudzuje vzdeldvacie systémy zavedené v krajindch mimo
EU v mene élenskych 3tatov EU a v stilade s Medzinarodnym dohovorom o normach vycviku,
kvalifikacie a straznej sluzby namornikov.

Na tento ucel 51 krajin mimo EU ziskalo od élenskych statov EU uznanie svojich osvedéeni o
sposobilosti, ¢im sa ich ndmornikom umoznilo pracovat na palube lodi ¢lenskych Statov EU.
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Bezpe(“:nost' a
udrzatelnost
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Na splnenie emisnych ciel'ov stanovenych Eurdpskou zelenou dohodou musi odvetvie
namornej dopravy zaviest alternativne paliva a energetické technoldgie a zaroven zaistit
bezpecnost lodi. Tieto nové zdroje energie mézu predstavovat znacné rizika, o si vyzaduje
spolahlivé bezpe&nostné opatrenia a vo svojej podstate bezpecnejsie konstrukéné navrhy.

Od roku 2019 do roku 2023 sa pocet lodi pripravenych na pohon skvapalnenym zemnym
plynom (LNG) (okrem cisternovych lodi na prepravu LNG) na celom svete viac ako
strojnasobil, pricom 34 % z nich pésobilo v Eurdpe. Na LNG sa v plnej miere vztahuje
Medzinarodny kodex bezpecnosti pre lode pouzivajuce plyny alebo iné paliva s nizkou teplotou
vzplanutia, ktorym sa stanovuju bezpecnostné normy na medzinarodnej Urovni pre paliva s
nizkou teplotou vzplanutia a plynné paliva.

Hoci sa uvedeny kédex na vodik vztahuje, chybaju tomuto plynu osobitné ustanovenia, ktoré
by riesSili jeho vysokeé riziko horlavosti a vybuchu. Navrh nezavaznych usmerneni IMO pre lode
na vodikovy pohon sa o¢akava do roku 2026. Medzitym agentura EMSA zverejnila sStudiu o
potenciali vodika ako paliva v lodnej doprave, po ktorej nasledovala séria Specializovanych
Studii o jeho bezpecnostnych aspektoch.

Pouzivanie metanolu sa rozsiruje a uZ sa nim zaoberaju doc¢asné usmernenia IMO (MSC.1/
Circ.1621), ktoré sa v nasledujucich rokoch rozsiria, ked' sa ziska viac skusenosti s jeho
pouzivanim ako paliva v lodnej doprave. S cielom dalej pomahat tvorcom politik a odvetviu
uverejnila agentura EMSA studiu o potenciali syntetickych paliv v lodnej doprave vratane e
metanu a e metanolu a usmernenie tykajuce sa tankovania paliva, ktoré zahffia metanol z
biologickych zdrojov.


https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5062-potential-of-hydrogen-as-fuel-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5062-potential-of-hydrogen-as-fuel-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5263-mapping-safety-risks-for-hydrogen-fuelled-ships-study-investigating-the-safety-of-hydrogen-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5263-mapping-safety-risks-for-hydrogen-fuelled-ships-study-investigating-the-safety-of-hydrogen-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5349-synthetic-fuels-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
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Amoniak je v pociato¢nom stadiu schvalovania, v su¢asnosti sa nepouZiva na komeréné ucely
a vzbudzuje vazne obavy, pokial ide o toxicitu. V roku 2024 IMO schvélila nezavézné docasné
usmernenia pre amoniak (MSC.1/Circ.1687), ktorymi sa podporuje jeho bezpecné pouzivanie
ako paliva. Zaroven agentura EMSA na podporu tvorcov politik a odvetvia vydala studiu, v
ktorej analyzuje potencial amoniaku ako paliva v lodnej doprave a sériu studii, v ktorych
skima a analyzuje jeho bezpecnost.

Biopaliva ako DME, FAME, nafta z Fischer-Tropschovho procesu a HVO nepredstavuju v
porovnanis tradi¢nymi fosilnymi palivami Ziadne vacsie bezpe¢nostné problémy. S cielom
rieSit nedostatky v Standardizacii postupov na tankovanie biopaliv v ndmornej doprave
uverejnila agentura EMSA usmernovaci dokument, ktory obsahuje kontrolné zoznamy pre
rozne fazy a konfiguracie tankovania paliva.

Pouzivanie skvapalneného ropného plynu sa riadi do¢asnymi usmerneniami IMO z roku 2023
(MSC.1/Circ.1666).

Palivové €lanky takisto vyvolavaju bezpecnostné otazky v désledku moznych unikov, pricom
existuju nezédvazné usmernenia (MSC.1/Circ.1647), ktoré sa maju v buducnosti revidovat a
konsolidovat.

Batérie sa Coraz CastejSie pouzivaju pri plavbach na kratke vzdialenosti, stale vSak chybaju
medzinarodné bezpecnostné normy. V roku 2023 agentura EMSA vydala prvé nepovinné
usmernenie pre vnutrostatne spravne organy a odvetvie zamerané na jednotné vykonavanie
zadkladnych bezpe¢nostnych poziadaviek na batériové systémy skladovania energie na palube
lodi. Usmernenie sa zameriava na litium-iénové batérie, ktoré predstavuju technoldgiu batérii
najCastejSie pouzivanu v namornych aplikaciach.

Okrem toho pripojenie lodi k pobreznému zasobovaniu elektrinou prinasa rizika spojené s
rozhranim, ¢o si vyzaduje starostlivé riadenie. Agentura EMSA preto uverejnila usmernenia
o vyuzivani elektriny z pobreznej elektrickej siete s cielom pomaoct vnutrostatnym spravnym
orgdnom pri planovani a rozvoji moznosti vyuzivania elektriny z pobreznej elektrickej siete.

Bezpecnost a autondmnost

Ked'Ze odvetvie lodnej dopravy nadalej smeruje k zvySenej automatizacii, posudenie rizik ma
zadsadny vyznam pre celkové posudenie bezpecnosti a overovanie novych konstrukénych
navrhov namornych autonémnych hladinovych lodi (MASS) a malo by sa posudzovat
holisticky, pricom by sa mali zohladnit nebezpecenstva spojené s fyzickym usporiadanim,
prevadzkou, kontrolou opatreni na zmiernenie rizika a udrzbou.

Pokial'ide o regulaciu, dosiahol sa pokrok vo vyvoji nezavazného kédexu MASS IMO. Na
podporu konzistentnych hodnoteni bezpecnosti agentira EMSA zaroven vypracovala na
mieru prispésobenu metodiku zaloZenu na rizikach (zahrnutd do navrhu kéddexu MASS IMO)
a suvisiaci pilotny softvérovy nastroj (nastroj na posudzovanie na zaklade rizik) na pomoc
namornym spravnym organom a odvetviu pri identifikacii a uprednostnovani prvkov kritickych
z hladiska bezpec¢nosti pri skorych konstrukénych navrhoch MASS.

Pokial ide o bezpecnu prevadzku automatizovanych plavidiel, prebiehaju diskusie o
désledkoch, ktoré to bude mat pre ndmornikov a ich vycvik. Na podporu tychto diskusii
agentura EMSA vypracovala spravu o identifikacii spésobilosti pre operacie MASS v centrach
dialkového riadenia. V buducnosti bude mat ludsky faktor klucovu Ulohu pri vyvoji a prevadzke
tychto plavidiel a ich prislusnych centier dialkového riadenia.


https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/4833-potential-of-ammonia-as-fuel-in-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5264-study-investigating-the-safety-of-ammonia-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5264-study-investigating-the-safety-of-ammonia-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
https://emsa.europa.eu/electrification/bess.html
https://emsa.europa.eu/electrification/bess.html
https://emsa.europa.eu/electrification/sse.html
https://emsa.europa.eu/electrification/sse.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5089-cmoroc-mass.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5089-cmoroc-mass.html
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Eurdpska unia vybudovala v priebehu poslednych desatroci silny a komplexny systém
namornej bezpecnosti. Hoci sa dosiahol vyznamny pokrok, stale existuju mnohé vyzvy,

z ktorych jasne vyplyva, Ze udrziavanie — a dalSie posilfiovanie — tohto systému je
nevyhnutnostou. Je absolutne zdsadné, aby sa zabranilo navratu do obdobia, ked' plavidla
nespifali normy a dochadzalo k vaznym nehodam, $kodam na Zivotnom prostredi a stratam
na ludskych zivotoch. Namorna doprava aj nadalej zohrava kl'G¢ovu Ulohu vo svetovych
hospodarstvach a hospodarstvach EU, pri¢om zvy3ujuci sa objem obchodu a tok cestujicich
zdbraznuju potrebu bezpecnejsich a efektivnejsich plavidiel.

Harmonizovany legislativny ramec EU zabezpeéuje jednotné vykonavanie a presadzovanie vo
vietkych &lenskych statoch a dopifa medzinarodné dohovory. Tento integrovany pristup je
nadalej nevyhnutny na zarucenie vysokych bezpecnostnych noriem, aj ked' globdlna zmeny
- ako napriklad presun vyroby lodi do Azie — prina3a pre odvetvie namornej dopravy EU nové
zavislosti a zranitelné oblasti.

Napriek tomu, Ze od roku 2019 sa pocet zaznamenanych nehdd znizZil 0 16 %, stale je

potrebné riesit niekolko nebezpecenstiev. Potencidlne poZiarne incidenty na lodiach ro-pax

a HSC nadalej vyvolavaju obavy, najma vzhladom na starnutie mnohych osobnych plavidiel.
Nespravne deklarovanie nebezpecného nakladu sa znizilo o 50 %, ¢o odraza pokrok v
presadzovani predpisov a informovanosti, ale v suvislosti s malym po¢tom plavidiel nedostatky
v dodrziavani predpisov pretrvavaju.

Vyzvy suUvisiace s pracovnou silou predstavuju vyznamnu hrozbu pre udrzatelnost ndmorne;j
bezpec&nosti. Od roku 2019 sa pocet dostupnych kapitanov lodi a dostojnikov v EU znizil 0 12 %.
Obavy existuju aj v suvislosti so starnutim pracovnej sily a schopnostou odvetvia prildkat nové
generacie namornikov. Napriek stabilnému priemernému veku namornikov, ktory naznacuje, ze
novi zdujemcovia nahradzaju tych, ktori z povolania odchadzaju, je atraktivnost tohto odvetvia
stale nizka, ¢o je dosledkom najma urovne pracovnych podmienok na lodiach. Pri in§pekciach
prace sa pravidelne odhaluju nedostatky v starostlivosti o posadku, najma na lodiach na
hromadny naklad a ndkladnych lodiach. Tieto problémy zd6razruju naliehavu potrebu trvalych
investicii do vycviku a zlepSovania pracovnych podmienok.

Zavedenie alternativnych paliv ponuka prilezitosti na znizenie emisii, ale prinasa aj nové
bezpecnostné rizika. V nariadeni FuelEU Maritime [nariadenie (EU) 2023/1805], ktoré
nadobudlo ucinnost v roku 2025, sa stanovuju ambicidzne ciele v oblasti znizovania emisii
sklenikovych plynov, pricom sa vyzaduje bezpecna konstrukcia lodi, prisne posudzovanie rizik
a nepretrzity vycvik ndmornikov. Agentura EMSA uz v tejto suvislosti podnikla kroky tym, ze
uverejnila usmernenia o bezpec¢nosti batérii a prispela k vypracovaniu noriem IMO.

Bezpecnost osobnych lodi, najma vo vnutrostatnej prevadzke, zostava pre EU aj nadalej
najvysSou prioritou. Pokroku v8ak brani pomaly vyvoj aktualizovanych bezpe&nostnych noriem
a ich nedoésledné uplatnovanie ¢lenskymi statmi. Pozornost si zaslUzia nové potencialne rizika,
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ako napriklad poZiare elektrickych vozidiel na palube lodi ro-ro.

Toto druhé vydanie spravy Emsafe berie do Uvahy prvé dva roky uto¢nej vojny Ruska voci
Ukrajine. PocCas tohto obdobia sa ,tiefiova flotila“ Coraz Castejsie objavovala v eurdpskych
vodach ako prostriedok na prepravu sankcionovanej ruskej ropy. Tieto plavidla spravidla
nezastavuju v pristavoch EU a neplavia sa pod vlajkou &lenského $tatu EU. Zvy&ajné rezimy
EU sa na ne preto nevztahuju a ich vykonnost v oblasti bezpeénosti nie je zndma. Zlozenie
tejto flotily je navy$e pomerne dynamické a ¢asto dochadza k zmendédm vlajok. Riziko, ktoré
predstavuju pre pobrezie EU, je tazké odhadnut, ale uz samotna neistota predstavuije riziko.
V dalSom vydani spravy Emsafe sa mdze zvazit vplyv tohto vyvoja z hladiska ndmornej
bezpecnosti, ak budu k dispozicii spolahlivejSie udaje.

Struéne povedané, prostredie namornej bezpeénosti EU vstupuje do obdobia rychlej
transformacie. Technologické inovacie, environmentalne ambicie a vyvijajuca sa prevadzkova
realita si vyZzaduju integrovany pristup zamerany na buducnost. Vzhladom na profil flotily sa
vSak staré lode budu dlho vyuZivat spolo¢ne s plavidlami skon$truovanymi podla novsich
konstrukénych navrhov. Agentira EMSA bude aj nadalej kl'u¢ovym partnerom pri rieSeni
tychto vyziev a zabezpeci, aby eurdpske moria zostali bezpe&né, odolné a udrzatelné aj v
nasledujucich desatrociach.
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