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2025 m. Europos jary saugumo ataskaita / Faktai ir Skaiciai

Antrajame nuodugniai perziarétame ir atnaujintame Europos jary saugumo
ataskaitos (,Emsafe®) leidime daugiausia démesio skiriama aktualiems
klausimames, turintiems jtakos laivybai ir saugumui Europos Sajungoje (ES).
Siuo leidiniu siekiama padéti geriau suprasti jary sektoriaus saugumo issakius ir
galimybes, sukaupiant svarbiausius techninius duomenis apie laivy saugumas ir
eksploatavima i§ EMSA duomeny baziy ir iSorés Saltiniy.

-Emsafe“ naudojami 2019-2023 m. duomenys ir informacija, t. y. laikotarpio,
kuriuo didelj poveikj jury sektoriui turéjo pasauliniai jvykiai. COVID-19 pandemija,
Jungtinés Karalystés iSstojimas is ES ir tarptautiniy konflikty, jskaitant invazija

i Ukraing ir padétj Artimuosiuose Rytuose, grandininis poveikis — visa tai turéjo
didelés jtakos jury laivybos srautams.

Atsizvelgiant j tai, Siame antrajame ,Emsafe” leidime analizuojamos jury
sektoriaus pastangos iSlaikyti saugos lygj, prisitaikant prie besikeiciancio
reglamentavimo ir sprendziant kitus iSSukius, tokius kaip laivyno senéjimas,
skaitmeninimas, priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimas ir poreikis

iSlaikyti ir pritraukti kvalifikuota darbo jéga.

Be to, po pirmosios ataskaitos paskelbimo 2022 m. jvykusios didelio atgarsio
sulaukusios avarijos juroje, jskaitant gaisrus motoriniuose laivuose Fremantle
Highway ir Felicity Ace, parodé, jog esama naujy saugos riziky, kurias pramoné
turéty stengtis sumazinti.

© Egor/Adobe Stock
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ES jury sektorius

© Naypong / Getty Images

Jary transportas yra itin svarbus pasaulio ekonomikai — jura gabenama daugiau nei 80 %
pasaulinés prekybos prekiy. 2023 m. per ES uostus keliavo daugiau kaip 3 375 miIn. tony
kroviniy, i§ kuriy 39 % — nacionaliniu ir ES vidaus transportu.

2023 m. j ES uostus jplauké per 880 000 laivy, t.y. beveik 20 % daugiau nei pries
pandemija. Daugiau nei 50 % jy plauké vidaus reisais, o dazniausiai j ES uostus jplaukdavo ro-
ro keleiviniai ir keleiviniai laivai. Mazdaug trys ketvirtadaliai visy j ES uostus atvykstanciy laivy
plaukioja su valstybés narés véliava, o maziau nei 25 % laivy yra registruoti ne ES Salyje.

Per 2023 m. ES uostuose jlaipinta ir iSlaipinta 395 min. keleiviy, t. y. 5,5 % maziau nei
2019 m. (po to, kai 2020 m. jy sumazéjo 45 % dél kelioniy apribojimuy, jvesty del COVID-19
pandemijos).

2019-2023 m. ES laivy statyklose pastatyta 7,6 % visy pasaulyje pastatyty naujy laivy.
Palyginti su 2016-2020 m., tokj patj penkeriy mety laikotarpj, pasauliné ES pastatyty
laivy dalis sumazéjo 1,2 %. Nepaisant Sio sumazéjimo, ES ir toliau pirmauja keleiviniy laivy,
Zvejybos laivy ir aprapinimo jaroje laivy statybos srityje. Daugiausiai Siy kategorijy laivy
pastato Nyderlandai, Lenkija ir Ispanija. Tuo tarpu Suomija, Italija ir Vokietija daugiausia stato
didesnius laivus, pavyzdziui, kruizinius laivus.
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1.diagrama: Naujy laivy skaicius ES ir pasaulyje pagal laivo tipa bei ES pastatyty laivy dalis pagal laivo tipa
(2019-2023 m.) ().

Europos Sajungoje Pasaulyje )

Tanklaiviai I 17 0.7%
Balkeriai |1o 0,4%
e e
Konteinerveziai 1 0,1%
Ro-ro krovininiai laivai |14 5,2%
Keleiviniai laivai - 262 32,2%
Kiti krovininiai laivai 0 0%
Zvejybos laivai - 277 17,2%
Kiti darbo laivai - 358 9,4%

IS viso 1008 13343 7,6%

(*) Prekybiniai savaeigiai laivai, turintys IMO numerius, kuriy bendroji
Saltinis: EMSA talpa yra 100 GT ar daugiau.

Priesingai, Europos laivy jrenginiy pramoné yra pirmaujanti pasaulyje ir uzima 35 % jvairiy
produkty rinkos.

MED portalo — pagal Laivy jrenginiy direktyva (Direktyva 2014/90/ES) ES sertifikuoty
gaminiy informacinés duomeny bazés — duomenys rodo, kad 45 % laivy jrenginiy, jrengty su
ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojanciuose laivuose, pagamina ES jsikUrusios jmonés.


https://portal.med.emsa.europa.eu/
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Véliavos valstybe

©.artur carvalho / Getty Images

Pagrindinis vaidmuo uztikrinant jary sauguma ir jary aplinkos apsauga tenka ES valstybéms
naréms, su kuriy véliava plaukioja laivai. Jos privalo uztikrinti, kad jose jregistruoti (su jy
veliavomis plaukiojantys) laivai atitikty visas atitinkamas tarptautines, ES ir nacionalines
taisykles, jskaitant nuostatas, kuriomis reglamentuojama laivy statyba, eksploatavimas,
valdymas ir perdirbimas.

Su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojantis
laivynas

Palyginti su pasauliniu laivynu, kuris paklausai didéjant 2019-2023 m. iSaugo 6 %, su ES
valstybiy nariy véliavomis plaukiojantis laivynas sumazéjo 2 %o.

2.diagrama: ES valstybése narése jregistruoty laivy skaicius.
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Saltinis: EMSA
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2023 m. su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojantys laivai sudaré apie 13 % pasaulio laivyno
pagal laivy skaiciy ir apie 16 % pasaulinés bendrosios talpos (GT).

Nors pasauliné bendroji talpa 2019-2023 m. padidéjo 13,8 %, ES valstybiy nariy bendroji
talpa per ta patj laikotarpj sumazéjo 1 %. ES valstybiy nariy laivyno talpos dalis, palyginti su
pasauline dalimi, sumazéjo nuo 18,7 % 2016 m. iki 17,8 % 2020 m. ir 15,8 % 2023 m.

Keleiviniy laivy sauga ES

2019-2023 m. ES valstybése narése registruoty keleiviniy laivy skaicius padidéjo beveik 2

%, o su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojantys ro-ro keleiviniai ir greitaeigiai keleiviniai
laivai sudaro daugiau kaip 30 % pasaulinio Siy tipy laivy laivyno pagal skaiciy ir daugiau
kaip 50 % pagal GT. Be to, per ta patj laikotarpj su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojanciy
greitaeigiy laivy skaicius padidéjo 17 %o.

Nors keleiviniy laivy skai¢ius Europos Sajungoje augo, jy vidutinis amzius nemazéjo. 2023 m.
vidutinis su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojanéiy keleiviniy laivy amzius buvo 29
metai, palyginti su 28 metais 2019 m.

3.diagrama: Su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojanciy laivy vidutinis amzius (pagal laivo tipa), palyginti
su pasauliniu laivynu.
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Sia tendencija galima tiesiogiai sieti su ne ES valstybése registruoty laivy perregistravimu
ES valstybése narése.



2025 m. Europos jary saugumo ataskaita / Faktai ir Skaiciai

4.diagrama: ES valstybése narése perregistruoty laivy skaic¢ius pagal laivo tipa (2019-2023 m.).

ES valstybés narés j Ne ES valstybés narés j ES valstybés narés j
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Saltinis: EMSA

2019-2023 m. i§ Europos Sajungos iSregistruoty laivy skai¢ius 35 % virsijo i$ treciyjy Saliy |
ja perkelty laivy skaiciy. Dauguma i$ ES iSregistruoty laivy buvo balkeriai, naftos ir cheminiy
medziagy tanklaiviai bei bendrosios paskirties krovininiai laivai.

| ES valstybiy nariy registrus perkelty keleiviniy laivy vidutinis amZzius buvo 18 mety (ro-pax
laivy — 21 metai). Daugiau nei trecdalis Siy j ES valstybiy nariy registrus jrasyty laivy buvo
daugiau nei 25 mety senumo.

SusirGpinima kelia su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojanciy keleiviniy laivy senéjimo
tendencija. Saugos standartai paprastai néra taikomi atgaline data, todél laivai atitinka tuos
standartus, kurie galiojo tuo metu, kai jie buvo pastatyti. 38 % visy eksploatuojamy keleiviniy
laivy, plaukiojanciy su ES valstybiy nariy véliavomis, pastatyta tuo metu, kai galiojo 1960 ir
1974 m. Tarptautinés konvencijos dél Zmoniy gyvybés apsaugos juroje (SOLAS) apgadinto
laivo stovumo standartai.

5.diagrama: Su ES valstybiy nariy véliavomis plaukiojantys keleiviniai laivai, kuriems
taikomi jvairas SOLAS konvencijos apgadinto laivo stovumo reikalavimai pagal
pastatymo datg (2023 m.).

ES valstybiy

nariy laivynas O SOLAS 60 SOLAS74 © SOLAS 90

O SOLAS2009 © SOLAS 2020

Saltinis: EMSA
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Avarijos

UzZregistruoty avarijy skaicius yra patikimas laivyno saugos rodiklis. 2019-2023 m. vidutinis
kasmet jvykusiy avarijy, j kurias pateko bent vienas su ES valstybés narés véliava

plaukiojantis laivas, kuriam taikomi ES teisés aktai, skai¢ius per metus buvo 2 344. Per §j
laikotarpj Europos jary laivy avarijy informacinei bazei (EMCIP) (kurig administruoja EMSA)
pranesta apie 16 % maziau avarijy nei per laikotarpj, apzvelgta pirmajame ,Emsafe” leidime.

6.diagrama: Bendras avarijy, apie kurias pranesta EMCIP, skaicius (2019-2023 m.).
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Saltinis: EMCIP (EMSA)

27,8 % visy per §j laikotarpj uzregistruoty avarijy sudare sunkios avarijos (laivas nebegaléjo
toliau plaukti, sunkiai suzaloti Zmonés, padaryta nedidelé Zala aplinkai), 0 2,2 % — labai
sunkios avarijos (Zuvo Zmonés, laivas visiSkai prarastas, padaryta didelé Zala aplinkai).

2023 m. avarijose, j kurias pateko su ES valstybiy nariy véliava plaukiojantys laivai, Zuvo 22
Zmoneés, o 741 Zmogus buvo suzeistas. Didziausias Zuvusiyjy skaicius uzfiksuotas avarijose,

i kurias pateko krovininiai laivai, kurie sudaro apie 49 % laivyno, po jy seka Zvejybiniai ir
aptarnavimo laivai.

7T.diagrama: Bendras Zuvusiyjy skaicius, apie kurj pranesta EMCIP (2019-2023 m.).
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Véliavos valstybé. Saugos rodikliai

Per véliavos valstybés apzilras ar inspektavima nustatyty trakumuy skaicius taip pat galéty
bati vienas i§ galimy saugos rodikliy. Taciau kol kas neturime centralizuotos véliavos valstybés
inspektavimo duomeny bazés. Artimiausias ES lygmens atitikmuo yra EMSA tvarkomoje
THETIS-EU duomeny bazéje jdiegta specialiosios ro-ro keleiviniy laivy ir greitaeigiy laivy
inspektavimo duomeny bazé. Sio inspektavimo rezultatai rodo, kad 38 % visy nustatyty
trakumy susije su gaisrine sauga.

8.diagrama: 15 svarbiausiy trakumy, nustatyty atliekant ro-ro keleiviniy laivy ir greitaeigiy laivy inspektavima
(2019-2023 m.).
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Saltinis: Thetis (EMSA, 2023b)

Tarptautiniu lygmeniu naudingy suvestiniy duomeny pateikiama Tarptautinés jary
organizacijos (IMO) valstybiy nariy audito sistemos iSvadose. 42 % Siy iSvady yra susijusios
su véliavos valstybés jsipareigojimais: didziausia jy dalis (33 %) susijusi su jgyvendinimu ir
vykdymo uztikrinimu (17 %). Si tendencija ilgainiui nesikeité, nors 2016-2022 m. tarptautiniu
lygmeniu atlikta daugiau patikrinimy.

Uosto valstybés kontrolés inspektavimo rezultatai taip pat yra vienas i§ su ES valstybiy nariy
véliava tarptautiniuose vandenyse plaukiojanciy laivy saugos rodikliy. 2023 m. visi laivai,
plaukiojantys su ES valstybés narés, kuriai taikomi ParyZiaus susitarimo memorandume
nustatyti reikalavimai, véliava, buvo jtraukti j baltajj sgrasa, iSskyrus vieng, kuris buvo
pilkajame sarase.
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9.diagrama: ES véliavos valstybiy vertinimas pagal ParyZiaus susitarimo memorandumo
baltojo, pilkojo ir juodojo sarady sistema.

2019 2020 2021 2022 2023

O Baltasis © Pilkasis

Saltinis: ParyZiaus susitarimo memorandumo (Paris MoU)

Be Paryziaus susitarimo memorandumo, Siame antrajame ,Emsafe” leidime analizuojamas
su ES valstybés narés véliava plaukiojanciy laivy saugos vertinimas pagal Tokijo susitarimo
memorandumo ir Jungtiniy Valstijy pakranciy apsaugos tarnybos (angl. the United States
Coast Guard, USCG) uosty valstybeés kontrolés rezimus. Trys laivai buvo jtraukti j Tokijo
susitarimo memorandumo pilkajj sarasa, o du su ES valstybés narés véliava plaukiojanéius
laivus 2023 m USCG laikeé keliangiais didele rizika. Sie saugos rodikliai susije su laivais,
plaukiojanc¢iais su ES valstybés narés véliava, bet vykdanciais prekyba jvairiuose pasaulio
regionuose uz ES riby.

10.diagrama: Su ES valstybés narés véliava plaukiojanciy 1l.diagrama: Su ES valstybés narés véliava plaukiojanciy
laivy saugos vertinimas pagal Tokijo laivy saugos vertinimas pagal USCG.
susitarimo memoranduma.

2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

O Baltasis © Pilkasis O Vidutinérizika @ Didelé rizika

Saltinis: Tokijo susitarimo memoranduma (Tokyo MoU) Saltinis: Jungtiniy Valstijy pakranciy apsaugos tarnybos (USCG)
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Pripazintos organizacijos

Veliavos valstybés ir toliau paveda uzduotis pripazintoms organizacijoms — tiek teisés aktais
nustatytoms apziGroms atlikti, tiek liudijimams iSduoti. 2024 m. du trecdaliai visy ES
valstybiy nariy visiSkai arba i$ dalies pavedé pripazintai organizacijai iSduoti keleivinio
laivo saugos liudijimus - tai 10 % daugiau nei 2020 m. Panas$i tendencija pastebéta ir
pavedant iSduoti liudijimus pagal Tarptautinj saugaus valdymo kodeksa.

Visame pasaulyje yra 110 bent vienos véliavos valstybés pripazinty organizacijy (15 % daugiau
nei 2020 m.), taciau Europos Komisija pripazjsta tik 11 organizacijy. 2022 m. spalio meén. ES
panaikino Rusijos jury laivy registro pripazinima.

Zvejybos laivai

Siuo metu su ES valstybés nares véliava plaukioja beveik 70 000 Zvejybos laivy — tai 6 %
maziau nei 2020 m. Su ES valstybés narés véliava plaukiojantys laivai taip pat sensta: 70 %
laivy yra senesni nei 25 mety ir tik 2 % viso laivyno pastatyta 2019-2023 m.

Be to, tik 3 % visy ES valstybéje naréje registruoty zvejybos laivy yra 24 metry ilgio arba ilgesni,
0 6 % —15-24 metry ilgio. Like laivai (91 %) yra trumpesni nei 15 metry.

12.diagrama: Su ES valstybés narés véliava 13.diagrama: Su ES valstybés narés véliava
plaukiojanciy zvejybos laivy plaukiojanciy zvejybos laivy
pasiskirstymas pagal ilgj. pasiskirstymas pagal amZiy.

O 5-24metry © 224 metry O 5-14mety @ <5 metai
O <15 metry 0 15-24 mety O 225 mety

Saltinis: DG MARE Saltinis: DG MARE

Didziagja viso laivyno dalj (68 %) dabar sudaro trumpesni nei 24 metry ir senesni nei 25 mety
7vejybos laivai. Si amziaus tendencija dabar yra badinga visy ilgiy Zvejybos laivams, net ir
tiems, kurie yra ilgesni nei 24 metry — daugiau nei 50 % jy yra senesni.
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14.diagrama: Su ES valstybés narés véliava plaukiojanciy Zvejybos laivy pasiskirstymas pagal ilgj.

<15m 8% 19% 71%
15-24m 4% 27% 67%
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Saltinis: DG MARE

Zvejybos laivy avarijy rizika didziausia, todél sustiprintos saugos priemonés jiems
taikomos pirmenybés tvarka. Siems laivams tenka 17 % visy kasmet pagal taikomus ES teises
aktus uzregistruojamy avarijy ir 60 % visy prarasty laivy skai€iaus. 2023 m. 55 % Siy avarijy
sukéle labai sunkiy arba sunkiy padariniy.

15.diagrama: Labai sunkiy ir sunkiy padariniy sukéle jvykiai pagal laivo tipa.

Krovininis laivas Keleivinis laivas Aptarnavimo laivas

O Labai sunkis padariniai  © Sunkis padariniai

Zvejybos laivas

Kitas laivas

Saltinis: EMCIP (EMSA)

Siuo metu Zvejybos laivams taikomi ne tokie griezti saugos standartai kaip komerciniams
laivams. Keiptauno susitarimas — tarptautiné konvencija, kuria siekiama jgyvendinti zvejybos
laivy saugos standartus, dar nejsigaliojo. Kol kas susitarima yra ratifikavusios tik devynios ES
valstybés narés, taip pat Islandija ir Norvegija.

ES lygmeniu Komisija §iuo metu vertina, kaip jgyvendinama Direktyva 97/70/EB, nustatanti
suderintus saugumo reikalavimus 24 metry ilgio ir ilgesniems zvejybos laivams. Taip pat
imtasi papildomy priemoniuy, kurios turéty suteikti naujy jzvalgy apie Siy laivy pazeidziamuma.
ISplésta Avarijy tyrimo direktyvos (Direktyva 2009/18/EB) taikymo sritis — numatytas
reikalavimas pranesti apie trumpesniy nei 15 metry zvejybos laivy avarijas, kuriy metu Zuvo
Zmonés ar buvo prarasti laivai. Be to, perzitréjus Uosto valstybés kontrolés direktyva (Direktyva
2009/16/EB), j jos taikymo sritj jtraukta nauja savanoriska tvarka Zvejybos laivams.
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Intensyvéjant laivybai ir didéjant saugos rizikai, kurig kelia saugos reikalavimy neatitinkantys
laivai, itin svarbi uosto valstybeés kontrolé, padedanti uztikrinti, kad ES vandenyse bty
laikomasi saugos taisykliy. ES valstybés nareés, kaip uosto valstybés, inspektuoja j ju uostus
iplaukiancius su uZsienio valstybés véliava plaukiojancius laivus, siekdamos nustatyti, ar jie
atitinka saugos, aplinkos apsaugos ir darbo standartus. Tai padeda vykdyti véliavos valstybés
pareiga spresti nesaugios laivybos problema.

Atsigavus po COVID-19 laikotarpio, Europos Sajungoje pagal ParyzZiaus susitarimo
memoranduma kasmet atliekama per 14 000 uosto valstybés patikrinimy. Dauguma
valstybiy nariy vél émési vykdyti inspektavimo veikla, kartais tokiy patikrinimy skaicius virsija
iki pandemijos buvusius rodiklius.

16.diagrama: Atskiry inspektuoty laivy skaicius ir bendras atlikty uosto valstybés kontrolés
patikrinimy skaicius pagal ES valstybes nares (2019-2023 m.).
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2023 m., palyginti su 2019 m., ES uosto valstybés kontrolés pareigtnai inspektavo 4 %
daugiau atskiry laivy. Mazdaug kas antras nustatytas trikumas buvo susijes su sauga, o
dazniausiai buvo praneSama apie trakumus, susijusius su gaisrine sauga, nepriklausomai nuo
laivo tipo.

2023 m. 77 % visy j ES uostus jplaukianciy ne su ES véliava plaukiojanciy laivy buvo jtraukti

i Paryziaus susitarimo memorandumo baltajj sarasa, o 4 % plaukiojo su véliavomis, su
kuriomis plaukiojantys laivai kelia dideliy saugos problemuy ir yra jtrauktij Paryziaus susitarimo
memorandumo juodajj sarasa.

Taciau 2023 m. pagal ParyZiaus susitarimo memorandumo klasifikacijg Panamos véliava i$
baltojo buvo perkelta j pilkajj sarasa (tai byloja apie nustatytus saugos trakumus). 2019-2023
m. daugiau nei 115 000 j ES uostus jplaukusiy laivy plaukiojo su Panamos véliava ir pagal

§j skaiciy Salis buvo antroje vietoje. Tai reiSkia, kad pilkajame sgrase esanciy laivy dalis
padidéjo nuo 5% 2020 m. iki 19 % 2023 m.

17.diagrama: Ne su ES véliava plaukiojanciy laivy, jplaukianciy j ES uostus, pasiskirstymas:
Paryziaus susitarimo memorandumo baltasis, pilkasis ir juodasis sarasSai
(2023 m.).

O Juodasis @ Pilkasis © Baltasis

Saltinis: EMSA

Trys ne ES valstybés, su kuriy véliava plaukiojantys laivai daZzniausiai lankési ES uostuose,
buvo Liberija, Panama ir Antigva ir Barbuda, ta¢iau atsizvelgiant j saugos rodiklius, 2023 m.
Panama i§ Paryziaus susitarimo memorandumo baltojo saraso buvo perkelta j pilkajj sarasa.

Pavojingy medziagy duomeny bazé

Neteisingas pavojingy ir aplinka terSianciy kroviniy (pavojingos medziagos) deklaravimas kelia
didelj pavojy igulai, kroviniui ir priemimo uostams. 2023 m. 14 % laivy, gabenusiy pavojingas
medziagas ir atplaukusiy j ES uostus i$ ne ES uosty ir terminaly, plaukiojo su j pilkajj ir
juodajj sarasus jtraukty ne ES saliy véliavomis.

Vis délto, nuo 2019 m. nedeklaruoty pavojingy medziagy, jvezamy i$ ne ES uosty, dalis
sumazejo beveik 50 %. 2023 m. Europos laivy eismo stebésenos sistemoje SafeSeaNet
pavojingy medziagy deklaracijy nepateiké apie 4 % laivy, iSplaukianciy iS ES uosty, taip pat
mazdaug 4 % laivy, atplaukianciy i$ ne ES uosty.



2025 m. Europos jary saugumo ataskaita / Faktai ir Skaiciai

Pakrantes valstybe
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ES valstybés narés, kaip pakranciy valstybeés, priziari ir reguliuoja eisma savo vandenyse,

visy pirma siekdamos uzkirsti kelig avarijoms ir Zalai aplinkai bei remti jaroje teikiamy rysio
paslaugy tinklag. 2019-2023 m. ES teritoriniuose vandenyse kasmet vidutiniskai jvykdavo 1 631
avarija, pareikalavusi apie 1 018 paieskos ir gelbéjimo operacijy.

18.diagrama: Bendras laivy, kuriems prireiké paieskos ir gelbéjimo operacijy ES vandenyse,
skaicCius — avarijos, j kurias pateko bent vienas su ES valstybés narés véliava
plaukiojantis laivas (2019-2023 m.).
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Visame pasaulyje ir ES paieskos ir gelbéjimo pareigos tenka nacionalinio lygmens subjektams
iryra vykdomos pagal bendradarbiavimo susitarimus jvairiuose ES regionuose. 2019-2023
m. 13 % visy paieskos ir gelbéjimo operacijy ES vandenyse buvo susijusios su laivais,
plaukiojanciais su ES nepriklausanciy $aliy véliavomis.

2019-2023 m. zvejybos laivams teko 58 % visy paieSkos ir gelbéjimo operacijy, o tai reiskia,
kad Sig dalj susiejus su j avarijas patekusiy zvejybos laivy skaiciumi, per §j laikotarpj bent 36 %
visy nelaimés istikty Zvejybos laivy prireiké paieskos ir gelbéjimo intervencijos.

Vienas i$ naujy paieskos ir gelbéjimo isstkiy yra operacijy vykdymas atokiose vietovése, ypac
kaij avarine situacijg patenka keleiviniai laivai su dideliu vezamuy keleiviy kiekiu. Vis daugiau
kruiziniy laivy lankosi poliariniuose regionuose (Arktyje ir Antarktidoje), todel paieskos ir
gelbéjimo operacijy rizika didéja. JUry sektoriaus bendruomenei labai svarbu pasiruosti spresti
Siuos isSukius.
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Jurininkai ir
saugumas

Kvalifikuoti jarininkai labai svarbis siekiant uztikrinti laivy eksploatacijos sauguma ir yra
gyvybiskai svarbus ES jlry sektoriaus ateiciai. Taciau jarininky gretos, atrodo, retéja.

2023 m. pabaigoje galiojancius ES valstybés narés iSduotus kompetencijos pazymejimus
turéjo 172 308 kapitonai ir vadovaujantys specialistai. Tai 20 % maZziau nei 2019 m., tac¢iau
atsizvelgus j Jungtinés Karalystés iSstojimo i§ ES poveikj, skirtumas sieké 7 %. Dar 125 519
kapitony ir vadovaujanciy specialisty turéjo ES valstybiy nariy pripazintus ne ES Saliy
iSduotus kompetencijos pazymeéjimus (4 % daugiau nei 2019 m.).

I$ viso 2023 m. pabaigoje 297 827 kapitonai ir vadovaujantys specialistai turéjo reikiamus
pazyméjimus, leidZianc&ius dirbti su ES valstybés narés véliava plaukiojanc¢iuose laivuose —
12 % maziau nei 2019 m.

Tais paciais metais vidutinis jarininky, turinciy teise dirbti su ES valstybés narés véliava
plaukiojanciuose laivuose, atestuoty ES valstybése narése amzius buvo 44 metai, o atestuoty
ne ES Salyse — 41 metai. Be to, motery, turinciy jarininko profesija, dalis tebéra labai maza

— 2023 m. jos sudaré 2,78 % visy ES atestuoty jarininky ir tik 0,8 % ne ES Salyse atestuoty
jarininky.

Juarininkai. Darbo salygos ir mokymas

Jarininky darbo salygos tebéra sunkios. Trakumuy, susijusiy su jy darbo salygomis, jskaitant
darbo ir poilsio laika, darbo uzmokestj bei jgulos komplektavima pagal Konvencijos dél
darbo jary laivyboje 2 antrastine dalj, vidutiniSkai nustatoma vieno i$ trylikos pagal
Paryziaus susitarimo memoranduma vykdomy uosto valstybés kontrolés patikrinimy
metu. 2019-2023 m. kas ketvirto pagal Paryziaus susitarimo memoranduma atlikto uosto
valstybeés kontrolés patikrinimo metu nustatyta trakumuy, susijusiy su Konvencijos dél darbo



2025 m. Europos jlry saugumo ataskaita / Faktai ir Skaiciai

jary laivyboje 4 antrastinés dalies nuostatomis — jarininky sveikatos apsauga ir sauga,
nelaimingy atsitikimy prevencija. Daugiau nei 60 % su Konvencija dél darbo jary laivyboje
susijusiy trakumuy per ataskaitinj laikotarpj nustatyta balkeriuose arba bendrosios paskirties
krovininiuose laivuose, o apie 13 % — tanklaiviuose.

Jarininky rengimas yra svarbi saugos uztikrinimo proceso dalis. Komisija, EMSA (kuri
inspektuoja) padedama ir atsizvelgdama j Tarptautinés konvencijos dél jarininky rengimo,
atestavimo ir budéjimo normatyvus, ES valstybiy nariy vardu vertina ne ES Salyse
igyvendinamas jarininky rengimo sistemas.

ES valstybés narés pripazino 51 ES nepriklausancios Salies iSduotus kompetencijos

pazyméjimus ir leido jy jurininkams dirbti su ES valstybés narés véliava plaukiojanciuose
laivuose.
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Sauga
Ir tvarumas
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Norint pasiekti Europos Zaliojo kurso nustatytus iSmetamuyjy terSaly kiekio tikslus, jary
sektorius turi pereiti prie alternatyviy degaly ir energijos technologijy ir kartu uztikrinti
laivy sauga. Sie nauji energijos 3altiniai gali kelti didele rizika, todél batinos grieztos saugos
priemoneés ir is esmeés saugesni projektiniai sprendimai.

2019-2023 m. suskystintoms gamtinéms dujoms (SGD) naudoti paruosty laivy (iSskyrus
SGD laivus-saugyklas) skai¢ius pasaulyje iSaugo daugiau nei tris kartus, i$ jy 34 %
eksploatuojama Europoje. Suskystintoms gamtinéms dujoms visiSkai taikomas Tarptautinis
laivy, naudojanciy dujas ar kitg mazos plidpsnio temperatdros kurg, saugos kodeksas,
kuriame tarptautiniu lygmeniu nustatyti mazos plitipsnio temperattros ir dujinio kuro saugos
standartai.

Nors vandenilis patenka j pirmiau mineto kodekso taikymo sritj, kodekse néra konkreciy
nuostaty, skirty vandenilio didelio degumo ir sprogimo pavojui valdyti. ki 2026 m. numatoma
parengti neprivalomy IMO gairiy dél vandeniliu varomy laivy projektg. EMSA paskelbé tyrima
apie vandenilj kaip galima laivy kurg ir specialius tyrimus apie jo saugos aspektus.

Metanolio naudojimas plinta ir jau yra aptartas IMO laikinosiose gairése (MSC.1/Circ.1621),
kurios bus tobulinamos ateinanciais metais, kai bus sukaupta daugiau patirties naudojant jj
kaip laivy kura. Siekdama padéti politikos formuotojams ir pramonei, EMSA paskelbé tyrima
apie sintetiniy degaly naudojimo laivyboje galimybes, jskaitant e. metang ir e. metanolj, ir
bunkeriavimo gaires, apimancias ir i$ biologiniy Saltiniy gauta metanolj.

Amoniakas dar tik pradedamas naudoti ir kol kas nenaudojamas komerciniais tikslais, nes
kelia didelj susirGpinima dél toksiskumo. 2024 m. IMO patvirtino neprivalomas laikingsias


https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5062-potential-of-hydrogen-as-fuel-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5062-potential-of-hydrogen-as-fuel-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5263-mapping-safety-risks-for-hydrogen-fuelled-ships-study-investigating-the-safety-of-hydrogen-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5349-synthetic-fuels-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html

2025 m. Europos jlry saugumo ataskaita / Faktai ir Skaiciai

gaires dél amoniako (MSC.1/Circ.1687), kuriomis skatinama saugiai naudoti amoniaka kaip
kurg. Siekdama padeéti politikos formuotojams ir pramonés atstovams, EMSA taip pat paskelbé
tyrima, kuriame analizuojamos amoniako, kaip laivybos kuro, naudojimo galimybes, ir
tyrimus, kuriuose tiriama ir analizuojama jo sauga.

Biokuras, kaip antai dimetileteris, RRME, FT-dyzelinas ir hidrinimu valytas aliejus, nekelia
didesniy saugos problemy nei tradicinis iSkastinis kuras. Siekdama panaikinti biokuro jarinio
bunkeriavimo procedury standartizavimo spraga, EMSA paskelbé rekomendacinj dokuments,
kuriame pateikiami jvairiy bunkeriavimo etapy ir konfiglracijy kontroliniai sarasai.

Suskystinty naftos dujy naudojimas reglamentuojamas 2023 m. IMO laikinosiomis gairémis
(MSC.1/Circ.1666).

Kuro elementai taip pat kelia saugos klausimy dél galimo nuotékio, todeél yra parengtos
neprivalomos gairés (MSC.1/Circ.1647), kurios ateityje bus perzitrétos ir konsoliduotos.

Baterijos vis dazniau naudojamos trumpy nuotoliy kelionéms, taciau vis dar truksta
tarptautiniy saugos standarty. 2023 m. EMSA paskelbé pirmasias neprivalomas gaires
nacionalinéms administracijoms ir pramonei, kuriomis siekiama vienodai jgyvendinti
esminius saugos reikalavimus, taikomus laivuose jrengtoms baterinéms energijos kaupimo
sistemoms. Gairése daugiausia démesio skiriama li¢io jony baterijoms, kurios yra dazniausiai
laivybos srityje naudojama baterijy technologija.

Be to, dél laivy prijungimo prie elektros tiekimo nuo kranto kyla jungties pavojy, kuriuos
bUtina atidZiai valdyti. Todél EMSA paskelbé nuo kranto tiekiamos elektros gaires, kad padéty
nacionalinems administracijoms planuoti ir plétoti nuo kranto tiekiamos elektros sprendimus.

Sauga ir autonomija

Kadangi laivybos sektorius toliau siekia didesnés automatizacijos, rizikos vertinimas yra itin
svarbus atliekant bendra naujy jariniy autonominiy antvandeniniy laivy (MASS) projekty
saugos vertinima ir patikra, todél jis turéty bati atliekamas kompleksiskai, atsizvelgiant
pavojus, susijusius su fiziniu iSdéstymu, eksploatavimu, rizikos mazinimo priemoniy kontrole ir
technine priezitra.

Reguliavimo srityje padaryta pazanga rengiant neprivaloma IMO MASS kodeksa. Tuo paciu
metu, siekdama remti nuoseklius saugos vertinimus, EMSA parengé specialiai pritaikyta
rizikos vertinimo metodika (jtraukta j IMO MASS kodekso projekta) ir susijusiag bandomaja
programinés jrangos priemone (rizika pagrjsto vertinimo priemone), kad padéty jary
administracijoms ir pramonei nustatyti ir suskirstyti pagal prioritetus saugos pozitriu svarbius
elementus pradiniuose MASS projektavimo etapuose.

Kalbant apie saugy automatizuoty laivy eksploatavima, vyksta diskusijos dél to, kokj poveikj
tai turés jarininkams ir ju mokymui. Siekdama paremti Sias diskusijas, EMSA parengé MASS
valdymo operatoriy nuotolinio valdymo centruose kompetencijy nustatymo ataskaita.
Ateityje zmogiSkasis veiksnys iSliks itin svarbus kuriant ir eksploatuojant Siuos laivus bei jy
nuotolinio valdymo centrus.


https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/4833-potential-of-ammonia-as-fuel-in-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5264-study-investigating-the-safety-of-ammonia-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
https://emsa.europa.eu/electrification/bess.html
https://emsa.europa.eu/electrification/bess.html
https://emsa.europa.eu/electrification/sse.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5089-cmoroc-mass.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5089-cmoroc-mass.html

2025 m. Europos jary saugumo ataskaita / Faktai ir Skaiciai

ISvados

Per pastaruosius kelis deSimtmecius Europos Sgjunga sukaré tvirta ir visapusiSka saugios
laivybos sistema. Nors padaryta didelé pazanga, iSlieka daug isstkiy, todel akivaizdu, kad

Sig sistema butina islaikyti ir toliau stiprinti. Labai svarbu negrjzti j nesaugios laivybos laikus,
kuriais patirta sunkiy avarijy, buvo daroma Zala aplinkai ir Zuvo Zmonés. Svarbiausia, kad jary
transportas ir toliau atlieka itin svarby vaidmenj pasaulio ir ES ekonomikoje, o didéjancios

prekybos apimtys ir keleiviy srautai dar labiau pabrézia saugesniy ir efektyvesniy laivy poreikj.

Suderinta ES teisés akty sistema, papildanti tarptautines konvencijas, uztikrina nuosekly
igyvendinima ir vykdyma visose valstybese narése. Sis integruotas pozidris tebéra itin svarbus
siekiant uztikrinti aukstus saugos standartus, net jei dél pasauliniy tendencijy, pavyzdziui,
laivy statybos perkélimo j Azija, ES jary sektorius tampa priklausomas ir pazeidZiamas.

Nepaisant to, kad nuo 2019 m. uzregistruoty avarijy skaic¢ius sumazéjo 16 %, vis dar yra pavojy,
kuriuos reikia $alinti. Galimi gaisrai ro-ro keleiviniuose laivuose ir greitaeigiuose laivuose

ir toliau kelia susirtpinima, ypac¢ atsizvelgiantj tai, kad daugelis keleiviniy laivy sensta.
Neteisingo pavojingy kroviniy deklaravimo atvejy sumazéjo 50 %, o tai rodo pazanga vykdymo
uztikrinimo ir informuotumo srityje, nors nedidelé dalis laivy vis dar nesilaiko reikalavimuy.

Su darbo jéga susije isSUkiai kelia didele grésme jary saugumo tvarumui. Nuo 2019 m. ES
kapitony ir vadovaujanciy specialisty skaic¢ius sumazéjo 12 %. Nerima kelia ir darbo jégos
sengéjimas ir pramonés gebéjimas pritraukti naujas jarininky kartas. Nepaisant stabilaus
vidutinio jarininky amziaus, kuris rodo, kad nauji darbuotojai pakeicia tuos, kurie iSeina i§
darbo, sektoriaus patrauklumas tebéra mazas, o itin didele jtaka tam daro darbo salygos
laivuose. Tikrinant darbo salygas laivuose vis nustatoma jgulos gerovés trikumy, ypac
balkeriuose ir krovininiuose laivuose. Sios problemos pabrézia neatidelioting poreikj nuolat
investuoti j mokyma ir darbo salygy gerinima.

Pradéjus naudoti alternatyviuosius degalus, atsiranda galimybiy sumazinti iSmetamujuy
terSaly kiekj, taciau taip pat kyla naujy pavojy saugos atzvilgiu. 2025 m. jsigaliojusiame
Reglamente dél iniciatyvos ,FuelEU Maritime® (Reglamentas (ES) 2023/1805) nustatyti
plataus uzmojo Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio mazinimo tikslai, reikalaujama
projektuoti saugius laivus, grieztai vertinti rizikg ir nuolat mokyti jarininkus. EMSA jau émeési
veiksmy Sioje srityje — paskelbé baterijy saugos gaires ir prisidéjo rengiant IMO standartus.

Keleiviniy laivy sauga, ypac vidaus reisuose, tebéra vienas svarbiausiy ES prioritety. Tac¢iau
pazanga stabdo tai, kad saugos standartai atnaujinami létai ir nenuosekliai jgyvendinami
valstybese narese. Reikia atkreipti demesj j naujus galimus rizikos veiksnius, pavyzdziui,
elektromobiliy sukeltus gaisrus ro-ro laivuose.

Sis antrasis ,Emsafe” leidimas apima pirmuosius dvejus Rusijos agresijos karo pries Ukraing
metus. Per ta laika §e§élinis laivynas vis daZniau plaukiojo Europos vandenyse, gabendamas
Rusijos nafta, kuriai taikomos sankcijos. Sie laivai paprastai neplaukia j ES uostus ir
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neplaukioja su ES valstybiy nariy véliavomis. Todél jiems netaikoma jprasta ES inspektavimo
tvarka ir néra aisku, ar jie saugus. Be to, Sio laivyno sudétis yra gana dinamiska, daznai
keic¢iamos véliavos. Sunku jvertinti, kokig rizika jie kelia ES pakrantéms, taciau vien nezinojimas
yra rizikos veiksnys. Kitame ,Emsafe” leidime $is klausimas gali bGti nagringjamas laivybos
saugos pozilriu, jei bus gauta patikimesniy duomenuy.

Apibendrinant galima teigti, kad ES saugios laivybos srityje vyksta sparcios permainos.
Technologinés inovacijos, plataus masto aplinkosaugos tikslai ir besikeiCiancios veiklos
realijos reikalauja taikytij ateitj orientuota, integruoto poziurj. Taciau, atsizvelgiantj laivyno
profilj, seni laivai dar ilgai bus eksploatuojami kartu su naujesnés konstrukcijos laivais. EMSA
toliau stengsis padéti jveikti Siuos isStkius ir uztikrinti, kad Europos juros islikty saugios,
atsparios ir tvarios ateinancius deSimtmecius.



APIE EUROPOS JURY SAUGUMO
AGENTURA

EMSA misija — padéti kurti saugy, apsaugota, zalig ir
konkurencinga ES jlry sektoriy ir bati patikimu bei gerbiamu jary
sektoriaus partneriu Europoje ir visame pasaulyje. Lisabonoje
isikUrusi agentura dirba jury saugos, apsaugos, tvarumo,
skaitmeninimo ir pajégumuy stiprinimo srityse, remdama ES
valstybes nares ir Europos Komisija.

Kreipkités, jei norite gauti papildomos informacijos

Europos juary saugumo agentara
Praca de Europa 4,

1249-206 Lisabona,

PORTUGAL

Tel.: +351 211209 200

Interneto svetainé: emsa.europa.eu

Uzklausos: emsa.europa.eu/contact

Socialiniai tinklai: emsa.europa.eu/newsroom/connect
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