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Bevezetés

A teljeskorien felulvizsgalt és aktualizalt Eurdpai tengerészeti biztonsagi

jelentés (Emsafe) masodik kiadasanak fékuszaban az Eurépai Union (EU) beliili
hajozast és biztonsagot érinté aktualis kérdések allnak. Alapvetéen az Emsafe
célja az, hogy hozzajaruljon a tengerhasznositasi agazat el6tt allo, biztonsaggal
kapcsolatos kihivasok és lehet6ségek jobb megértéséhez azaltal, hogy 6sszegydijti
az EMSA sajat és kulsé adatbazisokb6l szarmazé, a hajok biztonsagaval és
Uzemeltetésével kapcsolatos kulcsfontossagu muszaki adatokat.

Az Emsafe a 2019 és 2023 k6zotti periodusra vonatkozé adatokat és
informacidkat hasznalja fel, mely id6szakban a globalis események jelentés
hatassal voltak a tengerhasznositasi agazatra. A Covid19-vilagjarvany, az Egyesult
Kiralysag EU-bdl val6 kilépésének hatasa, valamint a nemzetkézi konfliktusok,
koztlik az ukrajnai invazio és a kozel-keleti helyzet lancreakcio-szer( hatasai mind
jelentésen befolyasoltak a tengerforgalmi aramlast.

Az Emsafe masodik kiadasa ebben az 6sszefliggésben elemzi a
tengerhasznositasi agazat azon torekvéseit, hogy a biztonsag fenntartasaval
parhuzamosan alkalmazkodjon a valtoz6 szabalyozasi kornyezethez és kezelje
az olyan tovabbi kihivasokat, mint a flotta eléregedése, a digitalizacid, a
dekarbonizacié, valamint a képzett munkaeré megtartasanak és megnyerésének
igénye.

Az elsé jelentés 2022-es kbzzététele 6ta raadasul tébb nagy visszhangot kivalté
tengeri baleset — kdztuk az MV Fremantle Highway és a Felicity Ace fedélzetén
bekdvetkezett tlizesetek — Uj biztonsagi kockazatokra vilagitottak ra, amelyek
meérséklésén az agazatnak dolgoznia kell.

© Egor/Adobe Stock
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Az EU
tengerhasznositasi
agazata

© Naypong / Getty Images

A tengeri szallitas alapvetd fontossagu a vildggazdasag szamara, mivel a vildgkereskedelem
volumenének tobb mint 80%-at bonyolitja. Az unios kikdték 2023-ban tobb mint 3375 millié
tonna arut kezeltek, amelynek 39%-a nemzeti és EU-n bellli szallitas volt.

2023-ban tébb mint 880 000 alkalommal futott be hajé uniés kikétébe, ami majdnem
200%0-0s ndvekedést jelent a vilagjarvany elétti szintekhez képest. Ennek tébb mint 50%-a
belfoldi forgalomnak felelt meg, és az unios kikétdkbe befutd leggyakoribb hajétipusok a ro-ro
és a szemeélyszallitd hajok voltak. Az unids kikotékbe befutd hajok mintegy hdromnegyede
valamely tagallam lobogoja alatt kdzlekedik, és kevesebb mint 25%-uk van valamely nem
unios orszagban lajstromozva.

2023 folyaman 395 millié utas szallt fel és szallt ki uniés kikdtében, ami 5,5%-kal
kevesebb, mint 2019-ben (a Covid19-vildgjarvany miatt bevezetett utazasi korlatozasoknak
tulajdonithatd 2020. évi 45%-0s cstkkenést kdvetden).

2019 és 2023 kozott a megépitett hajok szama alapjan az unids hajogyarakban épilt a
vilag Uj épitési hajéinak 7,6%-a. A 2016 és 2020 kozotti idédszakhoz képest az EU-ban
épitett hajok globalis részesedése az ugyancsak 6téves idészak soran 1,2%-kal csékkent.
A csdkkenés ellenére az EU tovabbra is vezetd szerepet tolt be a személyszallitd hajok, a
halaszhajok és a tengeri ellatohajok épitésében. A tagallamok kézUl a legtdbb hajot ezekben
a kategoriakban Hollandia, Lengyelorszag és Spanyolorszag gyartja. Finnorszagban,
Olaszorszagban és Németorszagban ugyanakkor elsésorban nagyobb hajok, példaul
uduléhajok épulnek.



2025. évi eurdpai tengerészeti biztonsagi jelentés / Tények és Adatok

1. Abra: Az Uj épitésl hajok szama hajotipusonként az EU-ban és vilagszerte, és az unids épitési hajok
aranya hajotipusonként (2019-2023) (*).

Az EU-ban A vilagban %

Tartalyhajé I 17 0.7%
Omlesztettaru-szallit hajo |1o 0,4%
Altalanos teherhajo I 69 6,4%
Konténerszallito hajo 1 0,1%
L};cjegéken a fedélzetre” (ro-ro) |14 5,2%
Személyszallit hajo - 262 32,2%
Egyéb teherhajo 0 0%
Halaszhajo - 277 17,2%
Egyéb munkahajé - 358 9,4%

Osszesen

1008 13343 7,6%

Forras: EMSA

(*) IMO-szammal rendelkezé, 6njaro, 100 BT méretl vagy annal nagyobb
kereskedelmi hajok.

Ezzel szemben az eurdpai tengerészeti felszerelések agazata vilagszinten vezetd szerepet

tolt be, és a termékek széles kore tekintetében 35%-0s piaci részesedéssel rendelkezik.

Atengerészeti felszerelésekrdl szold iranyelv (2014/90/EU irdnyelv) alapjan az EU-ban
tanusitott termékek referencia-adatbazisa, a MED-portal adatai azt mutatjak, hogy az unios
tagallamok lobogoja alatt kozlekedd hajokra telepitett tengerészeti felszerelések 45%-at unios
székhelyU vallalatok gyartjak.



https://portal.med.emsa.europa.eu/
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Lobogo szerinti
allam

©-arturcarvalha / Getty Images

Az unids tagallamok lobogd szerinti allamként alapvetd szerepet jatszanak a tengerészeti
biztonsag és a tengeri kérnyezet védelmének biztositasaban. Gondoskodniuk kell arrdl, hogy

a naluk lajstromba vett (lobogojuk alatt kdzlekedd) hajok megfeleljenek minden vonatkozo
nemzetkdzi, unids és nemzeti eléirasnak, beleértve a hajok épitésére, Uzemeltetésére, kezelésére
és Ujrafeldolgozasara vonatkozo eléirdsokat is.

Az unios tagallami lobogo alatt kozleked6 flotta

Avilag flottajaval ellentétben, amely a ndvekvé kereslet kielégitése érdekében 2019 és 2023
kdzott 6%-kal bévult, az unids tagallami lobogd alatt kézlekedd flotta 2%-kal zsugorodott.

2. Abra: Az unios tagallami lobogo alatt lajstromozott hajok szama.

Hajotipus 2023 2019-2023

Eaysbmunkahaje [ 4026 4098 O o uo0s
2412

. .. 2288
Tartalyhajo . 2110 o e — 110
A 1+ala - 1642 o——\o
Altalanos teherhajo . 1579 1579

Omlesztettaru-szallito I 1314 o\o
hajo 1105 1105
. e 1096 1095
Konténerszallité hajo I 1095
,Keréken a fedélzetre” I 418 O/_4 ;8
(ro-ro) hajé 394
110
Egyéb teherhajo | 110 89 0—//0
13 009

Forras: EMSA

Személyszallité hajo . 2496
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2023-ban az unids tagallami lobogo alatt kdzlekedé flotta a hajéok szamat tekintve a vilag
flottdjanak mintegy 13%-4t, a vildg brutté tonnatartalmanak (BT) pedig kortlbeltl 16%-4at tette ki.

Mig a globalis tonnatartalom 2019 és 2023 k&z6tt 13,8%-kal nétt, az uniods tagallamok
tonnatartalma ugyanebben az idészakban 1%-kal csdkkent. Az unids tagallamok
tonnatartalmanak a globalis egyenértékhez viszonyitott aranya a 2016. évi 18,7%-r61 2020-ban
17,.8%-ra, 2023-ban pedig 15,8%-ra csodkkent.

A személyszallito hajok biztonsaga az EU-ban

Az EU tagéllamaiban lajstromozott személyszallitd hajok szama 2019 és 2023 kdzott
csaknem 2%-kal nétt. Az EU tagéllamainak lobogdi alatt kézlekedd ro-ro hajok és gyorsjaratu
szemeélyszallito vizi jdrmUvek az e hajotipusok vilagflottajanak tébb mint 30%-at, BT
tekintetében pedig tébb mint 50%-at teszik ki. Emellett az unids tagallamilobog6 alatt
kozlekedd gyorsjaratu hajok szama 17%-kal nétt ugyanebben az idészakban.

Az EU személyszallitd hajoi szamanak ndvekedése ellenére az atlagos életkoruk nem csdkkent.
2023-ban az uniés tagallami lobogé alatt kézleked6 személyszallité hajok atlagos életkora
29 év volt, szemben a 2019. évi 28 évvel.

3. Abra: Az unids tagallami lobogo alatt kdézlekedd hajok atlagos életkora (hajotipusonként) a vilag
flottajdhoz viszonyitva.

Uniés tagallami lobogo Vilagflotta

alatt kozlekedé flotta

I
©

Személyszallité hajo 29

N
5

Egyéb munkahajé 26

aratanos tenernajs | >

,Keréken a fedélzetre”
(ro-ro) hajo

N
(2}

18
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w
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Egyéb teherhajo

—
e
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Tartalyhajo

—
w
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Konténerszallité hajo

Omlesztettaru-szallito
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-
N
=
w

Forras: EMSA

Ez a tendencia kozvetlenUl 6sszeflgghet azzal, hogy a meglévé hajék nem unids lobogorol
unids tagallami lobogéra valtanak.
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4, Abra: Lobogovaltasok szdma hajétipusonként az unids tagallamok lobogoéihoz viszonyitva (2019-2023).
Unios tagallamirél Nem uniés tagallamiral Unioés tagallamirél nem
unios tagallamira unids tagallamira uniods tagallamira
Tartalyhajé 388 . 685 - 1108 -423
Omlesztettaru-szallité hajo 125 I 404 . 769 -365
Altalanos teherhajé 475 . 577 . 687 -10
Konténerszallito hajo 380 . 683 . 729 -46
-Keréken a fedélzetre” (ro-ro) hajé 51 | 57 | 71 -14
Személyszallité hajo 254 I 97 I 18 -21
Egyéb teherhajo 43 | 38 9 29
Egyéb munkahajo 642 . 505 l 612 -107

sszesen 230 | so+c [N - o3 1087

Forras: EMSA

2019 és 2023 kozott 35%-kal tobb hajo kertlt ki valamely unids tagallam lobogodja alodl,

mint ahany hajo EU-n kiviuli lobogo alol érkezett. Az unios tagallami lobogo alol kikerdild
hajok tobbsége dmlesztettaru-szallitd hajo, olaj- és vegyianyag-szallité tartalyhajo, valamint
altalanos teherhajo volt.

Az unids tagallami lobogdra valté személyszallitd hajok atlagos életkora 18 év volt (a ro-ro
hajok esetében 21 év). E hajék tébb mint egyharmada tébb mint 25 éves volt, amikor uniés
tagallami lobogora valtott.

Az unids tagallami lobogo alatt kézlekedd személyszallitd hajok eldregedése aggodalomra

ad okot. A biztonsagi eléirasokat altaldaban nem alkalmazzak visszamendlegesen, ami azt
jelenti, hogy a hajok az épitésik idején érvényes eléirasoknak felelnek meg. Az unids tagallami
lobogt alatt kdzleked6 flotta 6sszes személyszallitéd hajéjanak 38%-a akkor épult, amikor az
alkalmazando sériilési stabilitasi el6irasok az ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu, 1960. és 1974
évi nemzetkdzi konferencia (SOLAS) sértlési stabilitasi szabvanyai voltak.

5. Abra: Az unids tagallami lobog¢ alatt kdzlekedd személyszallitd hajok a SOLAS-
egyezmeény szerinti kUlonbdz6 sérulési stabilitasi kdvetelmények szerint, a
megépités idépontja alapjan (2023).

Unios
tagallami
flotta

© SOLAS 60 SOLAS74 © SOLAS90
© SOLAS 2009 O SOLAS 2020

Forras: EMSA
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Balesetek

A regisztralt balesetek szama megbizhatd mutatoéja a flotta biztonsagi teljesitményének. 2019
és 2023 kdzott évente atlagosan 2 344 olyan baleset tortént, amelyben legalabb egy, unids
tagallamilobogo alatt kdzlekedd, az alkalmazanddé unids jogszabalyok hatdlya ala tartozé hajo
érintett volt. Az (EMSA &ltal Gzemeltetett) Eurdpai Tengeri Balesetek Informacids Platformjan
(EMCIP) bejelentett balesetek szama ebben az iddszakban 16%-kal csdkkent az Emsafe elsé
kiadasaban vizsgalt idészakhoz képest.

6. Abra: Az EMCIP-en bejelentett 6sszes baleset (2019-2023).
3000
\/ © Események szama 6sszesen
2500 \/ O Unios tagallami lobogo alatt
kozleked6 hajokat érinté
2000 események szama
= @ Az unios tagallami vizeken
1500 —— / tortént események szama
1000
500
0 \ \ \ \
2019 2020 2021 2022 2023

Forras: EMCIP (EMSA)

A sullyos balesetek (olyan mértékben sérult hajok, amelyek alkalmatlanna valnak a
tovdbbhaladasra, sulyos személyi sértlések, nem sulyos kdrnyezeti karok) az adott idészakban
regisztralt 6sszes baleset 27,8%-anak feleltek meg, mig a nagyon sulyos balesetek
(halalesetek, a hajo elpusztulasa, sulyos kdrnyezeti karok) az 6sszes baleset 2,2%-at tették ki.

2023-ban 22 ember halt meg és 741 ember sériilt meg unids tagallami lobogé alatt
kozlekedd hajokat érint6 balesetekben. A legtdbb haldleset teherhajokat érintd balesetekben
kovetkezett be, amelyek a flotta mintegy 49%-at képviselik, majd ezt kdvették a haldszhajok és
a kiszolgalo hajok.

7. Abra: Az EMCIP-en bejelentett 6sszes halaleset (2019-2023).

80

70

o N\

50 \ e\

40

30 \ — N O Halalesetek 6sszesen

20 \/\ \ O Erintett volt uniés tagallami
\

lobogé alatt kézleked6 hajé
10

O Unids tagallami felségvizeken

0]
I I I I I
2019 2020 2021 2022 2023

Forras: EMCIP (EMSA)
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Lobogo szerinti allam: biztonsagi mutatok

A'lobogo szerinti allamok altal végzett felmérések vagy ellenérzések soran feltart hidnyossagok
szama szintén alkalmazhato a biztonsagi teljesitmény mutatdjaként. A lobogd szerinti

allamok altal végzett ellendrzéseknek azonban jelenleg nincs kdzpontositott adatbazisa;
ennek a legkdzelebbi unids megfeleléje a ro-ro és a gyorsjaratu hajok ellendrzésére vonatkozo
kaldnleges szabdlyok adatbazisa, amely az EMSA altal fenntartott THETIS-EU adatbazisban
szerepel. Ezen ellenérzések eredmeényei azt mutatjak, hogy az 6sszes feltart hidnyossag
38%-a tlizbiztonsaggal kapcsolatos.

8. Abra:

Aro-ro és a gyorsjaratu hajok ellenérzései soradn feltart 15 legnagyobb hidnyossag (2019-2023).

TGzallo térelvalasztok tizallé ajtoi/nyilasai

Beépitett tlizolto berendezések

12%

Zaréelemek/vizzaro ajtok

10%

A géphaz tisztasaga

9%

Vészvilagitas, akkumulatorok és kapcsolok

8%

TGzvédelmi csappantyuk

7%

Hajtémi fémotorja

6%

Hajoelhagyasi gyakorlatok

5%

Hangosité rendszer

5%

ISM 4%
Segédhajtomi 4%

Tuzérzékel6 és -riaszto rendszer

Mentécsonakok

3
2

Menekulési utvonalak

3
2

8
2

Egyéb (tlizbiztonsag)

3%

Forras: Thetis (EMSA, 2023b)

Nemzetkdzi kitekintésben a Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet (IMO) tagallami ellenérzési
rendszerének megallapitasai hasznos dsszesitett adatokkal szolgalnak. E megallapitasok
42%0-a a lobogd szerinti dllam kotelezettségeihez kapcsolodik, ezek kozul a legtdbb (33%)
a végrehajtast érinti, majd a sorban a jogérvényesités (17%) kdvetkezik. Ez a rangsor az évek
soran nem valtozott, annak ellenére, hogy 2016 és 2022 kodzdtt nemzetkdzi szinten tébb

ellendrzésre kerult sor.

A kikoto szerinti allamok altali ellenérzések eredményeibdl szintén lehet kdvetkeztetni az
uniods tagallamilobogo alatt kdzlekedd és nemzetkdzi forgalomban 1évé hajok biztonsagi
teljesitményére. 2023-ban a Parizsi Memorandum rendszerében részt vevé valamennyi
unios tagallami lobogo fehér listara kerlilt, egy kivételével, amely a szlrke listdn szerepelt.
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9. Abra: Az unids tagallami lobogodk teljesitménye a Parizsi Memorandum fehér, szlrke
és fekete listakbol 8116 rendszere szerint.

2019 2020 2021 2022 2023

O Fehér © Szurke

Forras: Péarizsi Memorandum (Paris MoU)

A Parizsi Memorandumon tul az Emsafe e masodik kiadasa az unids tagallami lobog¢ alatt
kozlekedd hajok biztonsagi teljesitményét a Tokidi Memorandumnak és az Egyesuilt Allamok
Parti Orségének (USCG) a kikatd szerint illetékes allam altali ellenérzésre vonatkozd rendszere
alapjan elemzi. Harom kerult a Tokioi Memorandum szUrke listajara, mig az USCG 2023-ban
két unids tagallami lobogét minésitett magas kockazatunak. Ezek a teljesitménymutatok
olyan hajokra vonatkoznak, amelyek valamely unios tagallam lobogodja alatt kdzlekednek, de a
vilag kUlldbnbdzd térségeiben, az EU-n kivul kereskednek.

10. Abra: Unids lobogok teljesitménye a Tokidi 11. Abra: Unids lobogok teljesitmény az USCG
Memorandum szerint. szerint.

2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

O Fehér @ Sziirke O Kozepes kockdzat @ Magas kockazat

Forras: Tokioi Memorandum (Tokyo MoU) Forras: Egyesilt Allamok Parti Orségének (USCG)
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Elismert szervezetek

A lobogo szerinti allamok valtozatlanul atruhaznak feladatokat elismert szervezetekre, mind a
jogszabalyban eléirt szemlék elvégzése, mind a tanusitvanyok kiallitasa tekintetében. 2024~
ben az 6sszes unids tagallam kétharmada részben vagy egészben egy elismert szervezetre
ruhazta at a személyszallité hajék biztonsagi tanusitvanyainak kiallitasat, ami 2020-hoz
képest 10%-o0s névekedést jelent. Hasonld tendencia volt tapasztalhato a hajok biztonsagos
Uzemeltetésérdl szold nemzetkdzi szabalyzat (ISM-szabalyzat) szerinti tanusitas atruhazasa
terenis.

Vildgszinten 110 olyan elismert szervezet létezik, amelyet legaldbb egy lobogd elismer (15%-0s
novekedés 2020-hoz képest), az Eurdpai Bizottsag azonban csak 11-et ismer el. Az EU 2022
oktéberében visszavonta az Orosz Tengerészeti Hajozasi Nyilvantartas elismerését.

Haldszhajok

Jelenleg kozel 70 000 halaszhajo kozlekedik unids tagallami lobogo alatt, ami 6%-os
csokkenést jelent 2020-hoz képest. Az unids tagallami lobogo alatt kézlekedé flotta dregszik is:
a hajok 70%-a immar tébb mint 25 éves, és a teljes flotta minddssze 2%-a épult 2019 és 2023
kdzott.

Ezenkivil az EU valamelyik tagdllamaban lajstromozott haldszhajoknak csak 3%-a 24 méteres
vagy annal hosszabb, 6%-uk pedig 15 és 24 méter kozotti hosszusagu. A fennmarado hajok
(91%) hossza nem éri el a 15 métert.

12. Abra: Az unids tagallami lobogo alatt kozlekeds  13. Abra: Az unids tagallami lobog¢ alatt kézlekedd
halaszflotta megoszlasa hossz. halaszflotta megoszlasa életkor szerint.
O 524 méter @ 224 méteres O 5-14év O <5év
O <15 méteres 0 15-24 év O 225év
Forras: DG MARE Forras: DG MARE

Jelenleg a 24 méternél rovidebb és 25 évnél idésebb haldszhajok alkotjak a teljes flotta zomét
(68%). Ez a kortrend immar minden haldszhajohossz-tartomanyban éaltalanos, még a flotta 24
meétert meghaladd részében is, amelynek tdbb mint 50%-at idésebb hajok alkotjak.
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14.Abra: Az unids tagallami lobog6 alatt kézlekedd haldszhajok életkor szerinti megoszlasa hossz alapjan
(2023).
<15m 8% 19% 71%

15-24m 4% 27% 67%

2 24m 5% | 38% 55%

O <5év O 5-14 év 0O 15-24 év 0 2256v
Forrads: DG MARE

A haldszhajok kiiléndsen balesetveszélyesek, ezért a fokozott biztonsagi intézkedések
kiemelten fontosak az esetlikben. Az alkalmazando unios jogszabalyok értelmében
évente regisztralt 6sszes baleset 17%-aban érintettek ilyen hajok, mig az 6sszes elveszitett
hajé 60%-a halaszhajé. 2023-ban e balesetek 55%-a nagyon sulyos vagy sulyos
kdvetkezmeényekkel jart.

15. Abra: A nagyon sulyos és sulyos események aranya hajotipusonként.

% e % 3 %

Személyszallitd

hajé Halaszhajo Kiszolgalé hajo Egyéb hajok

Teherhajo

0O Nagyon sulyos Sulyos
Forras: EMCIP (EMSA)

A halaszhajokra vonatkozo jelenlegi biztonsagi eldirasok kevésbé szigoruak, mint a
kereskedelmi hajozasra vonatkozo eléirdsok. A haldszhajokra vonatkozo biztonsagi
eldirasok végrehajtasat célzo nemzetkdzi egyezmeény, a Fokvarosi Megallapodas még nem
lépett hatalyba. Eddig csak kilenc unids tagallam, valamint Izland és Norvégia ratifikalta a
megallapodast.

Unids szinten a Bizottsag jelenleg értékeli a 24 méteres és anndl hosszabb haldszhajok
Osszehangolt biztonsagi rendszerérél szold 97/70/EK irdnyelv végrehajtasat. Ugyanakkor
tovabbi intézkedéseket tettek, amelyek varhatoan uj informacidkkal szolgalnak e hajok
gyenge pontjairdl. A balesetek kivizsgalasarol szol6 iranyelv (2009/18/EK irdnyelv) hatalyat
kiterjesztették a 15 méternél révidebb haldszhajokat érintd, haldlesetekkel és a hajo
elpusztuldsaval jaro balesetek bejelentésére is. Emellett a kikdté szerint illetékes allam altali
ellendrzésrél szold iranyelv (2009/16/EK iranyelv) felllvizsgalataval annak alkalmazasi kore
kiegészult a halaszhajokra vonatkozo Uj 6nkéntes rendszerrel.
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Atengeri forgalom ndvekedése és az eléirasoknak nem megfeleld hajok jelentette biztonsagi
kockazatok miatt a kikdtd szerinti allam altali ellenérzés alapvetd fontossdgu ahhoz, hogy az
unios vizeken biztositott legyen a biztonsagi eldirasoknak vald megfelelés. Az EU tagallamai
kikdtd szerinti allamként ellendérzik a kikotdikbe érkezd, kulfoldi lobogd alatt kézlekedd hajokat,
hogy megbizonyosodjanak arrdl, hogy azok megfelelnek-e a biztonsagi, kdrnyezetvédelmi

és munkaUgyi eléirasoknak. Ez masodik védelmi vonalként szolgal a kévetelményeknek nem
megfelelé hajozassal szemben, kiegészitve a lobogd szerinti dllamok kotelezettségeit.

A Parizsi Memorandum keretében az EU-ban évente végzett, kikdtd szerint illetékes allam
altali ellenérzések szama a Covid19-vilagjarvany utani helyreallitas id6szakat kdvetéen
tovabbra is meghaladja a 14 000-et. A legtdbb tagallam ujra elkezdte az ellenérzéseket, egyes
esetekben a vilagjarvany elétti szdmokat is meghaladva.

16. Abra: Az egyes ellen6rzétt hajok szama, és a kikotd szerint illetékes allamok altal
elvégzett 6sszes ellenérzés tagallamonként (2019—-2023).
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A kikoto szerint illetékes allamok tisztviseldi dltal 2023-ban az EU-ban ellenérzétt hajok
szadma 2019-hez képest 4%-kal n6tt. Két feltart hidanyossag koziil kértlbelll egy biztonsagi
vonatkozasu volt, a leggyakrabban tlzbiztonsaggal kapcsolatos hianyossagokrol szamoltak
be, fuggetlenUl a hajo tipusatal.

2023-ban az uniods kikdtékbe befutd, nem unids lobogo alatt kdzlekedd hajok 77%-a szerepelt
a Parizsi Memorandum fehér listajan, 4%-uk pedig a Parizsi Memorandum fekete listajan
szerepl6, jelentds biztonsagi problémaval kiizdé lobogo alatt volt lajstromba véve.

A Parizsi Memorandum szerinti besorolas alapjan azonban 2023-ban a panamai lobogo a
fehér listarol a szlrke listara kertlt (amely bizonyos biztonsagi problémakat jelez). A masodik
legtobb kikdtéi megallds az EU-ban a Panamaban lajstromba vett hajoknak tulajdonithaté
—szamuk 2019 és 2023 kdzdtt tobb mint 115 000 volt. Ez azt jelenti, hogy a sziirke listan
szereplé hajék aranya a 2020. évi 5%-r6l 2023-ban 19%-ra nétt.

17. Abra: Az unids kikotdékbe befutd, nem unios lobogd alatt kézlekedd hajok megoszlasa:
Parizsi Memorandum szerinti ,Fehér, szlrke és fekete lista” (2023).

O Fekete © Szirke © Fehér

Forras: EMSA

Az unids kikotdkbe befutd hajok esetében az elsé harom nem unids lobogé Libéria, Panama,
valamint Antigua és Barbuda volt, 2023-ban azonban a panamai lobog6 a biztonsagi
teljesitménye alapjan a Parizsi Memorandum fehér listajardl a szlrke listara kertlt.

Veszélyes anyagok

Aveszélyes és szennyezd aruk téves bejelentése sulyos kockazatot jelent a személyzetre, a
rakomanyra és a fogado kikdtékre nézve. 2023-ban a veszélyes anyagot szallité, nem unids
kik6t6kbdl és terminalokbdl unids kikétékbe érkezd hajok 14%-a sziirke és fekete listan
szerepld, nem unids lobog6 alatt kézlekedett.

Pozitivum, hogy a be nem jelentett veszélyes anyagok aranya 2019 d6ta kdzel 50%-kal csdkkent
a nem uniods kikdtokbdl érkezé hajok esetében. 2023-ban a SafeSeaNet-ben, az eurdpai
hajoforgalom-ellenérzési rendszerben kértlbelll 4% volt a veszélyes anyagokra vonatkozo,
hianyzoé nyilatkozatok ardnya az unios kikdtékbél induld hajok esetében, a nem unios
kikotokbdél érkezd hajok esetében pedig szintén 4% kdril mozgott.
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Parti allam

Az EU tagallamai parti allamként fellgyelik és szabalyozzak a vizeiken folytatott tengeri
tevékenységeket, killdndsen a balesetek és a kérnyezeti karok megelézése, valamint a tengeri
kommunikacids haldzat tdmogatdsa érdekében. 2019 és 2023 kozott évente atlagosan 1631
baleset tortént az EU felségvizein, ami 1018 kutatasi-mentési mlveletet jelentett ebben az

id6szakban.
18. Abra: Az unids vizeken kutatasi-mentési beavatkozast igényld hajok teljes szama
—legalabb egy unids tagallami lobog¢ alatt kdzlekedd hajot érinté balesetek
(2019-2023).
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Globalisan és az EU-n belll a kutatasi-mentési feladatokat nemzeti szinten irdnyitjak, és a
kUldnbdz6 unios régiok kozotti egytttmuikodési megallapodasokon keresztll konnyitik meg.
2019 és 2023 kozott az unids vizeken végrehajtott kutatdsi-mentési beavatkozasok 13%-a
nem unios orszag lobogdja alatt kdzlekedd hajokat érintett.

2019 és 2023 kozott a haldszhajok az dsszes kutatasi-mentési mivelet 58%-aban voltak
érintettek, ami azt jelenti, hogy ha ezt az aranyt a balesetekben érintett haldszhajék szamaval
vetjuk dssze, akkor ebben az idészakban a bajba jutott halaszhajék legalabb 36%-a igényelt
kutatasi-mentési beavatkozast.

A kutatas-mentésben felmerlld egyik probléma a tavoli terlileteken végzett miveletek
kihivasa, kildndsen a személyszallitd hajok esetében, az altaluk szallitott személyek nagy
szama miatt. A sarkvidéki tertiletekre (az Eszaki-sarkvidékre és az Antarktiszra) latogatd
Uduléhajok szamanak ndvekedésével né a kutatasi-mentési miveletek kockazata. A
tengerészeti kdzdsség szamara létfontossagu, hogy felkészlljon ezekre a kihivasokra.
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Tengereszek es
biztonsag

A képzett tengerészek nélktldzhetetlenek a hajézasi mUveletek biztonsdgadnak biztositasahoz,

és |étfontossaguak a tengerészeti agazat egészének jovoje szempontjabol az EU-ban. Ugy
tlnik azonban, hogy a rendelkezésre allé tengerészeti munkaeré-allomany egyre kisebb.

2023 végén 172 308 parancsnok és tiszt rendelkezett unids tagallam altal kiallitott érvényes
képesité bizonyitvannyal. Ez 2019-hez képest 20%-0s csdkkenést jelent, de az Egyesult
Kiralysag EU-bol vald kilépésének hatasat is figyelembe véve a csékkenés 7%-o0s. Ugyanakkor
tovabbi 125 519 parancsnok és tiszt rendelkezett nem unids orszag altal kiallitott eredeti
képesitd bizonyitvannyal — ami 2019-hez képest 4%-0s ndvekedést jelent —, unids tagallam
altal kiadott, annak elismerését igazold érvényesitéssel.

Osszességében 2023 végén 297 827 parancsnok és tiszt rendelkezett unids tagallami lobogo
alatt kdzlekedd hajon vald szolgdlathoz szUkséges bizonyitvdnnyal és érvényesitéssel, ami
12%-0s cs6kkenésnek felel meg 2019-hez képest.

Ugyanebben az évben az unids tagallami lobogd alatt kézlekedd hajokon valé munkavégzésre
jogosult tengerészek atlagos életkora az unids tagallamban képesitést szerzett személyek
esetében 44, a nem unids orszagban képesitést szerzett tengerészek esetében pedig 41 év
volt. A tengerhajézasi szakmaban a nék aranya tovabbra is nagyon alacsony: 2023-ban az EU-
ban képesitést szerzett 6sszes tengerész 2,78%-at, a nem unids orszagban képesitést szerzett
tengerészeknek pedig minddssze 0,8%-at adtak.

Tengerészek: munkakorulmenyek es kepzes

A tengerészek munkakoértlmeényei tovabbra is kihivast jelentenek. A Tengerészeti Munkaugyi
Egyezmény (Egyezmény) 2. fejezete szerinti foglalkoztatasi feltételeikben — beleértve a
munka- és pihendidét, a munkabéreket és a személyzeti Iétszamot — atlagosan minden
13., a Parizsi Memorandum szerinti, kikoto szerint illetékes allam altali ellen6rzésnél
taldlnak hidnyossagot. 2019 és 2023 kdzott a Parizsi Memorandum alapjan készult
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jelentésekben minden negyedik, kikdté szerinti allam altali ellendrzés feltart a tengerészek
orvosi ellatasanak, biztonsagvédelmeének és balesetmegel6zésének Egyezmény szerinti
kategoridiban (4. fejezet) hidnyossagokat. A vizsgalt idészakban az Egyezmeénnyel
osszefluggésben feltart hidnyossagok tébb mint 60%-at 6mlesztettaru-szallitd hajok vagy
altalanos teherhajok fedélzetén, mintegy 13%-at pedig tartalyhajok fedélzetén azonositottak.

Atengerészek képzése fontos része a biztonsagvédelmi folyamatnak. A Bizottsag az EMSA
segitségével (amely ellenérzéseket végez) az unios tagallamok nevében és a tengerészek
képzéserdl, képesitésérdl és az érszolgalat ellatasarol szoldo nemzetkdzi egyezménynek
megfeleléen értékeli a nem unids orszagokban mikodé oktatasi rendszereket.

Ennek megfelel6en 51 nem unids orszag képesitd bizonyitvanyait ismerték el unioés
tagallamok, lehetdvé téve tengerészeik szamara, hogy unids tagallami lobog¢ alatt kézlekedd
hajokon dolgozzanak.
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Biztonsag és
fenntarthatdsag

© SHansche/Getty Images

Az eurdpai z6ld megallapodasban meghatarozott kibocsatasi célok teljesitése érdekében

a tengerhasznositasi dgazatnak alternativ izemanyagokat és energiatechnoldgiakat kell
alkalmaznia, mikézben gondoskodik a hajok biztonsagarol. Ezek az Uj energiaforrasok jelentés
kockazatot hordozhatnak, ami hatarozott biztonsagi intézkedéseket és eleve biztonsagosabb
konstrukciokat tesz szUkségessé.

2019 és 2023 kozott vildgszerte tobb mint haromszorosara nétt a cseppfolydsitott féldgazzal
(LNG) tzemelni képes hajok (az LNG-szallité hajok kivételével) szama, ezek 34%-a Eurdpdban
Uzemel. Az LNG teljes mértékben a gazt vagy alacsony lobbanaspontu egyéb tlzel6- és
Uzemanyagot hasznald hajok biztonsagarol széld nemzetkdzi szabalyzat hatalya ala tartozik,
amely nemzetkdzi biztonsagi eléirdsokat dllapit meg az alacsony lobbanaspontu és gdznem
Uzemanyagokra.

Bar a fenti szabalyzat hatalya ala tartozik, a hidrogénre nem vonatkoznak a rendkivul
gyulékony jellegével és a robbanas kockazataval foglalkozd konkrét rendelkezések. A
hidrogénlzemU hajdkra vonatkozd, nem kételezé jellegl IMO-irdnymutatasok tervezete
2026-ra varhato. Id6kdzben az EMSA kiadott egy tanulmanyt a hidrogén hajotizemanyagként
valé felhasznaldsanak lehetéségeirdl, ezt egy ennek a biztonsagi aspektusairdl szél6 kilon
tanulmanysorozat kdvette.

A metanol felhasznalasi kore egyre bévil, ezzel mar az IMO ideiglenes iranymutatasai (MSC.1/
Circ.1621) is foglalkoznak, amelyeket az elkdvetkezd években tovabbfejlesztenek, ahogy

egyre tdbb tapasztalatot szereznek a hajozasban Uzemanyagként valé felhasznaldsaval
kapcsolatban. A politikai déntéshozdk és az dgazat tovabbi segitése érdekében az EMSA
kdzzétett egy tanulmanyt a szintetikus Gzemanyagok hajézasban torténd felhasznalasanak
lehet6ségeirdl, beleértve az e-metant és az e-metanolt, és egy Uzemanyag-ellatasi utmutatot,
amelynek a bioldgiai eredetl metanol is részét képezi.

Az ammadnia alkalmazasa még korai szakaszban jar, jelenleg nem hasznaljak kereskedelmi
célokra, és komoly toxicitasi aggalyok mertlnek fel. 2024-ben az IMO az ammoniara
vonatkozdan nem kotelezd jellegl ideiglenes irdnymutatasokat (MSC.1/Circ.1687) hagyott


https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5062-potential-of-hydrogen-as-fuel-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5062-potential-of-hydrogen-as-fuel-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5263-mapping-safety-risks-for-hydrogen-fuelled-ships-study-investigating-the-safety-of-hydrogen-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5263-mapping-safety-risks-for-hydrogen-fuelled-ships-study-investigating-the-safety-of-hydrogen-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5349-synthetic-fuels-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5349-synthetic-fuels-for-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
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jova, amelyek elémozditjak az Gzemanyagként térténd biztonsagos felhasznalasat. Ezzel
parhuzamosan, valamint a politikai ddntéshozok és az dgazat tamogatasa érdekében az
EMSA kdzreadott egy, az ammaodniaban mint hajolizemanyagban rejlé lehetéségeket taglald
tanulmanyt, és egy, az ammaonia biztonsagossagat vizsgalo és elemz6 tanulmanysorozatot.

A biolizemanyagok, mint példaul a dimetil-éter, a zsirsav-metil-észter, a Fischer-Tropsch

dizel és a hidrogénnel kezelt ndvényi olaj nem vetnek fel nagyobb biztonsagi aggalyokat,

mint a hagyomanyos fosszilis Gzemanyagok. A biolizemanyagok hajotizemanyagként valo
feltoltésére szolgdlo eljarasok szabvanyositasa terén fennalld hidnyossag orvoslasa céljabol az
EMSA kiadott egy utmutato dokumentumot, amely ellenérzé listakat tartalmaz a kilonb6z8
Uzemanyagtoltési fazisokra és konfiguracidkra vonatkozoan.

A cseppfolydsitott kéolajgaz felhaszndlasara vonatkozéan az IMO 2023. évi id6kozi
irdnymutatasai (MSC.1/Circ.1666) adnak eligazitast.

Az tizemanyagcellak szintén biztonsagi problémakat vetnek fel az esetleges szivargdsok miatt,
rajuk vonatkozoan nem kotelezé jellegl iranymutatasok vannak érvényben (MSC.1/Circ1647),
amelyeket a jovében felul kell vizsgalni és egységesiteni kell.

Az akkumulatorokat egyre gyakrabban alkalmazzak révid tavu utakon, a nemzetkdzi
biztonsagi el6irdsok azonban még mindig hianyosak. 2023-ban az EMSA kiadta az
elsé nem kotelez6 jellegl irdnymutatast a nemzeti hatésagok és az agazat szamara,
amelynek célja a hajok fedélzetén lévé akkumulatoros energiatarold rendszerekre
vonatkozd alapvetd biztonsagi kdvetelmények egységes alkalmazasa. Az irdnymutatas
a litium-ion akkumulatorokra 6sszpontosit, 6k képviselik a leggyakrabban alkalmazott
akkumulatortechnolodgiat a tengerészeti célu felhasznalasban.

Az érintkezési felUlet szempontjabdl kockazatot jelent tovabba a hajék szarazféldi
aramellatashoz csatlakoztatasa, ami korultekinté kezelést igényel. Az EMSA ezért kdzzétett
egy Utmutatast a parti aramellatasrol, hogy segitse a nemzeti hatésagokat a parti
aramellatasi lehetéségek megtervezésében és fejlesztésében.

Biztonsag és autondmia

Mivel a hajézéasi dgazat valtozatlanul a fokozott automatizalas felé halad, a kockazatértékelés
alapvet6 fontossagu az uj tengeri autonom vizfelszini hajok (MASS) kialakitasanak atfogo
biztonsagi értékelése és ellendrzése szempontjabdl, amelyet holisztikusan kell szemlélni,
figyelembe véve a fizikai elrendezéssel, az Uzemeltetéssel, a kockazatcsdkkentd intézkedések
ellenérzésével és a karbantartassal kapcsolatos veszélyeket.

A szabalyozasi oldalon elérelépés tortént az IMO nem kotelezd jellegl MASS-szabalyzatanak
kidolgozasaban. Ugyanakkor a kdvetkezetes biztonsagi értékelések tamogatasa érdekében

az EMSA kidolgozott egy testre szabott kockazatalapui mdédszertant (amely szerepel az IMO
MASS-szabalyzatanak tervezetében) és egy kapcsolddo kisérleti szoftvert (a kockazatalapu
értékelési eszkodzt), hogy segitse a tengerészeti hatdsagokat és az dgazatot a tengeri autonom
vizfelszini hajok kezdeti terveiben a biztonsag szempontjabal kritikus elemek azonositasaban
és rangsorolasaban.

Ami az automatizalt hajok biztonsagos Uzemeltetését illeti, jelenleg folyik a diskurzus arrdl,
hogy ez milyen kdvetkezmeényekkel jar majd a tengerészekre és képzésiUkre nézve. E diskurzus
tdmogatasara az EMSA jelentést készitett a taviranyité kdzpontokban végzett MASS-
muveletekhez sziikséges kompetenciak meghatarozasarol. A jévében az emberi tényezé
kulcsfontossagu lesz e hajok és a hozzajuk kapcsoldda taviranyito kozpontok fejlesztésében és
Uzemeltetésében.


https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/4833-potential-of-ammonia-as-fuel-in-shipping.html
https://emsa.europa.eu/publications/item/5264-study-investigating-the-safety-of-ammonia-as-fuel-on-ships.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5119-study-on-safe-bunkering-of-biofuels.html
https://emsa.europa.eu/electrification/bess.html
https://emsa.europa.eu/electrification/bess.html
https://emsa.europa.eu/electrification/sse.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5089-cmoroc-mass.html
https://emsa.europa.eu/publications/reports/item/5089-cmoroc-mass.html
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Kovetkeztetesek

Az Eurdpai Unid az elmult néhany évtizedben szilard és atfogd tengerészeti biztonsagi
rendszert épitett ki. Bar jelentds elérelépés tortént, tovabbra is sok a kihivas, egyértelmve
téve, hogy e rendszer fenntartasa — és tovabbi megerdsitése — nem valasztas kérdése. Sokkal
inkabb létfontossagu azt elkerilni, hogy visszatérjlink az eléirasoknak nem megfeleld hajozas
korszakaba, amelyet a sulyos balesetek, a kdrnyezeti kdrok és az emberi életek elvesztése
jellemeztek. DONt6 jelentdséggel bir, hogy a tengeri szallitds tovabbra is kritikus szerepet
jatszik a vildg és az EU gazdasagéban, a ndvekvé kereskedelmi volumen és az utasforgalom
pedig arra vilagit ra, hogy biztonsagosabb és hatékonyabb hajékra van szUkség.

Az EU harmonizalt jogszabalyi kerete kdvetkezetes végrehajtast és jogérvényesitést biztosit
a tagallamokban, kiegészitve a nemzetkdzi egyezmeényeket. Ez az integralt megkdzelités
tovabbra is létfontossagu a szigoru biztonsagi eldirdsok garantdlasahoz, még akkor is, ha a
globalis dinamika — példaul a hajogyartas Azsiaba valo athelyezédése — Uj fliggéségeket és
sebezhetéségeket teremt az EU tengerhasznositasi agazata szamara.

Annak ellenére, hogy 2019 6ta 16%-kal csdkkent a regisztralt balesetek szama, szdmos veszély
tovadbbra is megoldasra var. A ro-ro és a gyorsjaratu hajokon eléfordulhato tlizesetek tovabbra
is aggodalomra adnak okot, kiléndsen mivel sok személyszallitd hajé eléregszik. 50%-kal
csoOkkent a veszélyes rakomanyok téves bejelentése, ami a jogérvényesités és a tudatossag
terén elért eredményeknek kdszdnhetd, bar néhany hajé esetében tovabbra is jogkdvetési
hianyossagok allnak fenn.

A munkaerével kapcsolatos kihivasok jelentds fenyegetést jelentenek a tengerészeti biztonsag
fenntarthatdségara nézve. 2019 6ta 12%-kal csdkkent a rendelkezésre all6 parancsnokok

és tisztek szama az EU-ban. Aggalyok merilnek fel a munkaeré eléregedésével és azzal
kapcsolatban is, hogy az dgazat képes-e Uj tengerészgeneraciokra szert tenni. Annak ellenére,
hogy a tengerészek atlagéletkora allando, ami arra utal, hogy a palyaelhagyodk helyébe Uj
belép&k lépnek, az dgazat vonzereje valtozatlanul alacsony, erre pedig kildndsen a hajokon
uralkoddé munkakdrtlmények vannak hatassal. A munkaUgyi ellenérzések rendszeresen
hianyossagokat tarnak fel a személyzet jolétét illetéen, féként az dmlesztettaru-szallitd
hajokon és a teherhajokon. Ezek a problémak ravildgitanak arra, hogy égeté szikség van
folyamatosan a képzésbe és a munkakorilmények javitasdba invesztalni.

Az alternativ Gzemanyagok bevezetése lehetdséget kinal a kibocsatas csdkkentésére, de Uj
biztonsagi kockazatokat is hordoz magaban. A 2025-ben hatalyba lépett ,FuelEU” tengerészeti
rendelet (az (EU) 2023/1805 rendelet) ambicidzus célokat tliz ki az Gveghazhatast okozd
gazok kibocsatasdnak csdkkentésére vonatkozoan, amelyek biztonsagos hajokialakitast,
szigoru kockéazatértékelést és folyamatos tengerészképzést irnak el6. Az EMSA mar megtette
az ehhez szUkséges lépéseket azaltal, hogy iranymutatast tett k6zzé az akkumulatorok
biztonsagaral, és hozzajarult az IMO-szabvanyok kidolgozasahoz.

A szemeélyszallité hajok biztonsaga, kiléndsen a belféldi forgalomban, tovébbra is kiemelt
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prioritds az EU szamara. A haladéast hatrdltatja azonban az aktualizalt biztonsagi eldirdsok
lassu kidolgozasa és azoknak a tagallamok altali kovetkezetlen végrehajtasa. Figyelmet
érdemelnek az Uj potencialis kockazatok, példaul a ro-ro hajok fedélzetén bekodvetkezd,
elektromos jarmuUveket érinté tlzesetek.

Az Emsafe e masodik kiadasa az Oroszorszag Ukrajna elleni agressziv hdborujanak elsé

két évét oleli fel. Ez id6 alatt a szankcionalt orosz olaj szallitdsdnak eszkdzeként egyre
gyakoribba valt az ,arnyékflotta” az eurdpai vizeken. Ezek a hajok altaldaban nem kodtnek ki
unios kikotékben, és nem unids tagallami lobogo alatt kozlekednek. Ezért a szokasos unids
ellendrzési rendszereken kivil Gzemelnek, és biztonsagi teljesitménylk tekintetében nem
atlathatok. A flotta 6sszetétele is meglehetdsen dinamikus, gyakori lobogoévaltasokkal. Nehéz
felmérni, hogy milyen kockazatot jelentenek az EU partjaira nézve, de a bizonytalansag
dnmagaban is kockazatot rejt. Elképzelhetd, hogy az Emsafe kdvetkezé kiadasa tengerészeti
biztonsagi szempontbdl vizsgalni fogja e fejlemény hatdsat, amennyiben megbizhatébb
adatok allnak majd rendelkezésre.

Osszefoglalva, az unios tengerészeti biztonsagi kdrnyezet gyors atalakuldson megy keresztul.
Atechnoldgiaiinnovacio, a kdrnyezetvédelmi térekvések és az lzemeltetés valtozo realitasai
eléretekintd, integralt megkozelitést igényelnek. A flotta profiljat tekintve azonban a régi
hajok hosszu ideig megmaradnak még az Ujabb konstrukcidk mellett. Az EMSA tovadbbra

is meghatarozo partner marad e kihivasok kezelésében, biztositva, hogy Eurdpa tengerei
évtizedeken at biztonsagosak, reziliensek és fenntarthaték maradjanak.



AZ EUROPAI TENGERESZETI
BIZTONSAGI UGYNOKSEGROL

Az EMSA kuldetése, hogy az EU érdekeit szolgalja a biztonsagos,
z6ld és versenyképes tengerhasznositasi agazatért, tovabba hogy
megbizhato és tiszteletnek 6rvendé hivatkozasi pont legyen az
europai és a globalis tengerhasznositasi agazatban. Lisszaboni
szekhelyUnkon tébbek kozott a tengereszeti biztonsaggal,

a védelemmel, a fenntarthatésaggal, a digitalizacioval és a
kapacitasépitéssel kapcsolatos feladatokon dolgozunk, az EU-
tagallamok és az Eurdpai Bizottsag teljes korl tamogatasaval.

Tovabbi informaciokért Iépjen veliink kapcsolatba

Eurépai Tengerészeti Biztonsagi Ugyndkség
Praca de Europa 4,

1249-206 Lisszabon,

PORTUGALIA

Tel.: +351 211209 200

Internet: emsa.europa.eu

Tajékoztataskérés: emsa.europa.eu/contact
K6z6sségi média: emsa.europa.eu/newsroom/connect
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