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Zprava o evropské namorni bezpecnosti: hlavni body

Uvod

Prvni Zpravu o evropské namorni bezpecnosti
(EMSAFE) vydéava Evropska agentura pro namorni
bezpecnost (EMSA) v dobé 20. vyro¢i svého vzniku.
Zprava nabizi komplexni a vécny prehled Siroké

Skaly témat z oblasti namorni bezpecnosti, jakoZ i
podrobnou analyzu konkrétnich technickych oblasti.
Zprava o evropskeé namorni bezpecnosti sdruzuje
informace ze vSech databdzi spravovanych agenturou
EMSA, jako je databéaze Evropské informacni platformy
pro namoini nehody (EMCIP), systém SafeSeaNet a
platformy THETIS a STCW-IS, a nabizi tak kfizovou
analyzu Udajl i podrobné poznatky o stavu namorni
bezpecnostiv EU.

Agentura EMSA by chtéla podékovat véem
zUCastnénym stranam, které poskytly podnéty

a pfipominky k této zprave, a tak prispély k jeji
smysluplnosti. Agentura EMSA zejména ocenuje
soucinnost poskytnutou Evropskou komisi (GR pro
mobilitu a dopravu), ¢lenskymi staty, IACS, Svazem
provozovatell ndmornich plavidel Evropského
spolecenstvi, ETF, sdruzenimi SeaEurope, CLIA,
unii [UMI, sdruzenimi MARIN, DIMECC/OneSea

a INTERTANKO, spole¢nosti Wartsila, kyperskou
komorou namofrni dopravy a nizozemskym kralovskym
sdruzenim majiteld lodi.

Tento dokument shrnuje hlavni otazky, jimiz se zabyva
prvni Zprava o evropské namorni bezpecnosti.

Namorni doprava a
bezpecnost

Namofni doprava je hnaci silou celosvétového
hospodafrstvi. Témér 80 % objemu celosvétového
obchodu se zbozim se prepravuje po mofi. Evropské
pristavy patfi mezi nejvytizenégjSi na sveté; v roce

2019 odbavily 3,587 milionu tun zboZi, o 6 % vice nez
vroce 2016.V roce 2019 predstavovala vnitrostatni
doprava a doprava v ramci EU 37 % veskerého objemu
obchodu. Kromé toho se v roce 2019 nalodilo a vylodilo
v pfistavech EU vice nez 418,8 milionu cestujicich, ktefi
vyuzili osobnich lodi, tedy 0 13 % vice nez v roce 2016.

Nejdulezitéjsim aspektem ndmofini dopravy je vsak jeji
bezpecnost, ktera je zaroven pilitfem jejiho souc¢asného
fungovanii budouciho pokroku. Soucasny ramec

pro ndmorni bezpecnost se v pribéhu mnoha
desetileti vyvijel, a to jak v Evropskeé unii, tak na
mezinarodni Urovni. Velka ¢ast tohoto vyvoje byla
vyvolana konkrétnimi katastrofami, z nichz prvni bylo

4

ztroskotani Titaniku pfed vice nez sto lety.

Vzhledem k tomu, ze lodni doprava je ze své podstaty
dopravou mezinarodni, je jeji bezpecnost regulovana
predevsim mezinarodnimi Umluvami. Hlavni umluva
o bezpecnosti, Umluva SOLAS 74, byla ratifikovana
167 staty a vztahuje se na 98,89 % svétové obchodni
tonaze. Obdobny procentni podil lod'stva pokryvaji

i dal3i dvé zakladni bezpecnostni tmluvy, Umluva o
mezinarodnich pravidlech pro zabranéni srazkam na
mofi a Mezinarodni umluva o nakladové znacce. Pokud
jde o rybarska plavidla, byl vypracovan mezinarodni
nastroj (Dohoda z Kapského Mésta o provedeni
ustanoveni protokolu a Umluvy z Torremolinos), ktery
vSak v souCasné dobé neniv platnosti.

Clenové lodnich posadek a
bezpecnost

Klicovou ulohu pro zajisténi bezpecnosti provozu
lodi i pro budoucnost namorniho odvétvi jako celku
plni kvalifikovani namornici. Ke konci roku 2019
disponovalo 216 000 velitelt a dustojnik’ platnym
osvédcenim o zpusobilosti vydanym ¢lenskymi staty
EU. Dalsich 120 590 velitelt a dUstojnik’ bylo drziteli
plvodniho osvédceni o zpUsobilosti, vydaného staty
mimo EU, s potvrzenim o uznani atestace, vydanym
v ¢lenském statu EU. Celkoveé je 330 000 velitelt a
dUstojnikd registrovano jako potencidlni posadka na
palubéach lodi plujicich pod vlajkou ¢lenskych statd EU.
Vékovy profil namoinika se vSak zvySuje a nabor
a udrzeni pracovnikt na lodich je i nadale ukolem do
budoucna.

Usili o zlepdeni pracovnich podminek namoinikd,
kterd jsou vloZena napf. do Umluvy o praci na mofi,
jsou krokem spravnym smérem. Udaje z inspekci
statni pristavni inspekce naznacuji, ze zhruba 25 %
zjisténych nedostatku souvisi s lidskym prvkem,
a to prevazné v oblasti ochrany zdravi a bezpecnosti
namornikd a predchazeni nehodam, jimiz se zabyva
hlava 4 Umluvy o praci na mofi.

DulezZitou soucasti bezpecnostniho procesu je vycvik
namornikd. Na palubach lodi plujicich pod vlajkou
¢lenskych statd EU mohou byt ndmornici, ktefi
absolvovali vzdélani a sSkoleni a ziskali osvédceni jak

v EU, tak mimo ni. Aby mohly ¢lenskeé staty uznavat
prislusna osvédceni o zpUsobilosti a nasledné povolit
praci na palubéach lodi plujicich pod vlajkou clenskych
statl EU, soustfedi se posuzovani souladu s Umluvou
STCW (Mezindrodni Umluvou o normach vycviku,
kvalifikace a strazni sluzby namofinikd) ze strany
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statd mimo EU u Evropské komise. Evropska komise
posuzuje v souladu s Umluvou STCW vzdélavaci
systémy zavedené ve statech mimo EU jménem
¢lenskych statt EU za pomoci agentury EMSA, kterd
je povérena nezbytnymiinspekcemiv terénu. Dosud
bylo za U¢elem posouzeni souladu s Umluvou STCW
ve tretich zemich na celém svété provedeno vice
nez 70 inspekci namofrnich sprav a vzdélavacich a
vycvikovych instituci. Vysledkem téchto inspekci je
uznanijiz 49 statd mimo EU.

Udalosti v dobé pandemie COVID-19, kdy namornici
nemohli opustit lodé nebo do nich naopak nastoupit
— v nékterych pfipadech i s nakazenymi ¢leny posadky
a cestujicimi, ktefi se nemohli vylodit a nedostavala se
jim fadna zdravotni péce — ukazala nejistotu spojenou
s Zivotem na palubach lodi a odhalila oblast, kterou je
tfeba se zabyvat.

Nartst automatizace na lodich mUze pro namorniky
znamenat nove vyzvy; novy druh lodni dopravy bude
vyzadovat novou kvalifikaci. Otazkou také je, zda
pfipadné snizeni poctu ¢lent posadky v disledku
zvysSeneé automatizace nebude mit vliv na Unavu. Na
druhou stranu by vSak automatizace mohla znamenat
noveé prilezitosti v podobé zlepseni pracovnich
podminek a rozSifeni moznosti pracovat na pevniné.

Soulad s pozadavky

Za provadeéni pravnich predpisd v oblasti namorni
bezpecnosti v EU odpovidaji ¢lenske staty ve svych
rolich statd vlajky, pfistavnich a pobreznich statu.

Stat vlajky

Vyjma rybarskych plavidel plulo v roce 2020 pod
vlajkou nékterého z ¢lenskych statt EU zhruba 13
000 lodi's ¢islem prifazenym Mezindrodni ndmorni
organizaci. To predstavuje 14 % svétového lod'stva,
pokud jde o pocet lodi, a 18 %, pokud jde o jejich
velikost (v hrubé tonazi (GT), tedy na zakladé kapacity
pro prepravu nakladu). Zhruba 20 % svétového
lod'stva vlastni ob¢ané EU nebo spolec¢nosti
registrované v EU.

Nejvétsi podil v lod'stvu ¢lenskych statd EU (vyjma
rybarskych plavidel) pfedstavuji jina pracovni plavidla
(30 %) nasledovana osobnimi lodémi (19 %) a tankery
(17 %), z nichz 45 % tvofi osobni lodé typu ro-ro a 45
% tankery pro pfepravu chemickych latek.

AC je tempo rlstu pomalejsi, nez je tomu v piipadé

svétového lod'stva, lod'stvo EU se zvétsuje. V
poslednich péti letech se podil lodi plujicich pod
vlajkou nékterého z ¢lenskych statl EU zvysil o 3,4 %,
zatimco svétova flotila rostla priblizné o 7 %.

Dulezitym aspektem bezpecnosti je stafi lodi: v
zavislosti na ném podléha lod urcitym bezpec¢nostnim
normam. Priimeérné stafi lod'stva ¢lenskych statd
Evropské unie je srovnatelné se stafim svetoveho
lod'stva. Nejstarsimi lodémi ve flotile EU jsou s
prameérnym vékem 28 a 27 let osobni lodé a osobni
lodé typu ro-ro. Naopak nejmladsimi lodémi, s
prameérnym stafim 10 let, jsou lodé pro dopravu
hromadného nakladu a plynové tankery. Nasleduji
kontejneroveé lodé a chemické tankery s primérnym
starim 11, resp. 12 let.

Vlajky ¢lenskych statl EU se nachazi v prevazné
veétsiné na bilé listiné Pafizského memoranda, jde
tedy o vlajky s dobrymi bezpe&nostnimi zaznamy.
Pouze dveé jsou na Sedé listing, tj. vykazuji nekterée
bezpecnostni problémy. Na cerné listine se vlajka
zadného c¢lenského statu EU nenachazi.

Staty vlajky pfenaseji stale vice pravomoci na urcité
uznané organizace, a to zejména pfi provadéni
zékonnych prohlidek. Cinnosti, pfi nichz dochazi k
vyuziti znalosti a zkusenosti statl viajky EU, jsou
tedy do jisté miry efektivné zadavany externim
dodavatelim, coz posiluje vyznam zachovani
centralizace odbornych znalosti EU. Staty vlajky
odpovidaji za dohled nad ¢innostmi jimi uznanych
organizaci, nicméné z auditnich schémat statu vlajky
Mezinarodni ndmorni organizace vyplyva, Ze zjisténé
nedostatky, které se v oblasti pfeneseni pravomoci
na uznané organizace nejcastéji opakuiji, souvisi s
programem dohledu spravy.

Ackoli na celém svété existuje 95 organizaci uznanych
alespon jednou vlajkou, Evropska unie uznava
pouze 12 z nich, v nichZ zaroven agentura EMSA
pravidelné provadi inspekce. BEhem pandemie
COVID-19 se poprveé provadély prohlidky na dalku.
Staty vlajky se v nékterych pfipadech zasazovaly o
pokracovani této praxe, diky niz Ize uSetfit znacné
naklady. Nedostate¢na harmonizace postupt by vSak
mohla vyustit v bezpecnostni rizika. Aby nedochazelo
ke snizeni Urovneé bezpecnosti, zasazovala se EU na
drovni Mezinarodni namorni organizace o to, aby se
vyuzivani prohlidek na dalku omezilo na vyjimec&né
okolnosti, a aby tyto prohlidky podléhaly nasledné
fyzicke kontrole.

Vzhledem k tomu, Ze neexistuje centralizovana
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databaze inspekci statl viajky, neni mozné analyzovat
zjisténé nedostatky. Bezmala 40 % nedostatku
zjisténych ve zvlastnim rezimu pf¥i inspekcich
osobnich lodi typu ro-ro a vysokorychlostnich
plavidel se vSak tyka pozarni bezpecnosti.

Pristavni stat

Statni pristavni inspekce funguje jako velmi ucinna
druha droven ovérovani implementace. Na tomto
misté je tfeba vyzdvihnout ¢innost pracovnikyd statni
pfistavniinspekce v EU, ktefi kazdorocné provedou
vice nez 14 000 inspekci. PFi kazdé druhé inspekci
je zjistén alespon jeden nedostatek a vice nez 50 %
véech zjisténych nedostatku souvisi s bezpeénosti
(na zakladé Mezindrodni Umluvy o bezpecnosti
lidského zivota na mofi SOLAS). Bez ohledu na typ
lodi jsou nejcastéji hlaseny nedostatky souvisejici s
pozarni bezpe&nosti.

Primy vliv na namorni bezpe¢nost ma skutecnost,

ze vody EU patfi k nejvytizenéjsim na svété. V roce
2020 priplulo do pristavi EU vice nez 680 000

lodi. Témér Ctvrtina lodi pfiplouvajicich do pfistavl

EU v poslednich péti letech plula pod vlajkami zemi
mimo EU, pficemz témér vsechny (92 %) byly
registrovany ve statech nachazejicich se na bilé
listiné Parizského memoranda. Z lodi plujicich pod
vlajkou statd mimo EU, které zde vplouvaji do pfistavd,
bylo v téZze dobé pouze 5 % registrovano ve statech,
které jsou na Sedé listiné Parizského memoranda a
pouze 3 % ve statech se zavaznéjSimi bezpecnostnimi
problémy (€erna listina Pafizského memoranda). TFi
staty mimo EU, pod jejichz vlajkou pfiplouvaly lodé

do pfistavl v EU nejcastéji, byly Panama, Antigua a
Barbuda a Libérie.

Zastavky lodi s vlajkou statd mimo EU na Sedé nebo cerné
listiné statu vlajky v pfistavech v EU
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Vaznym rizikem pro posadku, naklad i pfijimaci
pfistavy je nespravné prohlaseni o nebezpecném

a znecistujicim zbozi (,hazmat®). V systému Unie

pro vyménu informaci na mori SafeSeaNet
chybélo v roce 2020 prohlaseni o nebezpeéném a
znecistujicim zbozi v 9 % pFipadu, pokud jde o lodé
odplouvajicich z pfistavii EU, a ve 12 % pfFipadd u
lodi pFiplouvajicich z pFistavit mimo EU.

Z&kladem pro presnéjsi vymeénu udaji mezi subjekty
namorni dopravy bude vytvoreni plnohodnotného
evropského prostfedi jednotného namorniho portalu,
diky némuz se zaroven snizi administrativni zatéz,
spojena aktualné s povinnosti podavat zpravy. To bude
mit pozitivni vliv na kvalitu, véasnost a dostupnost
vymeénovanych informaci.

Pobrezni stat

Pobrezni staty maji na zakladé fady mezinarodnich
nastroju mnoZzstvi prav a povinnosti, mezi nimiz
zaujima predni misto provadéni patracich a
zachrannych operaci. V celosvétovém méfitku i

na urovni EU jsou patraci a zachranné operace v
plsobnosti jednotlivych statd a jsou provadény v
rdznych regionech EU na zdkladé dohod o spolupraci.
Patraci a zachranné operace byly v EU z prevazné
casti (60 %) aktivovany v reakci na nehody
souvisejici s provozem rybarskych plavidel.

V Arktidé v dusledku zmén klimatu vznikaji nové trasy,
které jsou vyuZivany nejen k pfepraveé zbozi, ale na
palubach vyletnich lodi je vyuzivaji i cestujici. Ti mifi
stale Castéji i do Antarktidy. DUsledkem jsou pétraci

a zachranné operace v téchto izolovanych a obtizné
pfistupnych regionech.

Provadéni pravnich predpisu
EU v oblasti namorni dopravy

Agentura EMSA jménem Evropské komise pravidelné
pfi svych navstévach ovéruje pravni predpisy EU v
oblasti namofni dopravy. Od vzniku agentury EMSA
v roce 2002 se uskutecnilo vice nez 200 navstév a
v souvislosti s Cinnosti organizaci, které EU uznala,
bylo v celosvétovém méfitku provedeno vice nez 300
inspekeci. Navstévy ¢lenskych statl nelze chapat jako
pouhé ,kontrolni obhlidky® Jsou pfileZitosti k tomu,
aby ndmorni spravy prostrednictvim osvédcenych
postupt z jinych ¢lenskych statd pracovaly Ucinnéji,
a prispivaji tak ke zlepseni bezpecnosti. Horizontalni
analyza celého cyklu navstév poskytuje spravnim
organum bezpecnostni méfitko ke srovnavani s jejich
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vlastni ¢innosti, a pfispiva tak k vétSi harmonizaci.
Poskytuje i pfimou zpétnou vazbu zakonodarcim EU
ohledné praktickych otazek, které se pfi provadeni
prava EU vyskytly.

Nehody

Za poslednich pét let doslo na lodich spadajicich do
oblasti pusobnosti platnych pravnich predpist EU
pramérné k 3 200 nehodam za rok. Do této statistiky
nejsou mimo jiné zahrnuta rybarska plavidla kratsi nez
15 metrl. 2,4 % vsech hlasenych nehod predstavovaly
udalosti s nasledky, jako jsou ztraty na Zivotech,

ztraty celych lodi nebo zavazna posSkozeni vybaveni
(velmivazné nehody). Nehody, jejichz vysledkem byla
poskozenilodi do té miry, Zze lodé nemohly pokracovat
v plavbé, pfipadné vazna zranéni nebo nikoli zavazné
Skody na zivotnim prostfedi (zavazné nehody)
predstavovaly celkem 24,9 % vSech nehod.

Zhruba 90 % vsSech osob, které byly v poslednich
péti letech postizeny namo#nimi nehodami, tvofrili
clenové posadky; v letech 2014 az 2020 doslo k
490 umrtim. K nejvy8simu poctu zaznamenanych
umrti doslo pfi nehodéach nejvice zastoupenych lodi

v lod'stvu, jimiz jsou nakladni lodé. Nasledovala
rybarska plavidla, kterd jsou v pfipadé nehod i nadale
nejzranitelngjSimi lodémi.

PFi nehodach na mofi jsou Zivotné dllezitad utociste,
tedy oblasti, kde se mohou lodé v nesnézich
stabilizovat, aby se minimalizovala nebezpeci pro
lidsky zivot a zivotni prostfedi. Praktické nastroje pro
organy v téchto situacich poskytuji operativni pokyny
EU tykajici se utocist a souvisejici pravidelna table-
top cviceni. Pandemie COVID-19 vSak ukazala, Ze
soucasna definice koncepce Utocisté pfi humanitarni
zdravotni krizi tohoto typu neobstoji, a pfinosem by
proto mohl byt obdobny mechanismus pro pfipad
téchto situaci.

Novy vyvoj: bezpec¢nost lodi a
lodni vystroj

Navrhovani, projednavani, schvalovani a provadeni
novych pozadavkl na bezpecnost je slozity a
Casoveé narocny proces. Napfiklad na problematiku
poZaru na osobnich lodich typu ro-ro se poprvé
vyrazné upozornilo v roce 2015, po katastrofé lodi
Norman Atlantic, pfi niz pfislo o zivot 11 lidi. Je

vsak pravdépodobné, ze nové normy, které byly
vypracované k reSeni tohoto problému, se stanou

zavaznymi az v roce 2026.

Ve vétsiné pfipadl se modernizované normy

kvali jejich nepfiméfenému hospodaiskému a
technickému dopadu neuplatiuji zpétné. Muze
proto trvat celd desetileti, nez se bezpecnostni zmény
projevi v celém lod'stvu. Pfikladem jsou pozadavky na
poruSenou stabilitu u osobnich lodi. Z analyzy lod'stva
vlajek ¢lenskych statd EU vyplyva, ze 40 % osobnich
lodi, které jsou aktualné v provozu, bylo postaveno
pred rokem 1990. Od té doby se pozadavky na
porusenou stabilitu modernizovaly trikrat.

Mezi nejdulezitéjsi témata soucasného
bezpecnostniho programu EU patfi pozarni
bezpecnost na osobnich lodich typu ro-ro, lodni
preprava vozidel na alternativni paliva, rozhrani mezi
silnicni a namofni dopravou, pozary nakladu na
kontejnerovych lodich a ztrata kontejnerd, bezpecnost
novych technologii (plavidla bez posadky) a revize
provadeni tfi klicovych smérnic Evropskeé unie, tj.
smernice o vySetfovani nehod, o statni pfistavni
inspekci a o statu vlajky.

Pokud jde o rybarskeé lod'stvo EU, je v EU27
registrovano témer 75 000 plavidel. Pouze 3 % z nich
spada do oblasti pdsobnosti smérnice EU vénované
bezpecnosti téchto plavidel (délka nad 24 metrd).

Mira velmi zavaznych a zavaznych
udalosti podle typu lodi

M % velmi vazné M % zavazné

12%
16%

2% 5% 1% 2% 5%

Nakladni lodé RybaFska
plavidla plavidla

Osobni lodé Servisni Jina plavidla

Kromeé toho, ackoli rybarska plavidla predstavuji

17 %0 celkového poctu lodi, u nichz byly hlageny
nehody, trendem poslednich let je, ze z celkového
poctu ztracenych plavidel predstavuji ztracena
rybarska plavidla témé¥ 55 %. Pocet velmi vaznych



Zprava o evropské namorni bezpecnosti: hlavni body

a zadvaznych nehod rybarskych plavidel je navic

ve srovnani s celkovym lod'stvem mnohem vyssi.
Priblizné 50 % vSech nehod, na nichz se podilela
rybarska plavidla, bylo hldSeno jako velmi zavazné
nebo zavazné nehody, pficemz primérna hodnota pfi
zohlednéni vsech kategorii lodi zde ¢ini 27 %o.

Co se ty¢e bezpecnosti lodni vystroje, stoji za
zminku, ze portal vénovany smérnici o lodni vystroji,
vytvoreny agenturou EMSA, s mési¢né vice nez 190
000 prispévky od 5 412 registrovanych uzivatel
z celého svéta, spustil novou mobilni verzi, ktera
umoznuje skenovat elektronické identifikatory. Bude
to uZite¢né - zejména pro organy dozoru nad trhem,
ale usnadni se tim také proces oveérovani souladu s
predpisy, a snizi se tak riziko, ze na palubach budou
nevyhovujici zafizeni.h

Novy vyvoj: bezpec¢nost a
udrzitelnost

Usili o dosazeni emisnich cilti v rdmci Zelené
dohody pro Evropu by mélo jit ruku v ruce s Usilim o
zachovani bezpecnosti lodi, zejména s pfihlédnutim
k faktu, Ze pouzivani novych paliv (LNG, vodiku, LPG,
methanolu, amoniaku a biopaliv) a energetickych
technologii (baterii a palivovych ¢lankd) je spojeno s
bezpeCnostnimi riziky.

Jako alternativa k dobijecim ¢lankdm a bateriim se
vyviji systémy napajeni palivovych €lankt pro
lodé. Vyhodou palivovych ¢lanku je, ze dokud je
poskytovano palivo, neni tfeba je nabijet. Nevyhodou
je v8ak jejich nizka energeticka hustota a rizika
spojena s pouzivanim vodiku.

Na elektrifikaci je tfeba nahlizet ze dvou rGznych
hledisek. Jednak je mozné, ze se lodé priplouvajici do
pristavl budou muset pfi naklddce nebo vykladce
nakladu pfipojit k siti elektfiny z pevniny. Takova
operace s sebou ponese souvisejici rizika, tykajici

se rozhrani mezi lodi a dobijeci stanici na pevniné.

Na Zadost Evropské komise vyviji agentura EMSA
pokyny tykajici se elektfiny z pevniny, které se zabyvaiji
predevsim stranou pfistavu. Pokyny zameérené na
stranu lodé naproti tomu pfipravuje Mezinarodni
namorni organizace. Druhé hledisko se zabyva
instalaci baterii jako primarniho zdroje energie

na lodich. Zde je tfeba vzit v Uvahu specificka

rizika a bezpecnostni opatreni. Evropska komise
pozadala agenturu EMSA, aby se spolu s pfislusnymi
zUCastnénymi stranami zacala timto tématem zabyvat.

Prechod na alternativni paliva se neomezuje jen na
namofini dopravu. Aby bylo dosaZeno cilt v oblasti
emisi, zamérfuje se na udrzitelnost i pozemni doprava.
ProtoZe v EU pocet vozidel na alternativni paliva
mezi lety 2019 a 2021 stoupl 0 29 %, osobni

i nakladni lodé se musi pfipravit na zmirnovani
bezpecnostnich rizik spojenych s prepravou tohoto
typu vozidel.

Novy vyvoj: bezpecnost a
digitalizace

Kvyraznému zvyseni efektivity mUze vést vydavani
elektronickych osvédceni lodi. Inspektofi by diky tomu
uSetrili ¢as straveny kontrolou dokladd na palubé, a
mohli by se vice zaméfit na stav lodi.

Skutecnost, Ze na lodich jsou stale Castéji
vyuzivany systémy zavislé na digitalizaci, integraci
a automatizaci, predstavuje vSak souvisejici
kybernetické riziko, které mdze mit dopad na
bezpecnost lodi a osob na palubé. Ochranou
digitadlnich sluzeb pfed Uumyslnymi utoky se obecné
zabyva kyberneticka bezpecnost. Digitalni sluzby
na lodich, a tim potencialné i celkova bezpecnost,
vSak mohou byt ohrozeny neumysinymi nebo méneé
Skodlivymi udéalostmi. Mdze jit napfiklad o selhani
pfi udrzbé a opraveé softwaru, pfipadné zanedbani
oprav. Ackoli jiz nyni existuje povinnost zahrnout
kyberneticka rizika do systému fizeni bezpecnosti lodég,
provadéni opatreni k freseni téchto rizik na palubach
a jejich audit mohou byt pro prdmysl a vnitrostatni
spravni organy vyzvou.

Novy vyvoj: bezpecnost a
autonomie

Své pevné misto v ndmornim sveété jiz ziskava
automatizace, diky niz se objevuji rGzné Urovné
autonomie lodi. Autonomni lodé nejsou pouze
novou pfilezitosti v oblasti primyslu, ale predstavuji
takeé nove vyzvy (maji systémy rozhodovani, které
nahradi kriticka rozhodnuti posadky, napfiklad pfi
odvraceni srazek, pfi potfebe vyhnout se Spatnym
povetrnostnim podminkam nebo na né reagovat,

pfi feSeni kybernetickych bezpecnostnich rizik atd.).
Absence vhodného pravniho ramce (terminologie,
odpovédnost, standardy atd.) mUze v soucasné
dobé brzdit nartst automatizace na palubach lodi.
Automatizace se bude zfejmé rozsSifovat postupne; v
prvnich letech provozu se budou vysoce autonomni,
dalkové fizené lodé pravdépodobné plavit po stejnych
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trasach a priplouvat do stejnych pfistavd jako lodé se
standardni obsluhou. ObtiZné predvidatelné problémy
mohou nastat mimo jiné pfi Cinnostech souvisejicich
s prizkumem, manévrovanim na mofi a v pfistavech

a sledovanim hybridni dopravy a v oblasti kvalifikaci a
dovednosti osob na palubé a na pevniné.

Zavery

Obecné Ize konstatovat, ze EU vyvinula spolehlivy
systém namorni bezpecnosti. Lezi pfed nami mnohé
vyzvy. Jisté vSak je, Ze jejich pInéni nesmi byt na Ukor
sniZzeni naseho Usili v oblasti bezpecnosti. Evropska
unie by naopak méla i nadale investovat do svého
ramce namorni bezpecnosti a posilovat jej, aby jiz
nedoslo k navratu nizkych standardd lodni dopravy,
které platily vdobé nehod lodi Erika nebo Prestige.

Hlavni roli ma stat vlajky, ktery je prvni obrannou
drovni. VétsSina Cinnosti v oblasti prohlidek vSak

byla delegovana na uznané organizace, a proto je
nezbytné zajistit fadné monitorovani a dohled na
drovni EU. Vyznamna je také ¢innost na druhé drovni,
tedy ¢innost statni pfistavni inspekce. Jeji vysledky
Ize snadno analyzovat prostfednictvim informacni
platformy THETIS.

Z hlediska pramyslu lod'stvo ¢lenskych statt EU
nadale roste, i kdyz pomalejSim tempem, nez je tomu
v pfipadé svétového lod'stva. V oblasti prdmyslu lodnf
vystroje je EU svétovym lidrem. Na druhou stranu,
lodénice v EU pfi porovnani s Asii nadale ztraceji podil
na trhu (v sou¢asné dobé jejich podil predstavuje
pouze 3 % celosvétoveé hrubé tonaze).

Co se tyce véku, prdmérné stafi lod'stva EU

je srovnatelné se stafim svétového lod'stva.
Nejstarsi kategorii jsou v tomto ohledu osobni

lodé s prameérnym vékem 28 let, lodé pro dopravu
hromadného nakladu a plynové tankery maji naproti
tomu prameérné stari pouze 10 let.

Klicovou Ulohu pfi zajisténi bezpecnosti provozu lodi i
pro budoucnost namorniho odvétvi pIni kvalifikovani
namornici. Vékovy profil ndmornikl se vSak zvysSuje

a nabor a udrzeni pracovnikd na lodich je i nadale
Ukolem do budoucna. Z inspekci statni pristavni
inspekce zaroven vyplyva, Ze zhruba 25 % vSech
zjisténych nedostatkd souvisi s lidskym prvkem.

Pokud jde o bezpecnost lodi, poCet nehod je ustaleny,
ackolivroce 2020 doslo k vyraznému poklesu, ktery
Ize s nejvétsi pravdépodobnosti pri¢itat dopadu

onemocnéni COVID-19 na namofni dopravu.
Nejvétsimi problémy, kterymi je tfeba se i nadale
zabyvat, jsou zranitelnost rybarskych plavidel, velké
osobnilodé a pozary na osobnich lodich typu ro-ro a
na kontejnerovych lodich.

Usili o dosaZzeni emisnich cilt v ramci Zelené dohody
pro Evropu by mélo jit ruku v ruce s Usilim o zachovani
lodni bezpecnosti, zejména s prihlédnutim k faktu, Ze
pouzivani novych paliv (LNG, vodik, LPG, methanol,
amoniak a biopaliva) a energetickych technologif
(baterie a palivové ¢lanky) je spojeno s bezpecnostnimi
riziky.

Digitalizace predstavuje velky potencial ke zvysSeni
ucinnosti, pficemz moznymi pfinosy jsou do
budoucna elektronicka osveédceni lodi a elektronické
identifikatory pro lodni vystroj. Zvy$eni automatizace
pfinese vyhody také v podobé zvyseni pfilezitosti pro
namofini pramysl. V disledku automatizace bude
nutné vyporadat se s fadou novych vyzev, i s potfebou
prohlubovani dovednosti a kvalifikace posadek.

V nadchazejicich letech dojde jisté k mnoha zménam,
které ovlivni namorni bezpecnost EU. Evropska
agentura pro namorni bezpecnost bude v pfistich
desetiletich i nadale Evropské komisi, ¢lenskym
statdm, primyslovému sektoru a dalSim prislusnym
zUCastnénym stranam oporou v Usili o posilovani
bezpecnosti tak, jak to Cinila b&hem prvnich dvaceti let
sveé existence.






Jak kontaktovat EU
Osobné
V Evropskeé unii se nachazi stovky informacnich stredisek Europe Direct. Adresu vaseho
nejblizsiho stfediska najdete na: https://european-union.europa.eu/contact-eu_en.

Telefonicky ¢i e-mailem

Sluzba Europe Direct zodpovi vase dotazy tykajici se Evropské unie. Sluzbu Ize kontaktovat na:
- bezplatné: 00 800 6 7 8 910 11 (operatori si nékdy za tyto hovory mohou Uctovat poplatky),
- nastandardnim telefonnim &isle: +32 22999696,

- nebo prostfednictvim e-mailu: https://europa.eu/european-union/contact_en.

Kde ziskat informace o EU
Internet
Informace o Evropskeé unii jsou ve v§ech urednich jazycich EU k dispozici na strdnkach Europa
na adrese: https://europa.eu Publikace o EU Bezplatné i placené publikace o EU si mUzete
stahnout nebo objednat na: https://op.europa.eu/publications Vice kopii bezplatnych publikaci
Ize ziskat kontaktovanim Europe Direct nebo vaseho mistniho informac¢niho stfediska (viz
https://european-union.europa.eu/contact-eu_en).

Pravni predpisy EU a souvisejici dokumenty
Pro pfistup k pravnim informacim z EU, véetné vSech pravnich predpist EU od roku 1952 ve
vSech Ufednich jazycich, navstivte EUR-Lex na adrese http://eur-lex.europa.eu.

Vefejné pristupna data EU
Evropsky portal verejné pristupnych dat (http://data.europa.eu/euodp) poskytuje pfistup k
soubordm dat z EU. Data Ize bezplatné stdhnout a pouzit ke komerénim i nekomerénim uceltim.




O EVROPSKE AGENTURE PRO
NAMORNI BEZPECNOST

Evropska agentura pro namorni bezpecnost (EMSA)

je jednou z decentralizovanych agentur Evropské unie.
Sidliv Lisabonu a jejim poslanim je zajistit vysokou
droven namorni bezpecnosti, namorniho zabezpeceni,
zabranéni znecisténi morského prostredi zplsobeného
lodémi a reagovat na néj a rovnéz reagovat na znecisténi
more zpUsobené zafizenimi pro tézbu ropy nebo plynu.
VSeobecnym ucelem je podporovat bezpecné, Cisté a
ekonomicky zivotaschopné namorni odvétvi v ramci EU.

Pozadujete-li dalsi informace, obratte se na nas

Evropska agentura pro namorni bezpe¢nost
Praca Europa 4

Cais do Sodreé

1249-206 Lisboa

Portugalsko

Tel +351 211209 200 / Fax +351 211209 210
emsa.europa.eu / Twitter@EMSA_Lisbon




