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Vitajte v Eurdpskej ndmornej bezpecnostnej
agenture. Tato brozura vam poskytne odpoved’
na nasledovné otazky: ,Co je Eurdpska
namorna bezpecnostna agentura (EMSA)?",
»Preco vznikla a ¢im sa zaobera?"

Na zaciatok je vhodné zaclenit ¢innosti agenttry
do SirSieho kontextu bezpecnosti na mori.
Prevazanie velkého mnozstva nakladov a velkého
poctu cestujlcich po mori je nebezpecnou
¢innostou, aj ked sa vyuziva najmodernejsia
technolégia. V nedavnej minulosti zahynuli
stovky obcanov EU pri havaridach trajektov
(Estonia, Herald of Free Enterprise a Express
Samina). Tisicky dalsich sa zranili alebo stratili
na mori rodinnych prislusnikov alebo priatelov.
Pre tych, ktori pracuju v lodnej doprave, su
rizikd eSte vacsie. Namornici su ¢asto vystaveni
riziku Umrtia alebo Urazu.

Nehody v lodnej doprave mdzu ovplyvnit
zivoty ludi aj inym spdsobom. Pocas mnohych
desatrodi pobrezia Eurdpy trpia znicujlucimi
ucinkami znecistenia v désledku nahodne alebo
umyselne vypustenej ropy z lodi. Nebezpecné
naklady su ¢oraz CastejSie a poclet a velkost lodi,
ktoré ich prepravuju, narasta. Navyse kazdy
rok dochddza vo vodach EU k tisickam nehod
a incidentov mensich lodi. Sucasné, skutocné
a potencialne ekonomické naklady suvisiace s
tymito problémami s obrovské, a to vo vodach,
v ktorych hustota dopravy narasta.

Nebezpecenstva na mori nie su ni¢im novym a
mnohé organy vratane Medzinarodnej namornej
organizacie (IMO) a v poslednej dobe aj institucie
EU sa zaoberaju tymito otazkami uz dlhé roky.
Otazky namornej bezpecnosti sa vsak rychlo
stali stredobodom pozornosti, ked sa potopil
ropny tanker Erika pri pobrezi Franclzska v roku
1999, po ktorom nasledovalo potopenie tankera
Prestige pri pobrezi Spanielska v roku 2002.
Tieto katastrofy viedli k rozhodnutiu zriadit
novy institlciu EU, ktord by mohla p6sobit ako
technicky a operacny nastroj subjektov EU s
rohodovacimi pravomocami. Tato organizacia
by sa mala zaoberat r6znymi Glohami v oblasti
namornej bezpecnosti, identifikovanych v
sucasnosti a aj v buducnosti.

V tomto zmysle bola v roku 2003 zriadena
agentlra EMSA. Od agentury sa vyzaduje, aby
poskytovala technickl podporu a poradenstvo
Eurdpskej komisii a ¢lenskym Statom v niektorych
kliCovych bezpecnostnych oblastiach a aby
sledovala sp6soby, akymi rézne Clenské Staty a
organizacie implementuju pravne predpisy EU.

Agentira EMSA bola okrem toho poverena
operativnymi  Ulohami v oblasti rieSenia
problémov v suvislosti s ropnym znecistenim,
sledovania prostrednictvom satelitov a
identifikacie a ur¢ovania polohy plavidiel na dialku
(LRIT). Celkovym cielom je vyrazne prispievat
k postupnému zlepSeniu bezpecnosti vo vodach
EU. Agentura spolupracuje na dosiahnuti tohto
ciela s mnohymi roznymi zaujmovymi skupinami
a predovSetkym s eurdpskymi institaciami,
organmi Clenskych Statov, medzinarodnymi
subjektami a ndmornym priemyslom.

Vyznam poslania agentury je velmi velky,
vzhladom na mieru zapojenia EU do namornej
dopravy. 27 Cclenskych sStatov EU ma 1200
obchodnych pristavov a 100 000 kilometrov
pobreZia. Tieto pristavy zabezpecuju priblizne
90 % zahrani¢ného obchodu EU a asi 40 %
obchodu medzi krajinami EU. Cez pristavy EU
kazdorocne prechadza 400 miliénov pasazierov.
V tejto suvislosti stale narasta pocet tankerov,
ktoré prepravuju Coraz vacsie objemy ropy a
inych nebezpecnych latok cez také citlivé oblasti
ako je Stredozemné, Baltické, Cierne more a
Severny ladovy ocean.

Tato brozira ma stru¢ne predstavit agenturu
EMSA a poskytnut prehlad o jej najvyznamnejsich
Ulohach a cCinnostiach. Prirodzene, neposkytuje
uplné informacie a niektoré jej ulohy nie su
opisané. Ak mate zaujem o dalSie informacie
o nasej cinnosti, pozyvame vas na navstevu
internetovej stranky agentiry EMSA (www.
emsa.europa.eu).



V priebehu poslednych rokov viedla globalizacia
k narastu svetového obchodu, ¢o nasledne
znamenalo znacné rozsirenie lodnej dopravy.
S narastom lodnej dopravy sa zvacsuje aj
potreba zvySeného dohladu nad namornou
bezpecénostou.

Napriek si¢asnému hospodarskemu atimu dnes
prepravuje viac lodi ovela viac tovaru ako tomu
bolo za poslednych 20 rokov. Potreba dopravovat
tovar na svetové trhy smerovala k vacsiemu
vyuzivaniu existujucich lodi a zvysila dopyt po
novych plavidlach a kvalifikovanych posadkach.
V roku 2008 navstivilo eurdpske pristavy 22
752 obchodnych plavidiel, ¢o predstavuje narast
o (+3,9 % v porovnani s rokom 2007). Lode
plavajuce v eurdpskych vodach zaznamenali v
roku 2008 694 500 pohybov v pristavoch (narast
0 +5.8% v porovnani s rokom 2007).

Vzhladomnato, Ze okolo 80 % svetového obchodu
sa prepravuje po mori, ndmorna doprava zostava
zakladnym pilierom medzinarodného obchodu.
V pripade EU, ktora je najdolezitejsim svetovym
vyvozcom a druhym najvacsim dovozcom,
lodnd doprava zabezpecuje dopravné sluzby
medzi Eurépou a zvyskom sveta a medzi tretimi
krajinami vo vsSetkych oblastiach zemegule.
Odhaduje sa, ze viac ako tri miliony ludi pracuje
priamo v sektore eurdpskej lodnej dopravy
a vytvaraju obrat priblizne 200 miliard EUR s
pridanou hodnotou, ktorda dosahuje priblizne
100 miliadrd EUR.

Hoci su vody EU teraz vo véeobecnosti
bezpecnejSie ako v minulosti, kazdy rok sa
eSte vzdy vyskytnu stovky havarii a nehdéd
(tabulka 1). Pre dalSie zlepSovanie zdznamov o
bezpecnosti je nevyhnutné brat si ponaucenie z
nehdd, ktoré sa uz stali, s cielom pokracovat v
zlepSovani namornej bezpecnosti. Zaznamenané
nehody v poslednych rokoch ustavi¢ne narastali,
¢o odzrkadlovalo narast poctu plavajucich lodi a
hustoty lodnej dopravy. V sucasnosti sa okrem
zlych poveternostnych podmienok zodpovednost
za vacsinu nehdd pripisuje ludskym faktorom,
ako je nedostato¢nda odborna priprava, nizsi
pocet ¢lenov posadky a Unava, ktoré maju riesit
ti, ktori zodpovedaju za namornu dopravu.
DalSie faktory, ako su napriklad obavy, ktoré
suvisia s klimatickou zmenou, morskymi
biotopmi a hrozbami pre bezpecénost, uréujd

politicky program pre namornych zakonodarcov na
celej planéte.

Medzinarodna ndamorna organizacia (IMO, www.imo.
org) je celosvetovym zakonodarnym organom. Je
to agentura Organizacie Spojenych narodov, ktora
spaja 168 statov sveta s cielom stanovit najvhodnejsi
pristup k zabezpecleniu bezpecnej, a Cistej lodnej
dopravy v _ konkurentnom prostredi svetového
priemyslu. Staty zastupuju svoje narodné zaujmy,
a to zaujmy svojich flotil obchodnych plavidiel
a vo vsSeobecnosti sa opisuju ako tzv. vlajkové
Staty. V IMO, ktora sidli v Londyne, su zastupené
vSetky Clenské staty EU. IMO stanovuje pravidld,
ktoré urcuju, ako sa lode maju stavat, udrziavat,
prevadzkovat, aki maju mat posddku a ako sa maju
nakoniec likvidovat.

Na urovni EU je to Eurdpska komisia, ktord
zohrava aktivnu Ulohu v preberani medzinarodnych
pravidiel stanovenych organizaciou IMO a ktora
ich implementuje do pravnych predpisov, ktoré su
zavazné avykonatelné. Jeto dékazom vysokej Urovne
angaZzovanosti Eurépskej komisie a ¢lenskych Statov
EU vo vztahu k otdzkam namornej bezpeénosti. Popri
zabezpeceni toho, aby sa lode stavali, udrziavali a
prevadzkovali v silade s medzinarodnymi pravidlami,
ochrana zivotného prostredia taktiez predstavuje
naliehavl otdzku pre sektor namornej dopravy.
Trendy v lodnej doprave a doprave nakladov spojené
s narastajucim mnozstvom dokazov o rizikach pre
zivotné prostredie, ktoré s tym suvisia, a s meniacimi
sa priemyselnymi praktikami, tak dali podnet na
vznik velmi potrebnych iniciativ na znizenie réznych
druhov znecistenia a emisii z lodi.

Niekolko iniciativ v oblasti ndmornej bezpecnosti
viedlo v poslednych rokoch k vyznamnému znizeniu
nahodného ropného znedistenia vo vodach EU a v
ich blizkosti. Napriek tomu sa odhaduje, ze priblizne
80 % celkového zneclistenia z lodi pochadza z
ich vypustania do mora pocas prevadzky. Ide o
vypustanie odpadovych olejov alebo vypustanie z
nadrzi v dosledku Cistiacich operacii. Mnohé z tychto
vypustani sl Umyselné a predstavuju porusenie
medzinarodnych pravidiel. Nesmie sa tiez zabldat,
Ze potencidl pre dalsiu katastrofu je tu vzdy.

Agentura EMSA od svojho zalozenia v roku 2003
pracuje na prevencii, presadzovani prava a reakciii na
tieto javy. S tymto cielom EMSA posudzuje prakticku
implementaciu a vplyv existujucich pravidiel EU.
EMSA tiez poskytuje Eurdpskej komisii a ¢lenskym



$tatom EU potrebnt pomoc a odborné sklsenosti
na Ucely nalezitého uplatiovania pravnych
predpisov Spolocenstva vo vsetkych oblastiach
namornej bezpecnosti.

Ked' Komisia a ¢lenské Staty EU pripravujl nové
pravne predpisy, EMSA im poskytuje technické
poradenstvo v mnohych otazkach suvisiacich s
namornou bezpeénostou. EMSA tiez prispieva ku
koordinacii stanovisk clenskych statov EU, ked’
sa o danej téme rokuje v organizacii IMO. Ked'
sa schvaluje novy pravny predpis o namornej
bezpecnosti a zabezpeceni, agentira EMSA
monitoruje jeho sulad s medzindrodnymi a
eurdpskymi pravnymi predpismi, ¢im podporuje
Eurdépsku komisiu prostrednictvom overovania,
ako boli poziadavky pravnych predpisov uvedené
do praxe.

Tabulka 1. Nehody a znedistenie
Celkovy pocet nehdd lodi zaznamenanych v blizkosti
eurdpskych vod, 2004-2008

Zdroj: databaza EMSA Marinfo / Lloyds Marine Intelligence Unit.

V zaujme bezpecCnosti a zabezpeclenia narasta
potreba dbsledne monitorovat vsetky pohyby lodi v
eurdpskych vodach a integrovat rézne informacné
systémy. Potrebné si komplexné informacie o pohybe
lodi, o naklade, ktory prepravuju, o zaujmoch, ktoré
stoja za tymito lodami, o ich posadke, atd. S cielom
optimalizovat dopravné toky, umoznit okamzitl
odozvu v pripade nehody a reagovat na teroristické
¢iny agentlUra EMSA, ktord Uzko spolupracuje s
organmi clenskych Statov, hra ustrednd Udlohu v
integracii roznych informacnych systémov.

S ciefom bojovat proti znecisteniu z lodi bola agentura
EMSA poverend Ulohou reagovat na uniky ropy a
vykonavat sledovanie lodi. V pripade, Ze dbjde k
zdmernému znedisteniu, agentira EMSA ma moznost
identifikovat znedistovatela prostrednictvom zaberov
zo satelitu a informovat prislusny clensky Stat,
aby uskutocnil vhodné opatrenia proti zistenému
vlastnikovi lode. Pre pripad velkého Uniku ropy ma
agentUra EMSA vytvorenu flotilu plavidiel na boj s
ropnym znecistenim, ktoré dokazu vo velmi kratkom
¢ase poméct a s vyuzitim mozZnosti ¢lenskych Statov
odstranit ropu skér, ako sa dostane k pobreziu a
zabranit tak este vaésej environmentalnej katastrofe.



Efektivne zaobchadzanie s odpadom z lodi

Do pristavov EU prichadza obrovské mnozstvo
lodi a mnoho dalsich prechadza vodami EU alebo
v ich blizkosti. Vsetky tieto plavidla si mo6zu
vybrat bud’ uloZenie svojho odpadu a zvyskov
nakladu v zariadeniach pristavu alebo jeho
nezakonné vypustenie do mora. V praxi robia
pravidelne oboje, s potenciadlne katastrofickymi
uc¢inkami pre morské zivotné prostredie. Plati to
najma v polouzavretych morskych priestoroch,
ako su oblasti Baltického mora, Stredozemného
mora a Cierneho mora.

S cielom zabezpecit, aby sa takéto latky vykladali
v urcenych zariadeniach v pristave, musi sa
prihliadat na dostupnost, vhodnost a cenu takych
zariadeni. Snahy zamerané na povzbudenie
pristavov k tomu, aby zriadovali vhodné
zariadenia za primeranl cenu suU podporované
smernicou 2000/59/ES spoloc":vne s Dohovorom
MARPOL o znedistovani mori. Clenskym $tatom
sa poskytuje vysoky stupen slobody, pokial ide
o to, ako sa poziadavky plnia v skutocnosti.
InSpektori agentury EMSA navsStevuju organy
Clenskych statov, jednotlivé pristavy a dokonca
aj lode, aby ziskali ¢o najlepsie poznatky o tom,
ako sa s odpadom z lodi a zvySkami nakladov
naklada v praxi.

Popri kontrolach sa vyberaju a skiimaju Specifické
tazkosti alebo najvhodnejsie postupy a rozsiruju
sa prostrednictvom Studii a seminarov. Tieto
subezné Ccinnosti vytvaraju coraz presnejsi
obraz nakladania s odpadom z lodi v praxi,
ktory pomaha rozvijat Gclinnejsie stratégie
na znizovanie znelistenia z nezadkonného
vypustania do mora a na predchadzanie tomuto
znecisteniu. Napriklad EMSA nedavno pracovala
na systémoch poplatkov uplathovanych v
pristavoch Clenského Statu v pripade tzv.
zelenych lodi, ktoré mozZzu v pristavoch EU
vyuzivat vyhody priaznivejsieho pristupu.

Znizovanie znecistenia ovzdusia

Viac namornej dopravy tiez znamena viac
emisii vypustanych do ovzdusia z lodi. Je to
problém pristavnych miest, v ktorych su casto
emisie z lodi prevladajucou pricinou znedistenia
ovzdu$ia. Emisie z lodi tiez mdzu prekonat
stovky kilometrov a prispievat k problémom
s kvalitou ovzdusia vo vnutrozemi. Navyse,
znelistenie  ovzduSia zo  suchozemskych
zdrojov klesa, nakolko opatrenia, pokial ide o
vozidla, priemyselné zariadenia a paliva, zacali



byt G¢inné. Opatrenia na zniZzenie emisii vo
vnutrozemi, c¢asto velmi ndkladné, by mali ist
ruka v ruke s podobnymi Usiliami na mori.

Palivd pouzivané na lodiach v sucasnosti
podliehaju urcitej regulacii. Najvyssie hodnoty
obsahu siry v namornych palivach ako aj
normy odberu vzoriek paliv a poziadavky na
podavanie sprav o vysledkoch boli stanovené
prostrednictvom smernice 2005/33/ES (spolocne
s Dohovorom IMO MARPOL). Agentira EMSA
vyhodnocuje tieto opatrenia a pomaha zvySovat
ich vplyv tak, Ze skiima, ako sa uplatfiuju v praxi,
napriklad testovanim kvality paliva v zasobnikoch
v prislusnych pristavoch EU a na palubach lodi.
Pravidelne sa organizuju seminare s prislusnymi
organmi v ¢lenskych Statoch s cielom presvedcit
sa o pokroku a problémoch so zretelom na
implementaciu pravidiel o emisiach oxidov siry a
dusika z motorov lodi.

NajdolezitejSou vyzvou pre lodnu dopravu
v nastavajucich rokoch je zniZzenie emisie
sklenikovych plynov z lodi. V tejto oblasti zatial
neboli stanovené Zziadne zakonné poziadavky,
avSak agentura EMSA bola poziadana, aby
pomohla Komisii vo viacerych smeroch, napriklad
pri ziskavani podrobnych informéacii o pohyboch
lodi a ich emisidch s cielom ziskat lep$i obraz o
sucasnom stave emisii CO2. Také Udaje sa pouziju
ako zaklad pre potencialne budice medzinarodné
Bheb GrEUTGpsKen Pr&VIE Pradpisi idahe] oblasti.
V kontexte politik EU sa tiez podnikli iniciativy v
oblasti naterov lodi (systémy vzdorujluce Gc¢inkom
morskej vody), nakladania so zatazovou vodou,
zodpovednosti a nahrady za Skodu spdsobenu
znecistenim a recyklacie lodi, ktora neskodi
zivotnému prostrediu. Aktivity agentiry EMSA vo
vSetkych tychto oblastiach prispeli k formovaniu
pristupu EU v suvislosti s tymito hrozbami pre
zivotné prostredie.

Kontrola likvidacie — od kolisky po hrob

Na konci svojej Zivotnosti sa plavidla rozoberaju
s cielom znovu ziskat ich najddlezitejsiu zlozku:
ocel. Tento proces umoznuje recyklaciu cennych
materialov a prispieva k omladeniu aktivnej flotily
a tym aj k ucinnej a bezpecnej doprave. Tieto
takzvané lode na konci Zivotnosti vSak obsahuju
aj nadbytok nebezpecnych latok, a preto si ich
likvidacia vyzaduje dohlad.

Spbsob nakladania s tymito latkami pocas procesu
rozoberania bol predmetom narastajuceho
medzinarodného zaujmu. Environmentalne a

pracovné podmienky na tzv. Srotovacich plazach
v Juznej Azii, kam sa dostava prevazna vacsina
zastaralych plavidiel sveta, boli v poslednych
rokoch podrobené prisnej kritike. Okrem toho
sa predpoklada, Ze miera likvidacie plavidiel sa
znacne zvysi v dosledku podmienok klesajliceho
trhu na jednej strane a Coraz prisnejsich noriem
bezpecnosti lodi na strane druhej, najma v
sUvislosti s bliziacim sa terminom pre postupné
vyradovanie tankerov s jednoduchym trupom z
prevadzky v roku 2010.

Ako podnet na regulacnl odpoved na otazky
v oblasti Zivotného prostredia, zdravia a
bezpecnosti tykajuce sa narastu likvidacie lodi,
agentlra EMSA zhromazduje technické odborné
znalosti napriklad o moznostiach a normach
certifikacie zariadeni na recyklaciu lodi s ciefom
pomahat pri tvorbe stratégie EU v oblasti
demontaze lodi a planovaného dohovoru IMO o
tejto problematike.

Odborna priprava a spolupraca

Agentlra EMSA vedie komplexny program
odbornej pripravy a spoluprace v oblasti
namornej bezpeCnosti zamerany na zlepSovanie
znalosti o pravnych predpisoch EU, ktorymi
sa spravuje namorna bezpecnost. Udastnikmi
odbornej pripravy su hlavne uradnici, ktori
pracuju v namornych spravach Clenskych Statov
EU/EHP. Program odbornej pripravy, ktory sa
kazdoroCne zostavuje v Uzkej spolupraci s
Clenskymi Statmi, v sucasnosti zahfna viac ako
20 seminarov, praktickych cvi¢eni a navstev
odbornikov za rok. AgentlUra tiez poskytuje
odbornu pripravu a podporu krajinam, ktoré su
kandidatmi alebo potencialnymi kandidatmi na
¢lenstvo v EU.



Abysazabezpedilo, Zelode sabudi stavataudrziavat
podla najnovsich bezpecnostnych poziadaviek,
musi sa schvélit ich ndvrh, konstrukcia a Udrzba
na zaklade kontrolnych a certifikacnych postupov,
ktoré boli vypracované na medzinarodnej Urovni.

Krajiny, ktoré registruju lode (vlajkové staty) su
zodpovedné za tuto cinnost v pripade plavidiel,
ktoré patria do ich pésobnosti. Krajiny tiez mo6zu
poverit klasifikacné spolo¢nosti, aby vykonavali
tieto Ulohy v ich mene. Klasifikacné spolocnosti
sU nadnarodné organy, ktoré vydavaju mnoho
roznych druhov osvedcéeni v dvoch hlavnych
kategériach: klasifikacné osvedcenia zabezpecuju
sulad s pravidlami samotnych spolo¢nosti a povinné
osvedcCenia zabezpecuju sulad s medzinarodnymi
predpismi. Aj ked' existuje viac ako 50 organizacii,
ktoré sa zaoberaju takouto pracou celosvetovo,
Eurépska uUnia uznava v sucCasnosti iba 13
klasifikacnych spoloCnosti a tieto zahrfiaju vsSetky
velké spolocnosti, ktoré skimaju a osvedcuju
plavidla predstavujuce viac ako 90 % svetovej
tondze prepravovanych nakladov. Clenské Staty
maju povolené delegovat svoje zodpovednosti
za klasifikaciu lodi iba na tychto 13 uznanych
organizacii.

Zakladnym pravnym predpisom EU, ktory sa
zaobera klasifikaénymi spolo¢nostami, je smernica
94/57/ES, ktora bola zmenenda a doplnena a ktora
ustanovuje viacero dolezitych kritérii pre uznavanie
organizacii. Na zabezpecenie toho, aby tieto uznané
organizacie dodrziavali normy kvality a pokracovali
v plneni stanovenych kritérii, sa kazda organizacia
musi kazdé dva roky podrobit hodnoteniu. Agentura
EMSA bola poverena Komisiou, aby vykonavala toto
hodnotenie a jej hodnotiaci pracovnici navstevuju
Ustredia klasifikacnych spoloCnosti a taktiez ich
vybrané regiondlne a/alebo miestne pobocky
ako aj jednotlivé lode a lodenice na celom svete.
Kontrolné timy agentury EMSA obvykle vykonaju
v priemere 20 kontrol za rok. Po vykonani kontrol
agentlura EMSA podava spravu o svojich zisteniach
Eurépskej komisii. Komisia méze pozadovat
napravné opatrenie a/alebo ulozit pokuty, ak
sa zistia zdvazné nedostatky alebo ak problém
pretrvava.

Konzistentnost Statneho pristavného dozoru
Ulohou pristavnych $tatov EU je kontrolovat cudzie
lode, ktoré ich navstevuju (Statny pristavny dozor).
Tento postup Statneho pristavného dozoru je
obzvlast dblezity pre ndmornu bezpeénost, pretoze
aj ked vlajkové $taty nesu hlavni zodpovednost
za dobry stav svojich lodi, nie su vzdy schopné
vykondvat tuto ulohu konzistentne. Pristavné
krajiny maju pradvomoc pozadovat, aby sa vykonali
potrebné opravy zistenych nedostatkov a mo6zu
zadrzat plavidld dovtedy, kym sa tieto opravy
nedokoncia. Ak je lod v urcitom obdobi zadrzana
opakovane, pristup do vsetkych pristavov EU jej
mozno zamietnut, pokym majitel lode nepreukaze,
ze lod'je v primeranom stave na plavbu (takzvané
ustanovenie o zékaze).

Statny pristavny dozor je jedna z oblasti, kde
agentura EMSA pésobi v mene Eurdpskej komisie
a v spolupraci s clenskymi Statmi. Zaroven je
Uzko prepojeny s Parizskym memorandom o
porozumeni, ktoré tvori 27 Ucastnickych organov
namornej spravy a jeho ciefom je harmonizovanie
statnych kontrol v pristave vo vodach eurdpskych
pobreznych statov a Severného Atlantiku.

Tabulka 2.Klasifika¢né spoloc¢nosti hodnotené
agentlrou EMSA



Dlhé roky sa od jednotlivych clenskych Statov
vyzadovalo, aby kontrolovali najmenej 25 %
lodi, ktoré vplavaju do ich pristavoy, v sulade so
smernicou EU 95/21/ES. Po dbokladnej revizii tejto
smernice sa zavedie novy kontrolny rezim.

Rozhodujucim prvkom v tomto rezime je prechod
od zavazkov, ktoré maju jednotlivé zucastnené
Staty, k regiondlnym zavazkom. Tento novy rezim
je zamerany na vykonanie kontroly vSetkych lodi,
ktoré vplavaju do regionu EU, aspon raz za rok a,
po druhé, novy rezim je zamerany na zlepsSenie
transparentnosti odvetvia oznacenim
zodpovednych stran, ktoré sa zucastnuju v lodnej
doprave.

Existujuca metdéda hodnotenia vlajkovych Statov
a uznanych organizacii sa doplni podobnym
systémom uréenym pre spolocnosti.

Tento prechod k regionalnym zavazkom zabezpedi a
zaroven si vyZziada dalSiu harmonizaciu pracovnych
postupov zo strany ¢lenskych Statov. Harmonizaciou
sa optimalizuje vyuzivanie dostupnych zdrojov, a
to prostrednictvom zamerania sa na lode, ktoré
nesplfnaju normy v celom regiéne, a zaroven aj
prostrednictvom zniZenia zataZenia v dosledku
prilis Castych kontrol lodi, ktoré splfiaju normy.

Agentlra EMSA bola poverena uUlohou, aby v Uzkej
spolupraci s ¢lenskymi statmi vyvinula, zaviedla
a prevadzkovala databazu na podporu nového
rezimu. Tento systém sa zakotvi do kazdodennych
¢innosti vsSetkych pristavnych Statov a bude
klt¢ovym prvkom v spravnom fungovani Statneho
pristavného dozoru na Urovni regidonov.

S cielom umoznit konzistentné fungovanie tohoto
pristupu odvetvie a clenské sStaty zdoraznuju
a uznavaju dolezitost vhodne vyskolenych a
kvalifikovanych (radnikov Statneho pristavného
dozoru.

Uspesnost jednotného reZzimu bude zabezpedena
prostrednictvom dalSej armonizacie kontrolnych
kritérii, postupov podavania sprav a zasad
Skolenia. Agentlura organizuje potrebné Skolenia
o0 postupoch Statneho pristavného dozoru, pri
ktorych okrem iného vyuziva poznatky ziskané z
navstev v Clenskych Statoch.

Najmodernejsi nastroj dialkového vzdelavania,
ktory agentira EMSA vyvinula pre Uradnikov
Statneho pristavného dozoru zamestnanych v
regidéne, je tiez zamerany na dalSie zvySovanie
urovni odbornosti.

Tabulka 3. Individudlny prispevok Cclenskych
Statov Parizskeho memoranda o porozumeni k
celkovému poctu kontrol

Zdroj: Parizske memorandum o porozumeni, Udaje z roku 2008.

V roku 2007 agentira EMSA poskytla kontrolérom
regionu v ramci Parizskeho memoranda o
porozumeni systém RuleCheck, elektronicky
nastroj, ktory umoznuj rychly odkaz na vsetky
medzinarodné pravidld v oblasti bezpecnosti
lodi, prace a postupov Parizskeho memoranda o
porozumeni v ich najaktualnejSej verzii. KedZe
celkovy sUbor pravidiel upravujucich bezpeénost
lodi je rozsiahly a zlozity, dostupnost elektronického
vyhladavaca pravidiel, ktory maja kontroléri vo
svojich laptopoch, vo velkej miere ulahcila ich
pracu.

Ucinnost systému Statneho pristavného dozoru v
regione EU podlieha sustavnému monitorovaniu
zo strany agentury. Vysledky analyzy sa vo forme
spatnej vazby uplatiiuju v systémoch odbornej
pripravy a mozu viest aj k Uprave postupov a/
alebo buducich pravnych predpisov.



Odhaduje sa, ze asi 80 % nehod na mori vznika
v dbsledku ludského zlyhania.

Ako vzorovy priklad mozno uviest nespravne
rozhodnutia na kapitanskom mostiku, najma za
tazkych navigaénych a/alebo poveternostnych
podmienok. Takato situdcia mdze vzniknat aj v
dosledku poruchy motorov alebo inych zariadeni
a mdze sa este zhorsit, ak posddka v dosledku
nedostatocnej odbornej pripravy nie je schopna
v kratkom case vyriesit tuto situdciu. Preto je
velmi dolezité, aby sa namornici sSkolili podla
najvyssich noriem.

Priblizne 75 % namornikov na lodiach
registrovanych EU pochadza z tretich krajin
a ziskava svoju kvalifikaciu vo vzdelavacich
institiciach mimo EU vo viac ako 50 krajinach.
To staZuje hodnotenie kvality ich vzdelania,
odbornej pripravy a kvalifikadcie. S cielom
umoznit U¢inné monitorovanie tejto situacie,
Medzinarodny dohovor IMO o normach vycviku,
kvalifikacie a straznej sluzby namornikov
(STCW) poskytuje krajinam, ktoré registruju
lode, moznost overovat, ako krajiny, ktoré
zabezpecujuU namornikov  pre ich lode,
implementuju medzinarodne dohodnuté normy.
V minulosti musel kazdy ¢lensky stat individualne
hodnotit systémy vzdeldvaniaaodbornejpripravy
namornikov v krajinach, ktoré nie su clenmi
EU. Aby sa predislo duplicite kontrol, prijalo sa
rozhodnutie, aby sa tato ¢innost vykonavala



centralne. Touto Ulohou bola poverena Eurdpska
komisia, ktord delegovala technick( c¢ast préace
na agenturu EMSA. Poverenim jediného organu
EU sa vytvara pridana hodnota, pretoze sa
dosahuju Uspory a je zaruceny konzistentny
pristup ku vSetkym hodnoteniam.

Kontrolni pracovnici agentiry EMSA vykonavaju
kazdych pé&t rokov hodnotenie vzdeldvacieho
systému kazdej krajiny mimo EU, v ktorej sa
Skolia namornici pracujici na palubach lodi
registrovanych v EU. V praxi to znamena, ze pri
obmedzenom mnozstve prostriedkov, ktoré su k
dispozicii, sa vykona kontrola 35 alebo viacerych
institucii v Siestich az dsmich réznych krajinach
za rok.

Aj na domacej péde zacCala agentiura EMSA v
roku 2007 s navstevami v clenskych Statoch
EU s cielom preverit, ako implementuju svoje
zavazky v tejto oblasti. Tak ako v krajinach, ktoré
nie su clenskymi Statmi EU, navstevy krajin EU
zahfnaju kontroly pobociek namornej spravy a
vzorku vzdeldvacich a Skoliacich institlcii, ktoré
sa maju kontrolovat v rdmci patro¢ného cyklu.

Zistenia kontrol sa oznamuju prislusSnym
vnutrostatnym organom a Eurdpskej komisii,
ktorda ma urcité zakonné pravomoci, aby v
pripade potreby poZadovala napravné opatrenie.



Havarie sposobené ropnym znecistenim sa mozu v
budlcnosti opatovne vyskytnut a mézu mat velmi
nepriaznivy Uc¢inok na Zivotné prostredie, miestne
hospodarstvo a rybolov.

Zvysena prevadzka tankerov najma v slvislosti s
narastom vyvozu ropy prispieva k budlcej zvySenej
Grovni rizika. Z finanénej stranky by sme mali mat
tiez na pamaéti, zZe Cistiace operacie su nakladné.
Len na rieSenie nasledkov havarii tankerov Erika
a Prestige sa vynalozilo ovela viac ako 1 miliarda
EUR.

Vazne finan¢né a ekologické dosledky velkych
ropnych uUnikov z tankerov mézu byt podstatne
znizené odstranenim ropy z mora skor, ako sa
dostane na pobreZie. Havaria tankera Prestige v
roku 2002 vSak jasne preukazala, ze v Eurdpe nie
je dostatok lodi schopnych zasahu pri znedisteni,
ktoré by mali kapacitu na ucinné riesenie velkych
ropnych havarii.

Obrazok 1. Zavazné incidenty spojené so
znecistenim v blizkosti eurépskych vod, 2004-2008

Zdroj: Databaza EMSA Marinfo / Lloyds Marine Intelligence Unit.

Na zdaklade toho bola agentira EMSA poverena
vytvorenim siete plavidiel, zariadeni a inych zdrojov,
aby pomohla ¢lenskym s$tatom riesit znedistenie
pochadzajuce z lodi. Agentura, ktora vychadza
z Akcéného planu pripravenosti na znedistenie a
odstranovania jeho nasledkov, zmluvne najima
obchodné plavidla, ktoré moézu byt vo velmi kratkom
Case, zvycajne do 24 hodin, upravené na plavidla
na zber ropy s najmodernejsim zariadenim. Tieto
plavidla obvykle vykonavaju iné kazdodenné Ulohy,
ale maju schopnost nalozit potrebné zariadenia a v
pripade potreby rychlo reagovat na ropné havarie.



Obrazok 2. Pohotovostné plavidla EMSA na odstranovanie nasledkov spésobenych znecistenim ropou - rozmiestnenie

zasob a plavidiel

Plavidla, ktoré agemtura EMSA prenajima na
zaklade zmlulyv, su velké a v pripade vyskytu velkej
havdrie maju pomdct zariadeniam jednotlivych
Statov v boji proti znecisteniu, ktoré maju obvykle
kapacitu nadrzi priblizne 500 m3.

Od roku 2006 agentlra realizuje tato sluzbu
na zaklade verejnej sutaze a od roku 2009 je
k dispozicii rozsiahla flotila pohotovostnych
plavidiel na odstrafiovanie ropného znecistenia
(OSRV) vo vsetkych najdélezZitejSich eurépskych
morskych oblastiach, od Baltského az po Cierne
more, ktord zahffia lode pripravené vo vacsine
Casti Stredozemného mora, Atlantického oceanu
a Severného mora. Agentira bude vykonavat
tuto sluzbu a v nastavajucich rokoch bude podla
potreby optimalizovat konfigurdciu a rozmiestnenie
plavidiel.

Viac informacii o technickej Specifikacii plavidiel
a rozmiestneni zasob mozno ziskat z obrazka 2 a
tabulky 4.

S cielom zabezpedit, aby tieto plavidla a ich posadky
boli pripravené zasiahn(t v pripade velkej havarie
spojenej s ropnym znecistenim, agentlra EMSA sa
zUcCastnuje na pravidelnom vycviku a cviceniach,
ktoré sa organizuju v rédmci regiondlnych dohdd o
spolupraci v oblasti boja proti ropnému znedisteniu,
najma v sudinnosti s partnerskymi krajinami, ktoré
su ¢lenmi HELCOM, REMPEC a inych dohéd.



Tabulka 4. Pohotovostné plavidld EMSA na odstrarfiovanie ropného znecistenia a ich technicka Specifikacia
(2009)



Uz davnejsie sa vsSak zistilo, ze zo strany
agentury je potrebné vykonat hodnotenie rizik
a dalsSie opatrenia na riesenie znecistenia mora
spdsobeného inymi znecistujucimi latkami ako
ropou.

Zrozumitelné informéacie o tom, ako zaobchadzat
s inymi znedistujucimi latkami, ako sU napriklad
nebezpedné a Skodlivé latky (HNS), je tazké
ziskat a vyzaduje si to zapojenie odbornikov z
oblasti chémie. Tieto opatrenia su stanovené
v Akénom plane pripravenosti na znedistenie
sposobené nebezpelnymi a skodlivymi latkami
a na odstrafiovania jeho nasledkov, ktory prijala
agentura EMSA, a zavadzaju sa postupne.

MAR-ICE

S cielfom zvysit tok informacii v Eurdpe v pripadoch
znedistenia mora chemickymi latkami sp6sobeného
lodami bola v Uzkej spolupraci s chemickym
priemyslom vytvorend siet MAR-ICE. MAR-ICE je
skratkou pre nazov: Namorna siet pre zasahy v
pripade nudzovych situacii pri preprave chemikalii.
Siet bola uvedena do prevadzky zaciatkom roku
2009 a poskytuje informacné sluzby, ktoré su
k dispozicii vSetkym ¢&lenskym sStatom EU a
pobreznym statom, ktoré su ¢lenmi EZVO na Ucely
zasahovania v pripade nudzovych situacii na mori
sposobenych Unikom chemickych latok.

CleanSeaNet

K véacsine unikov ropy dochadza, ked' tankery a
iné plavidla distia svoje palivové nadrze na mori.
Agentlra EMSA v roku 2007 zriadila CleanSeaNet,
systém satelitného sledovania na zistovanie
ropnych skvrn, ako podpornu sluzbu pre Clenské
Staty v boji proti znedisteniu. Tato prax je
nezdkonnd, avSak velmi tazko sa odhalovala a
nasledne trestne stihala.

Systém poskytuje fotografie prostrednictvom
satelitov s cieflom pomdct pri  pociatoénej
identifikacii a vysledovani potencidlneho vypustania
ropy do mora, ktoré sa nasledne zabezpecuje
prostrednictvom inych foriem sledovania, ako
sU napriklad kontroly na mieste vykonavané
hliadkovymi  plavidlami a  Specializovanymi
lietadlami v ¢lenskych statoch.

CleanSeaNet tiez pIni operaént Ulohu pri
monitorovani ndhodného znedistenia a podpornych
¢innostiach v ramci boja proti znedisteniu,
ked db6jde k velkym havaridam. Systém bol tiez
rozSireny o nové funkcie, ktoré mu umoznuju

Obrazok 3. Snimka zo systému CleanSeaNet
znazornujuca ropné znecistenie pri irskom
pobrezi

vymenu informacii a zvySuju jeho funkénost
prostrednictvom vyuzivania Udajov z inych
systémov, ktoré agentira EMSA prevadzkuje.
Do systému sa doplnili informacie zo sledovania
lodnej premavky zo sieti SafeSeaNet (pozri nizsie)
a CleanSeaNet tak spolu s meteorologickymi a
oceanografickymi informaciami a radarovymi
satelitnymi Udajmi ziskava jasnejSi a presnejsi
obraz. Clenskym Statom to umoznuje, aby v pripade
opatreni spojenych s odstrafiovanim znecistenia
ziskavali obsiahle informacie z jediného zdroja a
aby nadobudli istotu pri identifikdcii znecistovatela.

Agentlra je jedinym zdrojom, ktory umoziuje
Eurdpskejkomisiiaélenskym statom ziskat obrazovy
materidl, Udaje a iné informacie na podporu ich
¢innosti v oblasti odstrafiovania znecistenia mori
na urovni EU. Agentura tiez podporuje spolupracu,
poskytuje Skolenia a Siri poznatky a osvedcené
postupy v tejto oblasti. Cielom agentury EMSA je
Géinne prispievat k ochrane celého pobrezia EU
pred nahodnym a Uumyselnym vypustenim ropy a
inych znedistujucich latok.



V kazdom okamihu sa v eurdpskych vodach
nachadza viac ako 20 000 namornych obchodnych
lodi.

Ked doslo k havarii tankera Erika v roku 1999,
presné informacie o jeho naklade neboli zname.
Pri takomto mnoZstve plavidiel, ktoré nakladaju
a vykladaju tovar v pristavoch Eurdpy, su
informacie o naklade, bezpecnostnych zdznamoch
o lodiach a pristavoch urcenia velmi délezité pre
bezpeénost na mori, ochranu morského Zivotného
prostredia a pre hospodarskych aktérov. Tymito
informdaciami sa zaoberajli desattisice dinitelov
na miestnej a vnutrostatnej udrovni. Vymena
informacii je velmi casto komplikovana, pretoze
také organy ako pristavné Urady pouzivaju rézne
sposoby na zhromazdovanie, ukladanie a prenos
Udajov a mnohé maju nekompatibilné systémy IT.
Informacie sa prendasaju réznymi spésobmi, casto
faxom, telefonicky alebo e-mailom.

Preto od roku 2002 clenské Staty a Eurdpska
komisia spolupracuju na vyvoji rieSenia problémov
s vymenou tychto informacii a na implementacii
smernice EU 2002/59/ES, ktorou sa zriaduje
monitorovaci a informacny systém lodnej dopravy
Spolocenstva (VTMIS). Vysledkom bola eurdpska
sief pod nazvom SafeSeaNet, ktorl spravuje
agentira EMSA s cielom harmonizovat spdsob
vymeny namornych udajov.

Siet SafeSeaNet je prepojenim velkého poctu
namornych Uradov v celej Eurdpe. Informacie
obsiahnuté v spravach sa zhromazduju z viacerych
miestnych zdrojov znamych ako miestne prislusné
organy (LCA), ako su pobrezné stanice a pristavné
Urady. Tieto informacie sa poskytuju v takmer
redlnom case organom verejnej moci v celej
Eurépe. Eurdpska Unia ma najlepSie pokryté
pobrezie stanicami na prijem AIS (automaticky
identifikacny systém), ktoré vzdy zachytia signaly
z lodi plavajucich okolo. Agentlra spolupracuje s
¢lenskymi statmi na zlepseni rozsahu prijmu tychto
stanic s ciefom dosiahnut Gplné pokrytie morskych
oblasti obklopujucich Eurdpu.

PresnejSie sledovanie lodi pomdze zabranit
pripadom znelistenia tym, Ze umoZziuje vcas
identifikovat plavidla, ktoré predstavuju riziko.
SafeSeaNet poskytuje pristup k oznadmeniam
tykajucim sa spravania plavidiel (nehoda,
znedistenie, porusenie navigacnych pravidiel, atd".)
alebo Udajom o nebezpecnych materidloch, ktoré
lod’ prepravuje. Poznatky o smerovani lode a o jej
naklade skratia reakény cas v pripade havarie.
SafeSeaNet tiez racionalizuje postupy v pristavoch



a na palubach lodi, pokial ide o podavanie sprav o
néklade a polohe, &m sa zniZi pracovné zatazenie
a naklady.

V roku 2009 sa za¢nl vykonavat kontrolné navstevy
vSetkych pobreznych clenskych Statov vratane
navstev prislusného vnutrostatneho organu,
obchodnych pristavov a pobreznych stanic, ktoré
monitoruju lodnG premavku s ciefom stanovit
Uroven kontroly lodi, ktoré prepravuju nebezpecny
tovar alebo tovar spoésobujlci znedlistenie po
moriach obklopujucich Eurdpu.

Sledovanie plavidiel mimo eurdpskych vod
Medzindrodnd namorna organizacia prijala
rozhodnutie zriadit systém, ktory poskytuje
informacie o lodiach plaviacich sa kdekolvek vo
svete a ktory ma slizit na Glely bezpecénosti,
zabezpeclenia, vyhladavania a zachrany (SAR)
a na Ucely ochrany Zzivotného prostredia. Tento
systém na identifikaciu a sledovanie lodi na velké
vzdialenosti (LRIT) ma poskytovat informacie o lodi
najmenej kazdych Sest hodin. Kazdy vlajkovy Stat
vratane vlajkovych sStatov EU je zodpovedny za
poskytovanie tychto sprav v pripade lodi, ktoré sa
plavia pod jeho vlajkou. Na zaklade rezollcie Rady
z oktébra 2007 agentlra EMSA zriaduje Centrum
pre spravu udajov v mene vsetkych eurdpskych
vlajkovych Statov, ktoré bude $irit informacie zo
systému LRIT do kazdého zucastneného ¢lenského
$tatu a na poziadanie bude vymieriat informécie s
ostatnymi centrami pre spravu udajov na celom
svete. Centrum pre spravu Udajov LRIT EU, ktoré
ma byt uvedené do prevadzky v polovici roku 2009,
bude najvacsim centrom pre spravu udajov v ramci
celého medzinarodného systému LRIT sledujlicim
priblizne 10 000 lodi, ktoré budl generovat
priblizne 40 000 sprav o polohe za den. Okrem
sledovania lodi plavajucich pod vilajkami Clenskych
Statov EU bude Centrum pre spravu (Udajov LRIT
EU tiez poskytovat ¢lenskym $tdtom na poziadanie
informacie zo systému LRIT o kazdom plavidle
tretej krajiny, ktoré smeruje do véd EU alebo sa v
nich pohybuje.

Integrovanie systémov namorného dohladu

Také systémy su sucastou hnacej sily agentlry
EMSA zameranej na zber a Sirenie ¢oraz vacsieho
mnozstva informacii z réznych zdrojov. Od roku
2009 bude agentlra integrovat tieto systémy, aby
Clenskym Statom a Eurdpskej komisii poskytla
komplexny obraz lodnej premavky v EU. D6jde k
prepojeniu kratkodobych aj dlhodobych informacii.
Informacie olodiach, lodnych nakladoch, vysledkoch
kontrol, atd., ktoré su obsiahnuté v rbéznych

Obrazok 4. Centrum pre spravu Udajov LRIT

databazach, sa spoja. Informacie o potencialnom
nezdkonnom vypustani prichddzajlice zo systému
CleanSeaNet, z eurdpskeho satelitného systému
agentury na vyhladavanie ropnych skvfn, sa budu
kombinovat s informaciami o lodnej doprave pre
tl istl morskl oblast zo systému SafeSeaNet a
satelitnymi snimkami v redlnom case. Od druhej
polovice roku 2009 ma tento komplexny systém
fungovat pod spolo¢nou hlavickou Namornych
podpornych sluzieb dvadsatétyri hodin denne.
Agentura sa tak postupne stdva najvacsim
poskytovatelom namornych Udajov o Eurdpskej
anii.

Na zaklade Modrej knihy Eurdpskej komisie
Integrovana namorna politika pre Eurdopsku uniu
spolu s Desatrocnou stratégiou namornej dopravy
ako jej zakladnym kamenom a naslednymi
iniciativami v oblasti namorného dohladu, bude
agentlra nadalej rozvijat pracovné vztahy s
ostatnymi agentlrami EU a eurdpskymi iniciativami
na UucCely spolo¢ného vyuzivania informacii
tykajucich sa lodi. V pripade, ze to bude mozné,
agentlra sa bude z(c&astfiovat na pokracujlcich
¢innostiach zameranych osobitne na vytvorenie
eurdpskej siete pre namorny dohlad. Poskytne
Komisii podporu tym, Ze jej ponukne technické
odborné znalosti ziskané pri vyvoji systému
SafeSeaNet a prislusnych dalSich namornych
aplikacii. Preskima tiez svoje namorné informacné
systémy, aby umoznila Sirenie informacii do inych
eurdpskych organov a agentar na ucely namorného
dohladu.



EMSA je pomerne mladou agenturou. Bolo to len v
maji roku 2003, ked’ priekopnicka skupina Siestich
ludi zacala s prvymi ¢innostami. V prvych piatich
rokoch jej existencie sa dosiahol velky pokrok pri
vytvarani organizacie schopnej plnit Glohy, ktorymi
ju poveruje EU ako zdkonodarca. Rok 2006 bol zvIast
vyznamny, pretoze to bol rok stahovania agentury z
Bruselu do Lisabonu v Portugalsku, ktory je sidlom
jej oficidlneho Ustredia.

VsSetky cinnosti slvisiace s riadnou implementéaciou
pravnych predpisov Spolo¢enstva v oblasti naAmornej
bezpec¢nosti a prevencie znelistovania zostavaju
prioritou. S bliziacim sa rokom 2010 sa agentura
znacne posilnila a jej hlavné ulohy sa skonsolidovali
a rozsirili. Rok 2009 znamena druhy symbolicky
milnik, pretoZze viac ako 200 zamestnancov sa
prestahuje do trvalych (celovo vybudovanych
kancelarii v centre Lisabonu.

Hladanie rieSeni  spolo¢nych  problémov v
nepretrzitom dialdgu s expertmi Clenskych Statov,
Eurépskou komisiou a v pripade potreby aj
priemyslom je podstatou cinnosti agentury. Tento
proces je velmi dynamicky, pretoze nové clenské
$taty sa stavaju neoddelitelnou sucastou Cinnosti a
rozsah tém, ktoré si vyZaduju spolocny pristup na
medzinarodnej Urovni a na Urovni EU sa rozSiruje.



Priprava niekolkych novych navrhov v oblasti
rozvoja politiky a pravnych predpisov v EU
znacne pokrocila a oCakava sa, zZe ich prijatie v
buducnosti priamo ovplyvni pracu agentury.

V tomto Zivom kontexte Uvodna féza do roku
2015 pravdepodobne prinesie nové Ulohy a
rozsSirenie existujucich uloh. Najma v oblasti
namorného dohladu agentlra EMSA vytvorila
silné kapacity vo vzajomnom obohacovani a
analyze udajov. EMSA sa rychle stava Ustrednym
sprostredkovatelom a poskytovatelom
namornych informacii. A vSade tam, kde
sa cCinnosti celého radu organov a sluzieb
navzajom prelinaji, namornd bezpecnost,
hrani¢na kontrola, obrana a rybolov, existuje
priestor pre dalsi rozvoj, posilnenu spolupracu
a integraciu. Prostrednictvom spoluprace
dokazeme dosiahnut nas spolocny ciel kvalitnej
lodnej dopravy, bezpecnejsich mori a Cistejsich
oceanov.
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