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Malonu, kad domités Europos jlry saugumo
agentdra. Sioje brosidroje rasite atsakymus
i klausimus, kas yra Europos jury saugumo
agentlra (EMSA), kokiu tikslu ji buvo jsteigta ir
ka ji veikia.

IS pradziy bity naudinga aprasyti EMSA veiklg
pladiau - saugumo jlroje pozilriu. Net ir taikant
pazangiausias technologijas didelio kroviniy
kiekio ir gausaus keleiviy skaiciaus vezimas jlra
yra pavojinga veikla. Dar visai neseniai Simtai
ES pilieCiy Zuvo kelty (,Estonia®, ,Herald of
Free Enterprise" ir ,Express Samina") avarijose.
Takstanciai Zmoniy buvo suZeisti arba jdra
pasiglemzé jy Seimos nariy ar draugy gyvybes.
Jira ne maziau pavojinga ir laivybos srities
darbuotojams. Jirininkams daznai kyla pavojus
netekti gyvybés ar susiZeisti.

Nelaimingi atsitikimai laivyboje gali ir kitaip
paveikti Zmoniy gyvenima. Daugelj deSimtmeciy
Europos pakrantés patyré niokojamg tarSos
poveikj, kai is laivy atsitiktinai ar tycia iSsiliedavo
ar badavo isliejama naftos produkty. Daug
dazniau gabenami pavojingi kroviniai, nuolat
daugéja juos gabenanciy laivy, didéja ir jy dydis.
Be to, kasmet ES vandenyse jvyksta Simtai
mazesniy laivy avarijy ir nelaimingy, atsitikimy.
Apskritai faktinés ir tikétinos visy Siy problemy
sprendimo ekonominés islaidos didéjant eismo
intensyvumui yra milziniskos.

JUroje tykantys pavojai ne naujiena. Daug
institucijuy, jskaitant Tarptautine jury organizacijq
(TJO) ir ES institucijas, Sias problemas
sprendzia daugelj mety. Tadiau, jury laivybos
saugumo klausimai tapo ypacC aktualls, Kkai
1999 m. Atlanto vandenyne, netoli Pranclzijos
pakrantés, nuskendo naftos tanklaivis ,Erika"“,
o0 2002 m. Ispanijos pakrantéje - tanklaivis
J~Prestige®. Todél buvo nuspresta jsteigti naujq
ES institucijg, kuri galéty veikti kaip techniné ir
praktiné ES sprendimus priimanciy institucijy
padeéjéja. Jai tekty spresti jvairias esamas ir
blsimas su jury laivybos saugumu susijusias
problemas.

EMSA buvo jsteigta 2003 m. Agentura turi
teikti Europos Komisijai ir valstybéms naréms
technine pagalbg bei konsultacijas tam tikrose
svarbiausiose saugumo srityse ir stebéti, kaip

valstybés narés bei organizacijos jgyvendina ES
teisés aktus.

Be to, jai buvo patikétos kovos su tarSa naftos
produktais, stebéjimo palydoviniu rysiu ir
nuotolinio laivy atpazinimo ir stebéjimo (angl.
LRIT) uzduotys. Bendras EMSA tikslas yra aktyviai
dalyvautinuolatdidinantsaugumaES vandenyse.
Siekdama Sio tikslo, EMSA bendradarbiauja su
daugeliu kity suinteresuotyjy Saliy, visy pirma su
Europos institucijomis, valstybiy nariy valdZios
institucijomis, tarptautinémis organizacijomis ir
jury laivybos sektoriumi.

Atsizvelgiant | ES dalyvavimo jiry transporto
srityje mastg, EMSA patikétos itin svarbios
uzduotys. 27 ES valstybiy nariy pakrantése
isikGire 1 200 prekybos uosty, o pacios pakrantés
driekiasi 100 000 kilometry. Uostams tenka
apie 90 proc. ES prekybos su uzsienio Salimis ir
beveik 40 proc. prekybos tarp ES Saliy. Kasmet
ES jury uostuose apsilanko 400 min. keleiviy.
Nuolat gauséja tanklaiviy, vezanciy vis daugiau
naftos ir kity pavojingy medziagy ekologiskai
pazeidZiamomis teritorijomis, kaip antai
Vidurzemio, Baltijos, Juodgja jiromis ir Arkties
vandenynu.

Siame leidinyje  pateikiama  apzvalginés
informacijos apie EMSA ir svarbiausias jos
uzduotis bei veiklos sritis. Ji néra labai iSsami,
daugelis uzduocCiy nepaminéta. Norincius
daugiau suzinoti apie misy veiklg, maloniai
kvieCiame apsilankyti EMSA tinklalapyje (www.
emsa.europa.eu).



Pastaraisiais metais del globalizacijos
suintensyvéjo pasaulio prekyba, todél ir laivyba
dar labiau issiplété. Didéjant vandens transporto
mastui kyla batinybé stiprinti jdry laivybos
saugumo priezidrg.

Nepaisant dabartinio ekonomikos nuosmukio,
vis didéjantj kroviniy kiekj, jei lyginsime su
pastaraisiais dvideSimt mety, gabena vis didesnis
laivy skaicCius. Poreikis pristatyti prekes pasaulio
rinkoms paskatino intensyviau naudoti laivus,
padidéjo naujy laivy ir kvalifikuotos jgulos
paklausa. 2008 m. Europos uostus aplanké 22
752 prekybiniai laivai, tai yra 3,9 proc. daugiau
laivy, palyginus su 2007 m. 2008 m. uzregistruoti
694 500 Europos vandenyse plaukiojanciy laivy
judéjimai uostuose, o tai yra 5,8 proc. daugiau,
palyginus su 2007 m.

Daugiau nei 80 proc. pasaulio prekybos vyksta
jura. Jary transportas tebéra tarptautinés prekybos
pamatas. ES, kuri pasaulyje yra svarbiausia
eksportuotoja ir antra pagal dydj importuotoja,
laivyba teikia susisiekimo paslaugas tarp Europos
ir kity pasaulio Saliy ir tarp visy pasaulio regiony
treciyjy saliy. Apskaiciuota, kad Europos vandens
sektoriuje tiesiogiai dirba daugiau nei trys milijonai
zmoniy, kuriy sukuriama apyvarta siekia apie 200
mird. EUR, o pridétiné verté — apie 100 mird. EUR.
Nors dabar ES vandenys iS esmés yra saugesni nei
anksciau, kiekvienais metais jvyksta Simtai avarijy
ir nelaimingy atsitikimy (1 lentelé). Norint toliau
gerinti saugumo rodiklius, svarbu pasimokyti is
ivykusiy nelaimiy, kad bty uztikrintas didesnis
jury laivybos saugumas. Per pastaruosius kelerius
metus uzregistruota vis daugiau avarijy - tai rodo
didéjantj plaukiojanciy, laivy skaiciy ir laivy eismo
intensyvuma. Siandien, be to, kad susiduriama su
nepalankiomis oro saglygomis, dauguma avarijy
kyla ir deél zmogiskujy veiksniy, pavyzdziui,
nepakankamo mokymo, per mazZo jgulos nariy
skaiciaus ir nuovargio, kuriy keliamas problemas
aptaria uz jlry laivybos saugumga atsakingi
asmenys. Kiti veiksniai, pavyzdziui, susirlGpinimas
klimato kaita, jdry buveinémis ir saugumui
kylanciais pavojais, daro jtakg su jdry laivyba
susijusiy teiseés akty leidejy politinei darbotvarkei
visame pasaulyje.

Tarptautiné jdry organizacija (TJO, www.imo.org)
yra pasaulinio masto teises akty leidéja. Tai 168
valstybes vienijanti Jungtiniy Tauty agentdra, kuri
deda visas pastangas siekdama rasti geriausiq
bldg, kaip uztikrinti saugia, nepavojingg ir

Svarig laivybg konkurencingos pasaulinés pramonés
sglygomis. Valstybes atstovauja savo nacionaliniams
interesams, savo prekybos laivynams; dazniausiai jos
vadinamos véliavos valstybémis. Visos ES valstybes
narés turi atstovy TJO, kurios buveiné yra Londone.
TJO nustato taisykles, kaip statyti, priziGréti laivus,
kaip jdarbinti jgulg ir kg daryti su nebenaudojamais
laivais.

ES lygmeniu Europos Komisija aktyviai dalyvauja
perimant TJO nustatytas tarptautines normas ir
perkeliant jas | teisés aktus, kurie yra privalomi
ir vykdytini. Tai rodo svarby Europos Komisijos ir
ES valstybiy nariy [sipareigojima, susijusj su jury
laivybos saugumu. Laivybos sektoriuje rdpinamasi ne
naudojamasi pagal tarptautines normas, bet ir aplinkos
apsauga. Laivy eismo ir kroviniy gabenimo tendencijos,
didéjantys jrodymai dél kylancio pavojaus aplinkai
ir kintantys pramoninés veiklos metodai paskatino
imtis bdtiny iniciatyvy mazinti jvairaus pobidzio laivy
keliama tarsa ir atlieky is laivy kieki.

Pastaraisiais metais deél daugelio su jury laivybos
saugumu susijusiy iniciatyvy labai sumazéjo atsitiktiniy
tarSos naftos produktais atvejy ES vandenyse ir netoli
jy. Taciau apskaiciuota, kad apie 80 proc. visy tarsos
iS laivy atvejy atsiranda laivo eksploatavimo metu.
Dazniausiai iSsilieja naftos produkty atliekos ar jy
likudiai i$ talpy jas valant. Daugeliu atvejy tokie naftos
iSpylimai yra gerai apgalvoti poelgiai, kurie pazeidzia
tarptautines normas. Todél nereikéty pamirsti, kad
nelaimé gali tykoti bet kur.

Nuo pat jkdrimo 2003 m. EMSA ripinasi prevencija,
jstatymy vykdymu ir stengiasi reaguoti | bet kokius
pavojaus zenklus. EMSA taip pat vertina esamy ES
normy praktinj taikymg ir poveikj. Be to, ji teikia
Europos Komisijai ir ES valstybéms naréms buting
pagalbg ir konsultuoja, kaip tinkamai taikyti Bendrijos
teisés aktus visose jlry laivybos saugumo srityse.

EMSA teikia technines pastabas daugeliu su jury
laivybos saugumu susijusiy klausimy Komisijai ir ES
valstybéms naréms, kai rengiami nauji teisés aktai. Ji
taip pat padeda derinti ES valstybiy nariy pozicijas, kai
klausimai sprendziami TJO. Kai patvirtinamas naujas
teisés aktas dél jlry laivybos saugumo ir saugos, EMSA
padeda Europos Komisijai stebéti, kaip jis taikomas
su kitais tarptautiniais ir Europos teisés aktais, ir
tikrinti, kaip praktiSkai jgyvendinami jame nustatyti
reikalavimai.



1 lentelé. Avarijos ir tarSa 2004-2008 m. Europos
vandenyse jvykusiy uzregistruoty laivy avarijy
skaicius

Saltinis. EMSA Marinfo duomeny bazé / Lloyds jary laivybos informacijos
padalinys

Siekiant uztikrinti saugg ir sauguma, bditina
atidziai stebéti visg laivy judéjima Europos
vandenyse ir sujungti jvairias informacines
sistemas. Norint pagerinti eismo srautus, sudaryti
galimybe skubiai reaguoti | jvykusig avarijq ir
pasipriesinti teroristiniams iSpuoliams, bdtina
turéti iSsamig informacijq apie laivy judeéjima,
juy vezamus krovinius, jy interesus, jgulg ir t. t.
EMSA, padedama valstybiy nariy kompetentingy
institucijy, vaidina svarby vaidmenj stengdamasi
sujungti jvairias informacines sistemas.

Siekiant kovoti su tarSa iS laivy, EMSA buvo
jpareigota imtis atsakomuyjy veiksmuy iSsiliejus
naftos produktams bei stebéti laivus. Jei terSiama
tycia, EMSA, naudodamasi palydovy nuotraukomis,
gali nustatyti terséja ir nurodyti susijusiai valstybei
narei imtis atitinkamy priemoniy nustatyto laivo
savininko atzvilgiu. ISsiliejus dideliems naftos
produkty kiekiams EMSA gali skubiai pasinaudoti
savo tarSos naftos produktais Salinimo laivynu ir
padeéti valstybéms naréms surinkti naftos produktus
jiems nepasiekus zemeés ir taip uzkirsti kelig dar
didesnei nelaimei aplinkos apsaugos srityje.



Veiksmingas atlieky i$ laivy tvarkymas

I ES uostus atplaukia daugybeé laivy, daug kity
laivy plaukia per ES vandenis arba netoli ju.
Atliekas ir kroviniy likucius i$ visy Siy laivy galima
iSmesti | uoste esancius priémimo jrenginius
arba neteisétai — | jurg. Paprastai laivai naudojasi
abiem galimybémis ir kelia pavojy jury aplinkai.
Dazniausiai taip nutinka pusiau uzdarose jiry
teritorijose, pavyzdziui, Baltijos, Vidurzemio ir
Juodosios jury regionuose.

Siekiant uztikrinti, kad tokios medziagos is laivy
blty iSmetamos j atitinkamus uostuose esancius
irenginius, bdtina atsizvelgti | galimybe laivy
savininkams ir operatoriams naudotis tokiais
irenginiais, jy tinkamumag ir kaing. Direktyvoje
2000/59/EB bei TIO Marpolo konvencijoje dél
jary tarsSos nurodyta, jog bitina skatinti uostus
jrengti tokius jrenginius ir taikyti prieinamas
kainas. Valstybéms naréms suteikta didelé
veikimo laisvé sprendziant, kaip iS esmés laikytis
nustatyty reikalavimy. EMSA inspektoriai vyksta
i valstybiy nariy valdzios institucijas, atskirus
uostus ir net lankosi laivuose norédami gauti kuo
daugiau informacijos apie tai, kaip praktiskai
tvarkomos atliekos i$ laivy ir kroviniy likuciai.

Be patikrinimy, dar rengiami seminarai ir
tyrimai, kur nagrinéjamos sudétingos problemos
ir dalijamasi gera praktika. Tokia vienu metu
vykstanti veikla leidzia sukurti vis tikslesnj
atlieky i$ laivy valdymo praktinj vaizda, kuris
padeda kuriant veiksmingesnes strategijas,
skirtas mazinti neteisétos jury tarSos is laivy
atvejy skaiciy ir uzkirsti jiems kelig. Pavyzdziui,
neseniai EMSA tobulino mokesciy sistemag
~ekologiskiems laivams", kuriems ES uostuose
taikomas palankesnis rezimas.

Oro tarSos mazinimas

Dél intensyvesnio jury laivybos eismo didéja
laivy keliama oro tarSsa. Tai ypal svarbu
uostamiesciuose, kuriuose S laivy iSmetami
oro terSalai - pagrindiné oro tarSos priezastis.
IS laivy iSmetami oro terSalai gali sklisti Simtus
kilometry ir sukelti ripesciy deél oro kokybés
sausumoje. Be to, oro tarSa is sausumoje esanciy
tarSos Saltiniy mazéja, nes jsigalioja transporto
priemonéms, pramoniniams jrenginiams ir kurui
taikomos priemonés. Daznai daug sgnaudy
reikalaujantys oro terSalams mazinti sausumoje
skirti veiksmai turéty bati vykdomi kartu su
panasiais veiksmais jlroje.



Laivams naudojamas kuras Siuo metu taip pat jau
reglamentuojamas tam tikruose teisés aktuose.
Direktyvoje 2005/33/EB (bei TJO Marpolo
konvencijoje) nustatytas leistinas laivy degaly
sieros kiekis, kuro méginiy standartai ir rezultaty
ataskaity reikalavimai. EMSA atlieka Siy priemoniy
vertinimg ir stengiasi sustiprinti ju poveikj,
pavyzdziui, istiria atitinkamuose ES uostuose ir
laivy bunkeriuose esancio kuro kokybe. Agentdra
nuolat rengia seminarus kartu su atitinkamomis
valstybiy nariy valdzios institucijomis, kur aptaria
pasiektg pazangg ir problemas, kurios atsiranda
laikantis laivy varikliy iSmetamg sieros ir azoto
oksido kiekj reglamentuojanciy normuy.

Pagrindinis ateinanciais metais laivybai keliamas
mazinimas. Kol kas Sioje srityje jokiy teisiniy
reikalavimy nenustatyta, taCiau Agentdros buvo
paprasyta padeéti Komisijai, pavyzdziui, surinkti
iSsamios informacijos apie laivy judéjima ir oro
terSalus, kad galima bity apzvelgti esama padétj
j atmosfergq iSleidziamo anglies dioksido atzvilgiu.
Sie duomenys bus naudojami rengiant Siai sriciai
skirtus tarptautinius arba Europos teisés aktus.

Kalbant apie ES politikg, buvo imtasi veiksmy
laivams naudojamy dazy (kurie saugo nuo
apaugimo dumbliais), balastinio vandens
tvarkymo, atsakomybés uz tarSos sukeltg zalq ir
Zalos kompensavimo, aplinkg tausojancio laivy
perdirbimo srityse. Visose Siose srityse Europos
jtiee] PEETGATOM S GRMERPar v 8erv 8 0R/EiRta  prisidéjo
formuojant ES pozidrj j aplinkai kylancius pavojus.

Laivy metalo lauzo kontrolé - nuo pagaminimo iki
iSmontavimo

Pasibaigus eksploatavimo laikotarpiui laivai yra
iSmontuojami norint susigrazinti pagrindine jy
sudedamajg medziagq - pliena. TaileidZia perdirbti
vertingas medziagas ir taip prisidéti prie esamo
laivyno atnaujinimo ir veiksmingo ir saugaus
transporto. Taciau, tokiuose vadinamuosiuose
naudoti netinkamuose laivuose yra daug
pavojingy medziagy, todél iSmontuojamus laivus
bdtina prizidreti.

Vis didesnj rupestj tarptautiniu lygmeniu kelia tai,
kaip tokios medziagos iSmontuojant laivus yra
Salinamos. Pastaraisiais metais ypac daug kritikos
sulaukta aptariant aplinkos ir darbo salygas Piety
Azijoje esanciuose metalo lauzo ,papltidimiuose",
i kuriuos atvezama dauguma susidévéjusiy
laivy iS viso pasaulio. Be to, manoma, kad

laivy iSmontavimo mastai labai padidés dél
blogéjanciy rinkos salygy ir vis grieztéjanciy
laivams nustatyty saugumo standarty, ypac dél
artéjanciy 2010 m., kai teks nutraukti viengubo
korpuso tanklaiviy naudojima.

Blddama laivy iSmontavimo keliamy aplinkos,
sveikatos ir saugumo problemy sprendimo
iniciatoré, EMSA kaupia techninio pobidzio
patirtj, pavyzdZiui, susijusig su laivy perdirbimo
jrenginiy  sertifikavimo  alternatyvomis ir
taikomais standartais, ir taip prisideda
formuojant laivy iSmontavimo ES lygiu strategijg
ir formuluojant Siai sriciai skirtg TJO konvencija.

Mokymas ir bendradarbiavimas

EMSA vykdo iSsamig mokymo jdry laivybos
saugumo srityje ir bendradarbiavimo programa,
kurios tikslas yra suteikti ziniy apie ES jiry
laivybos saugumg reglamentuojancius teisés
aktus. Pagrindiniai tokiy mokymy dalyviai — ES /
EEE valstybiy nariy jury sektoriaus institucijose
dirbantys pareigunai. Mokymo programa,
kuri kiekvienais metais sudaroma kartu su
valstybémis narémis, Siuo metu apima daugiau
nei 20 seminary, patirties mainy susitikimy ir
specialisty vizity. EMSA taip pat rengia mokymus
ir teikia paramg Salims kandidatéms arba |
kandidates pretenduojancioms valstybéms.



Siekiant uztikrinti, kad laivy statyba ir
techniné priezilra atitikty, naujausius
saugumo reikalavimus, butina patvirtinti laivy
projektavima, statyba ir technine prieziirg,
remiantis tarptautiniu lygiu nustatytomis
apzilros ir atestavimo procediromis.

Laivus jregistravusios valstybés (véliavos
valstybés) yra jpareigotos uztikrinti, kad jy
jurisdikcijai priklausantys laivai atitikty Siuos
reikalavimus. Valstybés gali jgalioti klasifikacines
bendroves juy vardu atlikti Sias uzduotis.
Klasifikacinés bendrovés - tai tarptautinés
istaigos, iSduodancios jvairius dviejy pagrindiniy
kategorijy pazyméjimus: klasés pazymeéjimai
patvirtina atitiktj paciy bendroviy taisykléms, o
privalomieji pazyméjimai - atitiktj tarptautinéms
taisykléms. Nors visame pasaulyje pazyméjimus
iSduoda daugiau nei 50 organizacijy, Europos
Sajungoje Siuo metu yra pripazintos tik 13
klasifikaciniy  bendroviy. Joms  priklauso
visos didziosios organizacijos, apzidrincios ir
atestuojancios laivus, kuriy talpa sudaro daugiau
nei 90 proc. visy pasaulio krovininiy laivy talpos.
ES valstybés narés savo jsipareigojimus dél laivy
apzitros ir atestavimo gali perduoti tik Sioms 13
pripazinty organizaciju.

Svarbiausias ES teisés aktas, reglamentuojantis
klasifikaciniy bendroviy veiklg, yra iS dalies
pakeista Direktyva 94/57/EB, kurioje nustatoma
daugelis svarbiy organizacijy pripazinimo
kriterijy. Siekiant uztikrinti, kad Sios pripazintos
organizacijos laikytysi kokybés standarty
ir atitikty nustatytus kriterijus, kiekviena
organizacija turi bdti vertinama kartg per
dvejus metus. Komisija jpareigojo EMSA atlikti
S vertinimg ir uztikrinti, kad jos vertintojai
aplankys jvairiose pasaulio vietose esancias
pagrindines klasifikaciniy bendroviy buveines,
taip pat pasirinktus regiony ir (arba) vietos
skyrius bei laivus ir laivy statybos aiksteles.
Kasmet Europos jury saugumo agenturos
apzilros grupés atlieka vidutiniskai 20 apzidry.
Po to EMSA savo iSvadas pateikia Europos
Komisijai. Komisija gali nurodyti imtis priemoniy
padéciai pagerinti ir (arba) taikyti baudas, jeigu
nustatomi darbo trikumai arba pasikartojancios
problemos.

Uosty valstybés kontrolés nuoseklumas

ES uosty valstybés privalo apzitréti | jy uostus
iplaukiancius uzsienio valstybiy laivus (uosty
valstybés kontrolé). Si uosty valstybés kontrolé
yra ypac svarbi jdry laivybos saugumui, nes
véliavos valstybés, kurios visy pirma pacios
privalo rapintis gera savo laivy bukle, ne
visada | §j jsipareigojima zidri atsakingai. Uosty
valstybés turi teise reikalauti, kad nustacius
atplaukusio laivo techninius trikumus, jie turi
biti atitinkamai pasalinti, ir gali laiva laikyti tol,
kol bus atliktas remontas. Jeigu per tam tikrg
laikotarpj laivas sulaikomas dar kartg, jam gali
biti uzdrausta jplaukti j visus ES uostus, kol laivo
savininkas nejrodys, kad laivas yra tinkamos
biklés (vadinamoji uzdraudimo nuostata).

Uosty valstybés kontrolé yra viena sriciy,
kurioje EMSA veikia Europos Komisijos vardu
kartu su valstybémis narémis. Be to, ji glaudziai
bendradarbiauja pagal Paryziaus susitarimo
memorandumg, kurio laikosi 27 jlry laivybos
institucijos ir kurio tikslas yra uztikrinti suderintg
uosty valstybés kontrole visuose Europos
pakrantés valstybiy ir Siaurés Atlanto baseino
vandenyse.

2 lentelé. EMSA vertinamos klasifikacinés
bendrovés



Ilgg laikgq vadovaujantis ES Direktyva 95/21/
EB buvo reikalaujama, kad atskiros valstybés
narés patikrinty bent 25 proc. visy jy uostuose
apsilankandiy laivy. Atidziai

perzitréjus Sig direktyvg bus nustatyta nauja
apzidros tvarka.

Esminis tokios tvarkos poZzymis yra peréjimas
nuo atskiry dalyvaujanciy valstybiy prisiimty
isipareigojimuy prie regiony prisiimty jsipareigojimuy.
Naujos tvarkos tikslas yra bent karta per metus
patikrinti visus | ES regiono uostus uzsukancius
laivus bei pagerinti Sio pramonés sektoriaus
skaidruma nurodant laivyba vykdancius atsakingus
asmenis. Siuo metu taikoma buda, pagal kurj
klasifikuojamos véliavos valstybés ir pripaZintos
organizacijos, papildys panasi jmonéms skirta
sistema.

Sis peréjimas prie regiony prisiimty jsipareigojimuy,
uztikrins  valstybiy  nariy darbo  metody
suderinamumg ir skatins toliau tai daryti. Toks
suderinamumas leis veiksmingiau naudoti turimus
iSteklius  nukreipdamas juos neveiksmingai
naudojamiems laivams regione ir sumazindamas
nastg dél dazny veiksmingai naudojamy laivy
patikry.

EMSA buvo nurodyta glaudziai bendradarbiaujant su
valstybémis narémis sukurti, jgyvendinti ir valdyti
duomeny baze kaip pagalbos priemone naujai
tvarkai jgyvendinti. Si sistema bus naudojama visy
uosty valstybiy kasdienéje veikloje ir taps
pagrindine tinkamo uosty valstybés kontrolés
funkcionavimo regiony lygmeniu dalimi.

Siekiant, kad sistema veiksmingai funkcionuoty,
Sio pramonés sektoriaus atstovai ir valstybés
narés pabrézé ir pripazino tinkamai parengty ir
kvalifikuoty uosty valstybés kontrolés pareiginy
svarba.

Vienodos tvarkos sékmé bus uztikrinta tesiant
patikros kriterijy, ataskaity teikimo procediry
ir mokymo principy derinimg. EMSA, remdamasi
valstybése narése [gyta patirtimi, organizuoja
reikiamus mokymus uosty valstybés kontrolés
procedidry srityje. EMSA sukurta Siuolaikiska
nuotolinio mokymo priemoné regiono uosty
valstybés kontrolés pareiginams taip pat skirta
profesinéms zinioms gilinti.

3 lentelé. Paryziaus susitarimo memorandumg
pasirasiusiy valstybiy individualus jnasas prie
visy atlikty patikry

Saltinis. Paryziaus susitarimo memorandumas, 2007 m. duomenys

2007 m. EMSA apripino ParyZiaus susitarimo
memoranduma pasirasiusiy valstybiy regiono
inspektorius elektronine priemone Rulecheck,
leidZiancia greitai susirasti nuorodas | visas nuolat
atnaujinamas tarptautines taisykles, skirtas
laivy saugumui, darbui ir Paryziaus susitarimo
memorandume nustatytoms procedtiroms. Kadangi
laivy saugumg reglamentuojandiy taisykliy yra
labai daug ir jos yra sudétingos, galimybé naudotis
elektronine taisykliy paieskos priemone, kuria
inspektoriai naudojasi nesiojamy kompiuteriy
pagalba, labai palengvino jy darba.

v —

sistemos veiksmingumg ES regione. Analizés
rezultatais naudojamasi taikant mokymo sistemas;
jie taip pat gali lemti procediry pakeitimus ir (arba)
paskatinti priimti naujus teisés aktus.



Apskaiciuota, kad apie 80 proc. avarijy jlroje
ivyksta dél zmoniy klaidy.

Zinomas pavyzdys yra klaidingi sprendimai,
kuriuos priima laivuose dirbantys zmonés,
ypaC sudétingomis navigacijos ir (arba) oro
salygomis. Avarijos gali jvykti ir del varikliy arba
kitos jrangos gedimo, padétj gali apsunkinti ir
igulos nesugebéjimas dél Ziniy stokos greitai
pasalinti gedima. Deél Siy priezasciy jarininky
mokymui batina taikyti auksciausius standartus.

Apie 75 proc. ES registruoty laivy jurininky
yra kile iS ES nepriklausanciy valstybiy; jie
paruosti daugiau nei 50 valstybiy esanciose
ES nepriklausanciose mokymo {staigose. Todél
sunku jvertinti ty jstaigy Svietimo, mokymo
ir kvalifikacijos kokybe. Siekiant uztikrinti
veiksmingg padéties Sioje srityje priezitra, TJO
Tarptautiné konvencija dél jurininky mokymo,
atestavimo ir budéjimo normatyvy (JRAB) laivus
uzregistravusioms Salims leidZia tikrinti, kaip
Salys, rengiancios jarininkus jy laivams, laikosi
tarptautiniu lygiu nustatyty standarty.

Anksciau kiekviena ES valstybé naré atskirai
turéjo jvertinti ES nepriklausanciy valstybiy
jarininky Svietimo ir mokymo sistemas. Siekiant
iSvengti pasikartojanciy patikry, buvo nuspresta,
kad Sj darbg reikia atlikti centralizuotai. Jj
atlikti buvo jpareigota Europos Komisija, kuri
technines uzduotis nurodé atlikti EMSA. Vienai



ES |staigai skirtas jpareigojimas atlikti uzduotj
yra reikSmingas, nes kuria masto ekonomikq
ir uztikrina nuosekly pozidrj | visus atliekamus
vertinimus.

Karta per penkerius metus EMSA inspektoriai
vertina kiekvienos ES nepriklausancios valstybés,
rengiancios jlrininkus dirbti ES registruotuose
laivuose, Svietimo sistema. Praktiskai esant
ribotoms priemonéms tai reiSkia, kad kasmet
6-8 valstybése patikrinamos 35 ar daugiau

jstaigy.

Kalbant apie ES valstybes nares, 2007 m. EMSA
inspektoriai pradéjo lankytis ES valstybése
narése norédami patikrinti, kaip joms sekasi
vykdyti savo jsipareigojimus Sioje srityje. Kaip
ir ES nepriklausanciose valstybése, EMSA
inspektoriai lankési ES valstybése noredami
patikrinti jury laivybos institucijas ir pasirinktas
Svietimo ir mokymo jstaigas, kurias reikia
patikrinti penkeriy mety laikotarpiu.

Patikry metu gautos iSvados perduodamos
kompetentingoms nacionalinéms institucijoms ir
Europos Komisijai, kuriai yra suteikti konkretus
igaliojimai reikalauti, jei reikia, imtis taisomujy
priemoniy.



Ekologinés nelaimésissiliejus naftos produktams,
galincios pasikartoti ir ateityje, gali turéti labai
didelj poveikj aplinkai, vietos ekonomikai ir
Zuvininkystei.

Dél intensyvesnio tanklaiviy naudojimo, kuris
iS5 dalies susijes su auganciu naftos produkty
eksportu, ateityje rizika bus dar didesné.
Finansiniu poziGriu reikéty atkreipti démesj j tai,
kad avarijy padariniy Salinimo darbams reikia
daug lésy. Vien tik ,Erika"“ ir ,Prestige" avarijy
padariniams Salinti buvo isleista gerokai daugiau
nei 1 mird. EUR.

SkaudzZius finansinius ir ekologinius didelio
naftos iSsiliejimo iS tanklaivio padarinius galima
gerokai sumazinti Salinant naftg iS jaros iki to
laiko, kol ji dar neiSplauta | kranta. Taciau, 2002
m. jvykusi ,Prestige" avarija aiSkiai parode,
kad Europoje triksta tarSos Salinimui skirty
laivy, kurie blty pajégus veiksmingai surinkti
iSsiliejusig nafta.

1 pav. Didziausios aplinkos tarsSg sukélusios
avarijos Europos vandenyse 2004-2008 m.

Saltinis. EMSA Marinfo duomeny bazé / Lloyds jury laivybos informacijos

padalinys.

Esant tokioms aplinkybéms, Europos jury
saugumo agenturai buvo pavesta sukurti laivy,
jrangos ir kity istekliy tinklg siekiant padéti
valstybéms naréms kovoti su tarSa iS laivy.
Remdamasi Kovos su tarSa naftos produktais
parengties ir atsako veiksmy planu, EMSA sudaro
sutartis su komercinés paskirties laivais, kuriuos
galima greitai — paprastai per 24 valandas -
pertvarkyti | naujausia jranga aprupintus naftos
surinkimo laivus. Sie laivai paprastai vykdo kitas
iprastas uzduotis, bet, prireikus, | juos galima
pakrauti jrangq ir ja panaudoti iSsiliejusiai naftai
surinkti.



2 pav. EMSA rezerviniai naftos surinkimo laivai, rezervo ir laivy iSdéstymas

Laivai, su kuriais EMSA yra sudariusi sutartis,
yra dideli ir skirti tam, kad jvykus didelei avarijai
papildyty nacionalines tarSos Salinimo pajégas,
kuriy paprastai naudojamos talpyklos tiris yra
500 m3.

Sig paslauga EMSA sidlé nuo 2006 m., 0 nuo
2009 m. rezerviniy naftos produkty surinkimo
laivy (angl. OSRV) laivynas iSdéstomas visose
pagrindinése Europos jury zonose, nuo Baltijos
iki  Juodosios juros, traukiant daugelyje
Vidurzemio jlros, Atlanto vandenyno ir Siaurés
jaros zony esancius laivus. Ateinanciais metais
EMSA toliau teiks Sig paslaugq ir atitinkamai
optimizuos laivy konfigliracijq ir iSdéstyma.

Daugiau informacijos apie laivy technines
charakteristikas ir rezervo iSdéstyma pateikta 2
paveikslélyje ir 4 lenteléje.

Norédama uztikrinti, kad Sie laivai ir jy jgula baty
pasirenge imtis priemoniy jvykus didelei avarijai
dél tarSos naftos produktais, EMSA dalyvauja
nuolatiniuose mokymuose ir pratybose, kurie
rengiami pagal regiony bendradarbiavimo
susitarimus dél tarSos Salinimo, konkrediai
susitarimus su valstybémis partnerémis, kurios
yra HELCOM, REMPEC ir kity susitarimy Salys.



4 |lentelé. EMSA rezerviniai naftos surinkimo laivai ir techninés charakteristikos (2009 m.)



TacCiau anksciau taip pat buvo pripazinta, kad
norint spresti problemas dél kity nei naftos
produktai terSaly sukeltos jlry tarsos, batina,
kad EMSA atlikty rizikos vertinimg ir imtysi
papildomuy, veiksmuy.

ISsamesnés informacijos apie tai, ka daryti
su kitais terSalais, pavyzdziui, pavojingomis ir
nuodingomis medziagomis, yra sunku rasti.
Butina chemijos moksly specialisty pagalba. Sie
veiksmai nustatyti EMSA Kovos su tarsa naftos
produktais parengties ir atsako veiksmy plane ir
yra palaipsniui vykdomi.

MAR-ICE

Siekiant sustiprinti informacijos srautg Europoje
ivykus avarijoms, kai cheminés medziagos is
laivo patenka j jura, glaudziai bendradarbiaujant
su chemijos pramonés sektoriaus atstovais
buvo sukurtas MARICE tinklas. MAR-ICE reiskia
jury sektoriaus jtraukimg | su cheminémis
medziagomis susijusiy avarijy tinklg. Tinklas
pradéjo veikti 2009 m. pradzZioje; jis teikia
informacija visoms ES valstybéms naréms ir
ELPA pakranciy valstybéms apie veiksmus jiroje
ivykus su cheminémis medziagomis susijusiai
avarijai.

CleanSeaNet

Dazniausiai naftos produktai jsilieja | jrg tada,
kai tanklaiviai ir kiti laivai jluroje valo savo
naftos produktams skirtas talpas. 2007 m.
EMSA kaip paslauga, skirtg padéti valstybéms
naréms kovojant su tarsa, sukidré CleanSeaNet
- palydovine stebéjimo sistema naftos démeéms
nustatyti. Minétas naftos produkty isleidimas
i jirg yra neteisétas, taciau jj nustatyti ir
atsakingus asmenis nubausti buvo labai sunku.

Sistema, naudodamasi palydovais, pateikia
nuotraukas, butinas pradiniam identifikavimui
ir galimy naftos produkty isleidimo viety
suradimui; tada pasitelkiami | pagalbg kitokio
pobidzio prieZiGros, pavyzdziui, patruliuojanciy
laivy ir specializuoty orlaiviy atliekamy patikry
vietoje valstybése narése, rezultatai.

CleanSeaNet taip pat vykdo operatyvine
funkcijg stebint netycinius tarSos atvejus ir
atsakomuosius veiksmus jvykus didelei avarijai.

3 pav. CleanSeaNet nuotrauka, kurioje matyti
iSsilieje naftos produktai prie Airijos kranty

Sistema patobulinta jtraukus naujas funkcijas,
kurios leidzia jai keistis informacija ir pagerinti
funkcionavimag naudojant EMSA valdomy sistemy,
duomenis. Papildzius CleanSeaNet sistemg
eismo stebéjimo informacija iS SafeSeaNet
(Zr. toliau), oro ir okeanografijos informacija
bei palydovinio radijo rySio duomenimis,
CleanSeaNet pateikia aiskesnj ir tikslesnj vaizda.
Tai leidzia valstybéms naréms i$ vieno saltinio
gauti iSsamig informacijq, kuri reikalinga norint
imtis veiksmy tarsSai Salinti, ir turéti faktinius
jrodymus nustatant terséja.

EMSA yra vienintelis Saltinis, iS kurio Europos
Komisija ir valstybés narés gauna nuotraukas,
duomenis ir kitg informacija, padedancia stiprinti
joms savo jlry tarSos Salinimo veiksmus ES
lygiu. EMSA taip pat skatina bendradarbiavima,
rengia mokymus ir Siame regione skleidzia Zinias
bei geriausig patirtj. EMSA tikslas - veiksmingai
prisidéti saugant visg ES pakrante nuo netycia
patekusiy ir tycia j aplinka ispilty naftos produkty
ir kity tersaly.



Europos vandenims priklausanciose jlrose visada
plaukioja daugiau nei 20 tokst. komercinés
paskirties laivy.

1999 m. jvykus laivo ,Erika™ avarijai, nebuvo jokios
konkrecios informacijos apie jame buvusj krovinj.
Europos uostuose pakraunama ir iskraunama
daugybé laivy, tad informacija apie krovinj, laivo
saugumo jrasus ir paskirties uostus yra labai
svarbi saugumui juroje, jury aplinkos apsaugai
ir ekonomikai. Taciau Sia informacija naudojasi
tik daugybé vietos ir nacionalinio lygio subjekty.
Labai daznai blina sunku keistis informacija, nes
organizacijos, pavyzdziui, uosty administracija,
naudoja skirtingus duomeny, pateikimo, saugojimo
ir perdavimo budus, be to, daugelio jy IT sistemos
yra skirtingos. Informacija yra perduodama jvairiais
bldais, daznai faksu, telefonu arba el. pastu.

Todél nuo 2002 m. valstybés narés ir Europos
Komisija bendradarbiauja ieSkodamos keitimosi
informacija problemy sprendimo budy ir siekdamos
igyvendinti ES Direktyva 2002/59/EB, jdiegiancig
Bendrijos laivy eismo stebésenos ir informacijos
sistemg (angl. VTMIS). Buvo sukurtas EMSA
valdomas europinis tinklas SafeSeaNet, padedantis
suderinti keitimasi jury laivybos duomenimis.

SafeSeaNet jungia daugelj Europos jury laivybos
institucijy. PraneSimuose esanti informacija yra
surenkama i$ jvairiy vietos Saltiniy, vadinamujy
kompetentingy vietos institucijuy, pavyzdiiuvi,
pakrantés stociy ir uosty administracijy. Si
informacija beveik realiu laiku perduodama
vieSosios valdzios institucijoms visoje Europoje.
Europos Sajungos pakrantéje yra jrengta
daugiausiai automatinio identifikavimo sistemos
signaly priémimo stociy, kurios bet kuriuo metu
gauna signalus i$ praplaukianciy laivy. Siekiant
visiSkai apimti Europg supandias jary zonas, EMSA
bendradarbiauja su valstybémis narémis norédama
iSplésti Siy stociy signaly priémimo galimybes.

Tikslesnis laivy buvimo vietos nustatymas padés
iSvengti tarSos, nes bus galima anksti nustatyti
pavojy keliandius laivus. SafeSeaNet pagalba
galima gauti pranesSimus apie laivo veiksmus
(avarijg, tarSa, navigacijos taisykliy pazeidimg
ir kt.) arba informacija apie laive esancias
pavojingas medziagas. Zinant, kur konkretus
laivas plaukia ir kg jis gabena, bus galima greiciau
imtis neatidéliotiny priemoniy jvykus nelaimei.
SafeSeaNet taip pat supaprastina ataskaity apie
krovinius ir padétj teikimo procediras uostuose bei



laivuose ir taip sumazina darbo krivj bei sgnaudas.
2009 m. visose pakrandiy valstybése narése,
iskaitant nacionalines kompetentingas institucijas,
prekybos uostus ir laivy eisma priziGrincias
pakrandiy stotis, bus pradéta vykdyti apzitra
siekiant nustatyti tam tikrg laivy, gabenanciy
pavojingus ar galinCius uztersti aplinkg krovinius
Europos jurose, kontrolés lygi.

Laivy buvimo vietos nustatymas Europos
vandenims nepriklausanciose srityse

Tarptautiné jlry organizacija priémé sprendimg
saugumo, saugos, paieskos ir gelbéjimo bei
aplinkos apsaugos sumetimais jdiegti sistema, kuri
teikty informacija apie bet kurioje pasaulio vietoje
plaukiojancius laivus. Si nuotolinio laivy atpazinimo
ir stebéjimo sistema (angl. LRIT) yra skirta tam,
kad bent kas SeSias valandas teikty informacijg
apie laiva. Kiekviena véliavos valstybe, jskaitant ir
ES véliavos valstybes, yra jpareigota teikti tokias
ataskaitas apie po jos véliava plaukiojancius laivus.
2007 m. spalio mén. priémus Tarybos rezoliucijg
EMSA visy Europos véliavos valstybiy vardu emeé
kurti duomeny centrg, kuris teiks LRIT informacijq
kiekvienai susijusiai valstybei narei ir paprasytas
keisis informacija su kitais pasaulio duomeny
centrais. Pradéjes veikti 2009 m. viduryje, ES
LRIT duomeny centras bus didZiausias visoje
tarptautinéje LRIT sistemoje, galintis nustatyti
beveik 10 tukst. laivy buvimo viety ir kasdien
parengiantis maziausiai 40 tdkst. ataskaity apie
laivy buvimo vieta. ES LRIT duomeny centras galés
nustatyti ne tik po ES véliava plaukiojandiy laivy
buvimo vietg, bet ir, valstybéms naréms paprasius,
teiks joms LRIT informacijq apie visus netoli ES
vandeny arba ES vandenyse plaukiojancius treciujy
Saliy laivus.

Jary laivybos priezitros sistemy integravimas

Siekdama surinkti ir iSplatinti vis daugiau ir daugiau
informacijos i$ skirtingy Saltiniy, EMSA naudojasi
laivybos priezitros sistemomis. Nuo 2009 m.
EMSA Sias sistemas sujungs norédama pateikti
valstybéms naréms ir Europos Komisijai iSsamig
informacijq apie ES laivy eisma. Trumpalaikeé ir
ilgalaiké informacija bus tarpusavyje susietos.
Ivairiose duomeny bazése esanti informacija apie
laivus, laivy krovinius, patikros rezultatus ir t.t. bus
pateikiama vienoje vietoje. IS CleanSeaNet, EMSA
Europos palydovinio naftos produkty iSsiliejimo
viety nustatymo sistemos gauta informacija apie
galimg neteisétg tersaly iSmetima bus susiejama
su SafeSeaNet pateikta tos pacios jlry zonos

4 pav. LRIT duomeny centras

laivy eismo informacija ir realaus laiko palydovo
nuotrauka. Toks ,vieno langelio® centras, bendrai
pavadintas pagalbos jury laivybos paslaugomis,
turéty pradéti darbg visg parg nuo 2009 m. antro
pusmecio. Tad EMSA pleciasi siekdama tapti
pagrindiniu centru, teikianciu Europos Sajungoje
jury laivybos informacija.

Vadovaudamasi Europos Komisijos mélynaja
knyga ,Integruota jury politika Europos Sajungai",
deSimties mety jlry transporto strategija ir
vélesnémis iniciatyvomis jiry laivybos priezZitros
srityje, EMSA toliau plétos darbo santykius su
kitomis ES agentidromis bei Europos iniciatyvas dél
bendro naudojimosi su laivais susijusia informacija.
Kai bus jmanoma, EMSA dalyvaus veikloje, kuri
vykdoma visy pirma siekiant sukurti Europos
jlry laivybos prieziGros tinklg. Ji teiks pagalbg
Komisijai pasitlydama techninio pobtdzio Zinias,
igytas kuriant SafeSeaNet ir kitas atitinkamas jury
laivybos priemones. Be to, EMSA perzilirés savo
jury laivybos informacijos sistemas norédama
sudaryti galimybe jary laivybos priezidros
sumetimais perduoti informacijq ir kitoms ES
jstaigoms ir agenttroms.



EMSA vyra pakankamai jauna agentira. Sesiy
iniciatoriy grupé Sig veiklg pradéjo tik 2003 m.
geguzés mén. Per pirmuosius penkerius metus
pasiekta didelé pazanga plétojant organizacija,
pajégia vykdyti ES teisés akty leidéjy jai patikétas
uzduotis. Agentlrai ypac reikSmingi buvo 2006 m.,
nes tais metais EMSA iS Briuselio buvo perkelta |
Lisabong (Portugalija), kur jsteigta jos oficialioji
nuolatiné blstineé.

EMSA ir toliau pirmenybe teikia veiklai, susijusiai su
tinkamu ES teisés akty jgyvendinimu jary laivybos
saugumo ir tarsos prevencijos srityje. Artéjant 2010
m. EMSA buvo labai sustiprinta, o jos pagrindinés
uzduotys buvo konsoliduotos ir iSplétotos. 2009 m.
yra antra labai svarbi data, kada daugiau nei 200
darbuotojy persikelé | nuolatinius ir specialiai jai
jrengtus biurus Lisabonos centre.

EMSA veiklos pagrindg sudaro bendry problemy
sprendimy  ieskojimas  bendradarbiaujant su
valstybiy nariy, Europos Komisijos ir, jei reikia,
pramoneés sektoriaus ekspertais. Tai labai dinamiskas
procesas, nes | veiklg jsitraukia naujos valstybés
narés ir plétojamos temos, reikalaujancios bendro
pozidrio tarptautiniu ir ES lygmeniu.



Netrukus bus pateikti keli nauji pasitlymai del
ES politikos ir teisés akty raidos; manoma, kad
ju priemimas darys tiesiogine jtakg EMSA darbui.
Esant tokioms kintamoms aplinkybéms tikétina,
kad iki 2015 m. atsiras naujy uzduociy, o ir
dabartinés dar nebus uzbaigtos. Jiry laivybos
prieziliros srityje iSaugo EMSA pajégumai
dalijantis patirtimi ir analizuojant duomenis.

EMSA greitaitaps centrinejstaiga, palengvinancia
problemy sprendima ir teikiancia su jiry laivyba
susijusig informacija. Kai institucijy ir tarnyby
veikla sgveikauja jury laivybos saugumo,
pasienio kontrolés, apsaugos, zvejybos srityse,
bdtini nauji pokydiai ir bendradarbiavimo bei
integracijos stiprinimas. Dirbdami kartu galime
igyvendinti savo bendrg tikslg - uztikrinti
kokybiska laivybg, saugesnes jlras ir Svaresnius
vandenynus.



TN-81-09-559-LT-N



